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1. Betreff: 3. Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan Offenburg

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 22.04.2013 offentlich
1. Gemeinderat 13.05.2013 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) 1 O
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
I
X in voller Hohe [ ] teilweise 40.000,00 €

(Konto Larmaktionsplanung:1000.2000.3193, 711610070009)
5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

5.1 Planungskosten

Gesamtkosten der Mafnahme (brutto) 40.000,00 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschusse usw.) ./. €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 40.000,00 €

5.2Folgekosten

Personalkosten -€
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der MalRhahme -€

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschisse) ./. -€
Jahrliche Belastungen -€
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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat,

e den 3. Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan Offenburg zur Kenntnis zu

nehmen,

e zu beschliel3en, die vertiefende Planung zur Optimierung der Larmschutz-

wand im Bereich der B3/33 anzugehen.
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Sachverhalt/Begrindung:

Die MalRBnahmen dienen dem strategischen Ziel Nr. 11 ,Erhéhung der Umwelt- und
Stadtvertraglichkeit des Verkehrs".

1. Einleitung

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 14.12.2009 (Drucksache-Nr. 136/09) den
Larmaktionsplan Offenburg beschlossen. Die formelle Vertffentlichung erfolgte am
19.12.2009 im Offenblatt. Am 11.04.2011 nahm der Gemeinderat den , 1. Sach-
standsbericht zum Larmaktionsplan Offenburg” (Drucksache-Nr. 156/10) und am
26.03.2012 den 2. Sachstandsbericht (Drucksache-Nr. 186/11) zur Kenntnis.

In dieser Vorlage wird der aktuelle Sachstand der Umsetzung dargestellit.

Entsprechend der ,Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm* (kurz: EU-
Umgebungslarmrichtlinie) wurde die 2. Stufe der Kartierung der Hauptverkehrs-
stralRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/a (8.000 Kfz/d) und der Haupteisenbahnstrecken mit
mehr als 30.000 Zugen/a (82 zZuge/d) am 30.06.2012 abgeschlossen. Die
Ergebnisse der Kartierung, die von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg erstellt und im Januar 2013 veroffentlicht wurden,
entsprechen den Ergebnissen, die die Stadt in ,ihrer* Kartierung fir den Larmaktions-
plan erstellte. Fir die Stadt Offenburg ergeben sich hieraus keine weiteren
Handlungsfelder, da der am 14.12.2009 beschlossene ,Larmaktionsplan Offenburg”
bereits alle Hauptverkehrsstral3en und Haupteisenbahnstrecken auf der Gemarkung
Offenburg berlcksichtigt.

2. Schienenverkehrslarm (Kapitel 8.3.2 des Larmaktionsplans)

2.1 Guterzugtunnel

Die Machbarkeit eines Guterzugtunnels ist nachgewiesen. Der Gemeinderat hat
zuletzt am 19.11.2012 (Drucksache-Nr. 110/12) den Sachverhalt diskutiert und
beschlossen:

1) Die Vorhabentréagerin wird aufgefordert, die urspriingliche Planung der Antrags-
trasse im Bahngraben Offenburg nicht weiter zu verfolgen und den Antrag auf
Planfeststellung zuriickzunehmen bzw. keinen neuen Antrag zu stellen.

2) Es wird festgestellt, dass ein Tunnel mit einer Réhre westlich unter dem
Burgerwald (sog. Variante 1ll) ohne Ansehung von Finanzierungsfragen dem
Grunde nach als Alternative in Betracht kommt. Diese Feststellung prajudiziert
keine Trassenfestlegung im Bereich der Kernforderung 2.

3) Die Bahn wird beauftragt die Planungen zur Realisierung eines Guterzug-
tunnels mit einer Réhre - in Anlehnung an die Trassenfuhrung der Variante 111/
[llb - als Grundlage fir ein neues Planfeststellungsverfahren aufzunehmen.
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2.2 Offenburg-Nord (Planfeststellungsabschnitt 6.0)

Im Planfeststellungsabschnitt 6.0 (Offenburg-Nord) wurden bis auf die Larmschutz-
wande im unmittelbaren Bereich nérdlich des Bahnhofs alle Larmschutzwéande und
Larmschutzwaélle (aktiver Larmschutz) fertig gestellt. Der passive Larmschutz wurde
bisher noch nicht umgesetzt. Der Sachverhalt Larmschutz wurde in der Gemeinde-
ratssitzung am 18.03.2013 (Drucksache-Nr. 010/13) dargestellt. Das fur die
Realisierung der noch fehlenden Larmschutzwénde ndétige vereinfachte Planfest-
stellungsanderungsverfahren wurde von der Bahn in die Wege geleitet. Die Bahn will
ihrer Verpflichtung nachkommen und die Umsetzung der Larmschutzmal3nahmen
zeitnah realisieren.

2.3 Erneuter Antrag auf Larmsanierung fir die Rheintalbahn

Die Stadt Offenburg hat bereits in den Jahren 2004 und 2008 fur die Rheintalbahn
einen Antrag auf Larmsanierung gestellt. Die Antrage wurden bisher nicht bearbeitet,
da der Bund und die Bahn sich auf den Standpunkt zurtickgezogen haben, dass
bauliche MaRnahmen zur Larmsanierung nicht umgesetzt werden kénnen, solange
nicht geklart ist, ob die A3-Trasse beim Ausbau der Rheintalbahn zur Realisierung
kommt. Bei Umsetzung der A3-Trasse miussten alle getroffenen baulichen
MaRnahmen wieder entfernt werden, was volkswirtschaftlich nicht zu vertreten sei.
Die Bezuschussung von passiven Larmschutzmalinahmen an den Geb&duden wurde
auch deshalb zurtickgestellt, da die MalRnahmen fiur die Betroffenen im Falle der
Realisierung der A3-Trasse kostenlos und in besserer Qualitat erfolgen wirden. Bei
einer Umsetzung im Rahmen der Larmsanierung mussen die Betroffenen einen
finanziellen Eigenbeitrag leisten.

Nachdem aus heutiger Sicht die Realisierung der A3-Trasse entsprechend dem
Beschluss des Projektbeirats nicht mehr als Alternative in Erwagung gezogen wird,
ist es unumgéanglich die Umsetzung eines Larmsanierungskonzeptes ohne weitere
Verzégerung zeitnah durchzufihren. Hierzu hat die Stadt am 12.02.2013 einen
erneuten Antrag gestellt.
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3. StraRenverkehrslarm (Kapitel 8.3.3 des Larmaktionsplans)

Da ein Grol3teil der Aktionsbereiche der Prioritéat 1 an Bundesstral3en liegen, ist die
Stadt Offenburg auf das Regierungsprasidium als StraRenbaulasttrager der Bundes-
stral3en mit der Forderung zugegangen, entsprechend der MaRnahmenlisten im
Larmaktionsplan Abhilfe zu schaffen. Das Regierungsprasidium hat daraufhin
Larmberechnungen (Grundlage RLS 90, Richtlinie fir Larmschutz an Strafl3en
entsprechend dem nationalen Recht) entlang der B3 und B33 durchgefuhrt, um
festzustellen, ob ein Anspruch auf aktiven oder passiven Larmschutz abgeleitet
werden kann.

Die Verhandlungen mit dem Regierungsprasidium tber die Umsetzung konkreter
MalRnahmen hat Folgendes ergeben:

3.1 Aktiver Larmschutz
3.1.1 Aktionsbereich 3: Windschlég entlang B3

Wie in der letzten Vorlage (2. Sachstandsbericht) erlautert, lehnt das Regierungs-
prasidium die Realisierung einer Larmschutzwand mit Verweis auf die Verhaltnis-
mafigkeit und Wirtschaftlichkeit aufgrund der hohen Kosten ab. Ebenso wurde in der
letzten Vorlage dargelegt, dass die Forderung des Ortschaftsrats von Windschlag
nach Einrichtung eines Kreisverkehrs am Knoten B3/Windschléager Stral3e von der
StralRenbauverwaltung nicht genehmigt wurde.

Die Stralenbauverwaltung hat nun eine Lésung mit veranderter Spuraufteilung
erarbeitet. Damit kdnnte eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit an diesem Knoten
um 10-20% erreicht werden. Es kann abgeschétzt werden, dass die hiermit
verbundene Verstetigung des Verkehrs eine LArmreduktion mit sich bringt. Die
Umlaufzeit konnte von derzeit 150 Sekunden auf 120 Sekunden in den Haupt-
verkehrszeiten reduziert werden. Dieser Sachverhalt soll am 22.04.2013 im
Verkehrsausschuss beraten werden.

3.1.2 Aktionsbereich 28: B33a Hohe Schldsslebiihnd (Autobahnzubringer,
Albersbdsch)

Die Stadt beabsichtigt 2014 zu prufen, ob und inwieweit das Regierungsprasidium
Freiburg zu weiteren LarmschutzmalRnahmen an der B33a verpflichtet werden kann.
Unter Umstéanden kann der vorhandene Larmschutzwall durch zusatzlichen aktiven
Larmschutz optimiert werden. Uber das Ergebnis der Prifung mit den finanziellen
Auswirkungen fur die Stadt Offenburg wird die Verwaltung berichten.
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3.1.3 Aktionsbereich 29: B3/33 Bereich Uffhofen

Auf der Ostseite der B3/33 im Bereich Uffhofen sind mehr Blrgerinnen und Birger
vom Larm betroffen als auf der Westseite. Unter Bertcksichtigung der Tatsache,
dass die bestehenden (griinen) Larmschutzkassetten auf der Ostseite abgéngig sind,
sollen zunachst die Larmschutzwande auf der Ostseite optimiert werden.

Es wurde eine Voruntersuchung ,,Optimierungsmdglichkeiten des Larmschutzes an
der B3/33" in Auftrag gegeben. Die zu untersuchenden drei Larmschutzwéande sind in
der Anlage 1 dargestellt. Die Ergebnisse der Voruntersuchung werden im Folgenden
zusammengefasst. Grundsatzlich muss dabei vorangeschickt werden, dass die
Umsetzung dieser Mal3nahmen teilweise im mehrjdhrigen MalRnahmenprogramm
des Doppelhaushaltes 2014/2015, teilweise mittel- bis langfristig angegangen
werden sollen.

Die Larmschutzwand 1 besteht aus Aluminiumkassetten mit Mineralwollplatten und
aul3enseitigem PVC-Gitter (grine Elemente). Die Wand ist derzeit 1,90 m hoch. Sie
ist abgangig und erfullt ihnre Funktion als Larmschutzwand nicht mehr. Eine
Sanierung ist nicht mehr mdglich, so dass nur ein Neubau in Frage kommt.

Aus der Nachberechnung nach RLS-90 (Auftrag Regierungsprasidium Freiburg)
zeigen sich in diesem Wandbereich keine Uberschreitungen der Larmsanierungs-
werte (57 dB(A) nachts und 67 dB(A) tags). Eine erste grobe Kostenabschatzung
liegt bei etwa 270.000 € fur den Abriss der bestehenden Wand (unter der Voraus-
setzung, dass keine Sondermilldeponiekosten anfallen) und den Neubau einer 2 m
hohen Larmschutzwand.

Wie oben beschrieben, sind mit einer Wandhéhe von 2 m die Larmsanierungswerte
eingehalten. Bei einer groReren Wandhohe wirde der Larmpegel weiter reduziert.
Eine genauere Aussage, in welcher Gro3enordnung die LArmreduktion z.B. bei einer
3 m hohen Larmschutzwand ausfallen wird, kann nur mit Hilfe einer Modellberech-
nung ermittelt werden. Es ist zu beachten, dass aus statischen Grinden die Larm-
schutzwand im Brickenbereich maximal 2,50 m hoch sein kann. Will man aus
Grinden eines besseren Larmschutzes die Wand erhdhen (auf der Briicke auf

2,50 m und auf der Rampe auf 3 m) ergaben sich Kosten in Hohe von ca. 330.000 €.

Larmschutzwand 1 Larmauswirkung Kosten
Abriss und Neubau auf 2 m Hohe auf Larmsanierungswerte | ca. 270.000 €
Gesamtlénge eingehalten
Abriss und Neubau auf 3 m Hohe auf weitergehender ca. 330.000 €
Gesamtlange (Ausnahme Brucke 2,50 m) | LArmschutz als

Sanierungswerte
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Die Larmschutzwand 2 besteht ebenso wie die Wand 1 aus Aluminiumkassetten mit
Mineralwollplatten und aufRenseitigem PVC-Gitter (griine Elemente). Sie ist ebenso
abgangig und erflillt ihre Funktion als Larmschutzwand auch nicht mehr. Eine
Sanierung ist nicht mehr mdglich, so dass nur ein Neubau in Frage kommt.

Aus der Nachberechnung nach RLS-90 (Auftrag Regierungsprasidium Freiburg) sind
an vier Messstellen die Larmsanierungswerte (57 dB(A) nachts und 67 dB(A) tags)
Uberschritten. Die jetzige Wandhothe betragt 1,50 m. Sollte die neue Wand auf 2 m
erhoht werden, wird sich nur ein unwesentlich verbesserter La&rmschutz einstellen.
Eine Erh6hung der Wand auf 3 m ware aus statischen Griinden maoglich (Ausnahme
Bruckenbereich, hier maximal 2,50 m). Eine Aussage Uber die Verbesserung des
Larmschutzes kann nur mit Hilfe einer Modellberechnung erfolgen. Allerdings ist zu
beachten, dass ein vollstandiger Schutz der mehrstdckigen Gebaude nicht erreicht
werden kann.

Eine erste grobe Kostenabschatzung liegt bei etwa 850.000 € fir eine 2 m hohe
Wand und bei ca. 1.070.000 € fur eine 3 m hohe Wand.

Larmschutzwand 2 Larmauswirkung Kosten

Abriss und Neubau auf 2 m Hohe auf Larmsanierungswerte | ca. 850.000 €
Gesamtlénge teilweise eingehalten

Abriss und Neubau auf 3 m Hohe auf Larmsanierungswerte | ca. 1.100.000 €
Gesamtlange (Ausnahme Brucke 2,50 m) | teilweise eingehalten

Die Larmschutzwand 3 besteht aus bogenférmigen Stahlbetonfertigteilen. Sie
befindet sich in einem sanierungswurdigen Zustand. Der Larmschutz ist aktuell
gegeben, allerdings leicht eingeschrankt. Sollte die Wand im jetzigen Zustand
belassen werden und auf eine Instandsetzung komplett verzichtet werden, betragt
die Lebensdauer der Wand noch ca. 10 Jahre, im Fall einer Instandsetzung ca.
20 Jahre.

Es ist zu Uberlegen, ob in dem Bereich der mehrstockigen Gebaude (ca. 450 m
Lange zwischen Birkenallee und Féhrenstralle, Gesamtlange 1.030 m) die in der
Regel 5 m hohe bestehende Larmschutzwand um einen Aufbau von 2 m erhoht
werden soll. Allerdings ist abzusehen, dass ein vollstandiger Schutz der mehr-
stéckigen Gebaude mittels einer Larmschutzwand nicht erreicht werden kann. Es
wird aber zu einer Verbesserung kommen. Uberschlagig kann gesagt werden, dass
durch eine Erhéhung um 2 m, die Grenzwerte fir 2 weitere Stockwerke eingehalten
werden kénnten. Aus statischen Grinden kann die La&rmschutzwand um maximal
2,50 m erhoht werden.
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Eine grobe Kostenschatzung ergab fir die Instandsetzung der gesamten Larm-
schutzwand einen Betrag von ca. 870.000 €. Wird zusétzlich eine Erhéhung im oben
genannten Teilbereich Uber eine Lange von 450 m auf eine Gesamthdhe von 7 m
vorgesehen, so muss mit Kosten in Hohe von ca. 2.400.000 € gerechnet werden.
Sollte alternativ die Wand auf die Lange von 450 m komplett abgebaut und durch
eine neue 7 m hohe Larmschutzwand aus Aluminium ersetzt sowie die ,restliche”
Wand instandgesetzt werden, so betragen die Kosten hierfir ca. 2.500.000 €.

Larmschutzwand 3 Larmauswirkung Kosten

~hur Instandhaltung auf Gesamtléange Larmsanierungswerte | ca. 870.000 €
teilweise eingehalten

Instandhaltung auf Gesamtlange Larmsanierungswerte | ca. 2.400.000 €

(2.030 m) und Erhéhung auf 7 m Hohe flr zwei weitere Stock-

Uber 450 m Lange werke eingehalten

Instandhaltung auf einer Lange von Larmsanierungswerte | ca. 2.500.000 €

580 m (=1.030 m — 450 m) und Neubau teilweise eingehalten

einer LArmschutzwand auf 7 m Hohe

Uber 450 m Lange

Bei allen drei untersuchten Larmschutzwanden muss der komplette Bewuchs
beidseitig des Bauwerks bei allen Arbeiten (Erh6hung, Erneuerung, Instandsetzung)
entfernt werden. Nach Abschluss der Arbeiten muss neu bepflanzt werden. Die
Kosten fur die Neubepflanzung sind in den oben genannten Kosten nicht enthalten.

Weiteres Vorgehen ,Larmschutz B3/33"

Die Verwaltung schlagt vor, eine vertiefende Untersuchung (Entwurfsplanung mit
Abschatzung der Larmauswirkung, Untersuchung verschiedener Varianten in Bezug
auf die Larmschutzhéhe und das zu verwendende Material) zum Thema Optimierung
des 6stlichen Larmschutzes an der B3/33 in Auftrag zu geben. Fir diese vertiefende
Untersuchung wird mit Kosten in Hohe von 40.000 € gerechnet, die tiber das Konto
Larmaktikonsplanung finanziert werden kdnnen. Es ist geplant, Ende 2013/Anfang
2014 die Ergebnisse der vertiefenden Untersuchung in den politischen Gremien
vorzustellen und dort fur die Realisierung einen ersten Zeithorizont darzulegen.
Entsprechende Baumal3nahmen kénnten dann teilweise im mehrjahrigen
MalRnahmenprogramm des Doppelhaushaltes 2014/2015, teilweise mittel- bis
langfristig eingeplant werden.

Die Klarung, inwieweit das Regierungsprasidium Freiburg einen Teil der Kosten fir
die Larmschutzwand im Bereich zwischen der Rheintalbahnstrecke und der Birken-
allee ibernehmen wird, soll bis zur oben genannten Beratung geklart werden.
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3.2 Passiver Larmschutz an Bundesstraflien

Wie in der letzten Vorlage (2. Sachstandsbericht) dargestellt, gewahrt das
Regierungsprasidium Freiburg einen Zuschuss fir passiven Larmschutz in den
Aktionsbereichen 2 (Griesheim), 3 (Windschlag), 5 (Bohlsbach), 6 (Buhl) und 25
(Freiburger Stral3e), sofern die Anspruchsvoraussetzungen (Immissionsgrenzwerte
(Tag/Nacht): allg. Wohngebiet 67/57 dB(A), Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet
69/59 dB(A), Gewerbegebiet 72/62 dB(A)) entsprechend der Richtlinie fur Verkehrs-
larmschutz (VLArmSchR 97) erflllt sind (vgl. Anlage 2). Die betroffenen 70 Eigen-
timer wurden schriftlich Gber den Sachverhalt informiert.

In den Aktionsbereichen 3 (Windschléag) und 5 (Bohlsbach) liegt die Besonderheit
darin, dass unter Umstanden ein Anspruch auf Zuschuss oder Vollfinanzierung von
Larmschutzfenstern sowohl gegentiber der Bahn als auch gegeniber des
Regierungsprasidiums besteht. Es konnte mit diesen Beteiligten vereinbart werden,
dass sich die Bahn und das Regierungsprasidium in Bezug auf den Zuschuss-
anspruch zum Wohle der Eigentimer abstimmen. Hierzu wurde ein Biro gemeinsam
von beiden Partnern mit der Klarung des Anspruchs auf Zuschuss/Vollfinanzierung
beauftragt.

In den Aktionsbereichen 14 (Stralburger StralRe), 15 (Rheinstraf3e) und 16 (Oken-
stral3e) soll aus Sicht des Regierungsprasidiums zunachst abgewartet werden, bis
die Umgestaltungs- und Umbaumal3nahmen in der Stralburger StraRe zwischen
Franz-Volk-Stral3e und Freiburger Platz sowie in der verlangerten Hauptstral3e
(Aurelisgelande) abgeschlossen sind. Wenn sich die Verkehrsstréme an die neue
Situation angepasst haben, werden erneut Verkehrszahlungen und ggf. eine neue
Larmberechnung durchgefihrt. Auf dieser Grundlage wird der Anspruch auf
Bezuschussung von passiven Larmschutzmalinahmen durch das Regierungs-
prasidium gepruft.

In den Aktionsbereichen 28 (B33a Hohe Schldsslebihnd) und 29 (B3/33 Bereich
Uffhofen) wird dem Grundsatz ,aktiver Larmschutz vor passiven Larmschutz* folgend
zuné&chst geprift, ob aktive Larmschutzmalinahmen umgesetzt werden konnen. Das
weitere Vorgehen wurde bereits im Kapitel 3.1.2 und 3.1.3 beschrieben.

3.3 Anpassung der technischen StraReneinbauten (Kapitel 8.3.1.2 des Larm-
aktionsplans)

Die in der letzten Vorlage (2. Sachstandsbericht) aufgefihrten Malinahmen werden
weitergefuhrt.
¢ Investitionen des Abwasserzweckverbandes in Arbeiten zur Hohenanpassung
von Schachtabdeckungen an das Stral3enniveau
¢ Einsatz von einwalzbaren Schieberkappen und Schachtabdeckungen im Zuge
von Stral3enbaumalinahmen
e kurzfristige Abhilfe, wenn Meldungen z.B. von Birgerinnen/Blrgern eingehen
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e ebenso kurzfristige Abhilfe, wenn im Rahmen der turnusmafigen
StralRenkontrollen Abweichungen im Hohenniveau von Schieberkappen und
Schachtabdeckungen festgestellt werden

e spezielle Prufung der Strafl3en der Aktionsbereiche der 1. Prioritat alle 5 Jahre
(das nachste Mal 2017) und ggf. kurzfristige Verbesserung

Bei Stral3en, die bereits mehrere Ausbesserungsstellen aufweisen, muss im Einzel-
fall geprift werden, ob es nicht sinnvoller ist, die gesamte Stral3endecke (inkl. aller
anderen ,Unebenheiten®) zu sanieren, anstatt kleinflachig an den Schieberkappen
und Schachtabdeckungen auszubessern, da auch die Ausbesserungsstellen beim
Uberfahren unter Umstanden Larm verursachen.

3.4 MalBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit (Kapitel 8.3.3.1-8.3.3.25 des
Larmaktionsplans)

Wie in der letzten Vorlage (2. Sachstandbericht) erlautert, werden die vermehrten
Geschwindigkeitskontrollen durch den Gemeindevollzugsdienst in der Kehler Stral3e
in Buhl, an der B3 in Bohlsbach und in Windschlag sowie in der Rémerstral3e in
Weier weiter durchgefihrt.

4. Weiteres Vorgehen und Empfehlung

Die Verwaltung wird weiterhin entsprechend der Prioritatenliste die MaRnhahmen-
pakete der einzelnen Larmaktionsbereiche abarbeiten. Hierbei wird den Forderungen
gegenuber der DB AG zur Larmsanierung ein sehr hoher Stellenwert eingeraumt.

Noch in diesem Jahr soll im Auftrag der Stadt eine vertiefende Untersuchung (Entwurfs-
planung mit Abschatzung der Larmauswirkung, Untersuchung verschiedener Varianten
in Bezug auf die Larmschutzhéhe und das zu verwendende Material) zur Optimierung
des 6stlichen Larmschutzes an der B3/33 im Bereich von Uffhofen in Auftrag gegeben
werden. Fir diese vertiefende Untersuchung wird mit Kosten in Hohe von 40.000 €
gerechnet, die Gber das Konto Larmaktionsplanung finanziert werden kdnnen.
Entsprechende MalRnahmen kdnnten dann teilweise im mehrjahrigen Malinahmen-
programm des Doppelhaushaltes 2014/2015, teilweise mittel- bis langfristig eingeplant
werden.

Um die Nachhaltigkeit der Larmaktionsplanung zu sichern, sieht die Umgebungs-
larmrichtlinie vor, dass die Larmaktionsplanung alle 5 Jahre Gberpruft und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden soll. Die Verwaltung plant, 2014/2015 den
Larmaktionsplan Offenburg zu aktualisieren.



