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1. Betreff: Querungsmoglichkeit im Zuge der HubertusstraRe (K5324) auf der Hohe der
Schule
2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 08.06.2016 offentlich
2. Gemeinderat 27.06.2016 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurzibersicht) [] X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
I X
X] in voller Héhe [ ] teilweise 120.000 €
(Radwegeprogramm)
5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:
1. Investitionskosten
Gesamtkosten der Malhahme (brutto) 190.000 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschisse usw.) ./. 70.000 €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 120.000 €
2.Folgekosten
Personalkosten €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand
nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der
Durchfihrung der Malinahme €
Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschusse) ./. €

Jahrliche Belastungen €
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Betreff: Querungsmdglichkeit im Zuge der Hubertusstralle (K5324) auf der Héhe der
Schule

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat,

den Bau der Querungshilfe entsprechend der Variante 2 in 2017 umzusetzen.
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Schule

Sachverhalt/Begriindung:

Die MaBnahmen dienen den strategischen Zielen Nr. 11 ,,Erhohung der Umwelt-
und Stadtvertraglichkeit des Verkehrs* und Nr. 10 ,,Reduzierung der stadti-
schen C0;-Emissionen (Klimaschutz)“.

1. Ausgangslage

Im Rahmen der Verkehrsschau am 06.06.2014 wurde festgestellt, dass fur die Rad
fahrenden Schulerinnen und Schuler die Querung der Hubertusstral’e in Weier zur
Werkrealschule Weier (Klasse 5-7) sicherer gestaltet werden sollte. In den letzten
Jahren hat sich die Anzahl der Rad fahrenden Schulerinnen und Schaler durch die
Werkrealschule, deren Einzugsbereich alle Gottswaldgemeinden sind, deutlich er-
hoht. Die Schilerinnen und Schuler, die aus Richtung Buhl zur Schule fahren, sind
beim Linksabbiegen zum Schulgelédnde besonders gefahrdet. Die vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird trotz haufiger Geschwindigkeitskontrollen
durch den Gemeindevollzugsdienst in dem Bereich der Schule nur maRig gut einge-
halten (42% geahndete Uberschreitungen bei ca. 200 Kfz/h in einem Zeitraum von
zwei Stunden).

Die Notwendigkeit einer Verbesserung der Querungssituation basiert auf dem Schutz
der Rad fahrenden Werkrealschuler. Zusatzlich bietet die Querungshilfe den Rad
fahrenden Jugendlichen zum Sport und Tennisplatz eine zusatzliche Sicherheit. Des
Weiteren weist die verbesserte Situation mittels Querungshilfe durch ihre optische
Einengung auf den Ortsbeginn hin, was eine gewisse Geschwindigkeitsreduktion und
somit auch Larmreduktion mit sich bringt.

Das StralRenbauamt plant als Strallenbaulasttrager fur 2017 eine Sanierung der Kin-
zigbricke und der Mihlbachbriicke im Zuge des Strallenzugs der K 5324 zwischen
Weier und Buhl. In diesem Zusammenhang sollen die Geh- und Radwege in den
Brickenbereichen auf 2,25 m und in den anderen Bereichen auf die nach ERA
(Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen) fir gemeinsame benutzungspflichtige Geh-
und Radwege geforderten 2,50 m verbreitert werden. Da die Hauptzeiten der Rad-
fahrer (Schulerverkehr) und die der Fuldgganger (Freizeitverkehr) versetzt liegen, sind
die Breiten in den Brickenbereichen vertretbar. Im Vergleich zum Bestand (1,70 m
bzw. 1,80 m) erhoht sich die Radverkehrssicherheit durch die Verbreiterung deutlich.

Es bietet sich an, die Brlickensanierung und die Radwegverbreiterung des Stralden-
bauamtes gemeinsam mit einer Querungsmaoglichkeit im Zuge der Hubertusstralle
auf der Hohe der Schule, die von der Stadt durchgeflhrt wird, zu realisieren. Auf-
grund des raumlichen und inhaltlichen Zusammenhangs bietet es sich an, fur die
Baumalnahmen des Strallenbauamtes und der Stadt einen gemeinsamen L-GVFG-
Zuschussantrag zu stellen und gemeinsam die MaRnahmen umzusetzen.
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2. Losungsvarianten zur Sicherung der Querung der HubertusstraBe auf Ho-
he der Schule

Es wurden mehrere Planungselemente (u.a. Querungshilfe, Mittelinsel, Linksabbie-
gespur fur Radfahrer, stationare Geschwindigkeitsanlage, verstarkte Kontrollen, Am-
pel, Zebrastreifen), die die Radverkehrssicherheit deutlich erhéhen, untersucht. Es
zeigte sich, dass eine Querungshilfe die Anforderungen am besten erfullt.

Die zwei Varianten, die in dieser Vorlage vorgestellt werden, unterscheiden sich pri-
mar in der Lage der Querungshilfe, welche durch die Anforderungen fir den Schul-
busverkehr vorgegeben wird. Da die Schulbusse (u.a. Gelenkbusse) — so wie heute
auch — auf einer der beiden bestehenden Zufahrtsstralen zur Schule und auf der
anderen von der Schule wegfahren sollen, muss die geplante Querungshilfe so posi-
tioniert werden, dass dies flr alle Fahrbeziehungen der Busse mdglich ist. Ein Wen-
den der Busse auf dem Schulgelande oder auf dem Gelande beim Sportplatz wirde
einen sehr grolden Flachenbedarf (Durchmesser 25 m) darstellen und ware zudem
nur schwer von unberechtigt parkenden Kfz freizuhalten.

Variante 1
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Bei der Variante 1 befindet sich die Querungshilfe auf der Hohe der heutigen Begru-
Rungsstele, bei der Variante 2 etwas weiter nordwestlich in Richtung Ortsmitte. Bei
beiden Varianten muss die Begrufdungsstele versetzt werden, da der Platz fur die
StralRenaufweitung aufgrund der Querungshilfe bendtigt wird.

Variante 2 .
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Im Folgenden sind die wesentlichen Vor- und Nachteile aufgelistet.

Variante 1 Variante 2

® 2-3 der 3 grolen Pappeln auf der Sid- © Es kdnnen sowohl die 2-3 grolden
westseite mussen gefallt werden. Auch auf Pappeln auf der Stidwestseite als
der Nordostseite missen die 3 grolden auch die 3 grof3en Pappeln auf der
Pappeln und deutlich mehr Straucher ent- Nordostseite, sowie deutlich mehr
fernt werden. Straucher auf der Nordostseite erhal-

ten bleiben.

® Nicht zuletzt wegen der groReren Erdar- © Nicht zuletzt wegen der geringeren
beiten an der Nordseite und der zusatzli- Erdarbeiten an der Nordseite ist die-
chen Wegeflihrung auf der Sudseite ist se Variante mit 130.000 € an Bau-
diese Variante mit 150.000 € an Baukos- kosten um 20.000 € etwas gunstiger.

ten um 20.000 € etwas teurer.

® Die geschwindigkeitsdampfende Wirkung | © Die geschwindigkeitsdampfende

ist geringer, da die Gesamtstralienbreite Wirkung ist hoher, da die Gesamt-
im Bereich der Querungshilfe breiter ist. stralRenbreite im Bereich der Que-
rungshilfe und der Griinanlage
schmaler ist.
® Die ,nicht eindeutig und klar erkennbar © Samtliche Flachen sind eindeutig
zugeordnete® Flache zwischen Fahrbahn und klar erkennbar den verschiede-
und Grunflache auf der Sudseite wird fur nen Benutzungen zugeordnet.

das Ein- und Ausfahren der Busse benoé-
tigt. Diese Flache sollte deshalb aus Si-
cherheitsgrinden auf keinen Fall von Ful3-
gangern von Weier in Richtung Buhl be-
nutzt werden. Die Einhaltung dieser Vor-
gabe wird schwierig sein, da dies die di-
rekte Wegfluhrung ware.

Aufgrund der deutlichen Vorteile der Variante 2 empfiehlt die Verwaltung in Abstim-
mung mit der Polizei, die Variante 2 umzusetzen.
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3. Betrachtung der Weiterfihrung des Streckenzugs HubertusstraBBe — K 5324
in Weier

Aufgrund der Anderung der StraRenverkehrsordnung (StVO), die zum 01.04.2013 in
Kraft trat, ist die Verwaltung verpflichtet, zusammen mit dem Polizeiprasidium suk-
zessive samtliche Radverkehrsanlagen in Offenburg zu tberprifen und ggf. die not-
wendigen Anderungen durchfiihren. Es bietet sich an, im Zuge der Planungen der
Baumalnahmen zwischen Buhl und Weier den weiteren Streckenzug Hubertus-
stralle — K 5324 bis zur Einmundung der Romerstralde in Weier zu betrachten.

Die K 5324 ist im Bereich von Weier mit ca. 4.000 Kfz/24h belastet. Der Schwerlast-
verkehrsanteil ist mit ca. 2 % sehr gering. Die maximal zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt abschnittsweise 30 km/h oder 50 km/h (vgl. Skizze).

: : Zustand|gkelt ? A
E2un,y Stadt Offenburg e

MEse 0/~ esmmm max. 30 km/h

e % s max. 50 km/h

Entsprechend der ERA (Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen) sind aufgrund der
Verkehrsbelastung grundsatzlich die Voraussetzungen fur die Fuhrung des Radver-
kehrs auf der Fahrbahn oder die Anlage von Radschutzstreifen bzw. ,Gehweg, Rad-
verkehr frei“ gegeben. In Bereichen, in denen die maximale Hochstgeschwindigkeit
30 km/h betragt, sollen Radverkehrsanlagen grundsatzlich vermieden werden.
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Hervorgerufen durch die Anderung der StraRenverkehrsordnung wird der Radverkehr
klnftig wie nachstehend dargestellt geflhrt werden.

Zustandlgkelt ? A
StadtOffenburg R o e 8 | SR

piitze| : -

__4—» RadverkehrauséchlleﬁllchaufFahrbahn o
== Gehweg, Radverkehr frei

H Radweg mit Benutzungspfllcht

Streckenabschnitt zwischen Buhl und Weier
Dieser Streckenabschnitt befindet sich in der Zustandigkeit des Kreises. Hier werden
die benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwege beibehalten.

Streckenabschnitt in Weier: HubertusstralRe von Héhe Schule bis Kreisstralle

Auf dem kurzen Streckenabschnitt zwischen der geplanten Querunghilfe auf der H6-
he der Schule bis zur Einmindung des Johanneswegs wird der vorhandene benut-
zungspflichtige Radweg in einen ,Gehweg, Radverkehr frei“ gedndert. Somit kann
der Radfahrer wahlen, ob er auf dem Gehweg oder auf der Fahrbahn fahren méchte.
Obwonhl hier keine aul3erordentliche Gefahrenlage besteht, wird diese Regelung auf
diesem kurzen Streckenabschnitt zugelassen, da der Radfahrer in der Praxis so fah-
ren wird und das FuRverkehrsaufkommen sehr gering ist. In der Gegenrichtung
kommt der Radfahrer bereits auf der Fahrbahn an. Wegen der geringen Gefahrenla-
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ge wird er hier weiterhin auf der Fahrbahn bis zum Beginn des Geh- und Radwegs
gefuhrt. Im Streckenabschnitt in Weier (Hubertusstralle) wird sich an der Radver-
kehrsfuhrung nichts andern. Der Radverkehr fahrt im Mischverkehr auf der Fahrbahn
(zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h).

Streckenabschnitt in Weier: Kreisstralke bis Einmindung Rémerstral’e

Far eine Benutzungspflicht auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg, der abgesetzt
von der Kreisstralde gefuhrt wird, besteht keine Notwendigkeit, da das Gefahrenpo-
tenzial auf der Kreisstralde gering ist. Trotzdem soll den ungelbteren Radfahrern die
Madglichkeit gegeben werden, den abgesetzt geflihrten Weg zu benutzen. Ein ,nicht
benutzungspflichtiger Radweg“ kommt nicht in Frage, da hierfur der heutige gemein-
same Geh- und Radweg durch eine Mittellinie getrennt werden misste, was nicht
verhaltnismalig ware. Deshalb wird kunftig der Weg mit ,Gehweg, Radverkehr frei*
(gegenlaufig) beschildert werden. Die Breite des Weges ist hierflir ausreichend.

4. Kosten

Der Bau der Querungshilfe entsprechend der Variante 2 wird nach Abzug des Zu-
schussanteils (L-GVFG) fur die Stadt Offenburg ca. 120.000 € kosten.

5. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Die Verwaltung empfiehlt, die Querungshilfe in der Hubertusstrale auf der Héhe der
Schule entsprechend der Variante 2 im Jahr 2016 zu planen und im Jahr 2017 um-
zusetzen, da diese Variante u.a. gunstiger, der Eingriff in den Grinbestand deutlich
geringer und die geschwindigkeitsdampfende Wirkung grofer ist.

Die Anderungen in der Radverkehrsfiihrung in Weier (Hubertusstrale und K 5324 bis
zur Einmindung Rémerstrale) sollen aufgrund der Anderungen der StraRenver-
kehrsordnung im Zuge der Baumalnahme der Querungshilfe im Jahr 2017 umge-
setzt werden.
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