Anlage 2.2 zur Vorlage 197/20

Jahnweg — VogesenstraBe Nordwest =>Empfehlung: umsetzen

@ A Radrouten, Radverkehrsaufkommen:

b Nahe Schulzentrum Nordwest,
Radschulwegempfehlung

& attraktive Alternative zu Freiburger
StraBBe

&b Verdeutlichung der
Vorfahrtsregelung an der Kreuzung
VogesenstraBBe/Jahnweg/Im Unteren
Angel

Hauptzielgruppe: Schulerverkehr

Hauptverkehrsart: Abschatzung der
kinftigen Bedeutung des Radverkehrs
= Es ist mit einer weiteren Erhéhung
des Radverkehrsanteils aufgrund der
Biindelungsfunktion der FahrradstraBBe zu
rechnen. Im Rahmen des
Sanierungskonzepts Bahnhof/Schlachthof
- ist geplant, die Einmindungssituation
.~ Freiburger StraBe/KinzigstraBe zu

~ /"1 entscharfen, ggf. mit einem weiteren

. Kinzigsteg. Nach der Realisierung dieser
. MaBnahme wird sich eine weitere
= Zunahme des Radverkehrs einstellen.

heutige Situation FahrradstraBBe
Zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 30 v
Kfz-Verkehrsmenge gering v
Schwerlastverkehr gering v
Bus
Jahnweg nein v
VogesenstraBBe (S9 Stundentakt, Schulbusse) | gering v
StraBentyp /-kategorie ErschlieBungsstraBe | v/
Freigabe von Kfz ja erforderlich, wie

heute




Vorfahrtsregelungen

Die FahrradstraBe Jahnweg-VogesenstraBe-Nord soll gegenliber den einmindenden StraBen Im
Unteren Angel und Am Unteren Mahlbach bevorrechtigt geftihrt werden. Im Westen soll die
FahrradstraBe untergeordnet gegenlber der KinzigstraBe sein. Im Osten mindet die
Fahrradstra3e in den Bereich der VogesenstraBe, der nur von den Bussen und den Radfahrern
befahren werden darf, bzw. in den Vogesenparkplatz.

StraBenbreite [m], ruhender Verkehr?
Die StraBenbreiten variieren zwischen 5,50 - 6 m mit vereinzeltem einseitigem Langsparken im
Jahnweg und 6,80 — 8,80 m teils mit beidseitigem Langsparken in der Vogesenstral3e.

Empfehlung zum Einsatz folgender Musterlésungen:

Querschnitt fir eine Fahrbahnbreite bis 5,/5m  — | | E
# Fahrbahnbreite (Regelmali): 4,00 m [
+ Fahrbahnbreite (Mindestmal}: 3,50 m gt Frnr :
» punktuelle Engstellen bis 3,00 m =) ”' ’*J. 3| h

» Parken unzulassig

& 3.50m

~ [
Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite . i Ny
zZw. 5,75 m und 8,50 m - ﬁg Ny
o . ~ !@ fla X
* einseitiges Langsparken moglich . R
¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden ' 025m '
e Stellplatze missen (an-)markiert werden ‘H"\"
200m| | =2350m
T =325m)
26,00m
(2575m)

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite > 8,50 m

¢ beidseitiges Langsparken maglich
¢ Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden
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0.50m | 025m || jo.50m

200m| | 2350m | [2,00m
11
2850m

¢ Stellplatze missen (an-)markiert werden

Markierungsbeispiel

¢ Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m Licke)




ra Radrouten, Radverkehrsaufkommen:
) N&he zum Schulzentrum
Nordwest
&b Licke der Radachse Nord-Sid
im Norden Mihlbachradweg
im Sltden aufgewertetes
Muhlbach- bzw.

Schlachthofareal

Am Unteren Mihlbach zw. Freiburger Str. und Vogesenstr. =>Empfehlung: umsetzen
n
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heutige Situation FahrradstraBe
Zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 30 v
Kfz-Verkehrsmenge gering v
Schwerlastverkehr gering v
Bus nein v
StraBentyp /-kategorie
nérdlich der Freiburger StraBBe Wohnstral3e v
sudlich der Freiburger StraB3e ErschlieBungsstraBe | v
Freigabe von Kifz
ndrdlich der Freiburger Stral3e ja Anlieger frei
stdlich der Freiburger StraBe ja erforderlich

Vorfahrtsregelungen

Die FahrradstraBe Am Unteren Mihlbach soll gegenlber der einmindenden StraBen Im Unteren
Angel wie heute bevorrechtigt gefiihrt werden. Im Norden soll die Fahrradstral3e untergeordnet zur
VogesenstraBBe sein. Die Freiburger StralBe bleibt bevorrechtigt gegenliber der FahrradstralBe. Es
sind weitere Querungshilfen im Zuge des Ausbaus der Freiburger Stral3e vorgesehen. Im Stiden
wird die FahrradstraBe untergeordnet gegeniber der WasserstraBBe geflihrt.

StraBenbreite [m], ruhender Verkehr?

Die StraBenbreite Am Unteren Mihlbach nérdlich der Freiburger StraBBe betragt 4,70 — 6,40 m mit
vereinzeltem einseitigem Langsparken. In dem Bereich mit einer StraBenbreite unter 5 m ist
gesetzlich ein Parken generell verboten, da ansonsten das Passieren der Rettungskrafte nicht
mehr méglich ist. Stdlich der Freiburger StraB3e weist die StraBe Am Unteren Mihlbach eine
Fahrbahnbreite von 5 m auf plus im stdlichen Bereich Parktaschen zum Langsparken.

Empfehlung zum Einsatz folgender Musterlésungen:

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite bis 5,75 m ::,jﬁ * *

+ Fahrbahnbreite (Regealmafi): 4,00 m 7]

s Fahrbahnbreite (Mindestmai): 3,50 m = Ay ) g |
» punktuelle Engstellen bis 3,00 m =~ H:ff_ h T [

# Parken unzulassig

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite 2 it E
Zw. 5,75 mund 8,50 m - 2
* einseitiges Langsparken mdéglich f g@ Q (#ﬁe ::

e Sicherheitstrennstreifen muss. markiert werden 050 m| |[0.25m

e Stellplatze missen (an-)markiert werden ‘H"\"

[ 2350m
T (=325m)
26,00m
(2575 m)

2,00 m|
|




Gartnerstr. — Kirchstr. — Zum GroBen Deich =Empfehlung: umsetzen mit FGU Kinzigtalstr.
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Radrouten, Radverkehrsaufkommen:

A Heerwr-g’ Grlinenit

s  Radachse von Siden zum Kinzigdammradweg

#  Radschulwegempfehlung
s  Attraktive Alternative zur Ortsdurchfahrt

Hauptzielgruppe: Schilerverkehr, Berufsverkehr
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Hauptverkehrsart: Abschatzung der kiinftigen Bedeutung des Radverkehrs
= Es ist mit einer weiteren Erhéhung des Radverkehrsanteils aufgrund der Bindelungsfunktion

der FahrradstraBe zu rechnen.

heutige Situation FahrradstraBBe
Zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 30 v
Kfz-Verkehrsmenge gering v
Schwerlastverkehr gering v
Bus nein v
StraBentyp /-kategorie Wohnstral3en v
Freigabe von Kfz ja erforderlich

Vorfahrtsregelungen

Die FahrradstraBe soll gegeniber den einmindenden StraBen SchwarzwaldstraBe, KirchstraBe
Ost, KinzigtalstraBe, MarienstraBe, Mihlweg, Anselmentstral3e bevorrechtigt geflihrt werden. In
diesem Zuge kdnnte der FuBgangeriberweg (Zebrastreifen) Gber die Kinzigtalstrae an der
Kreuzung KinzigtalstraBe/KirchstraBe/Zum GroBenDeich nach den aktuellen Richtlinien ausgebaut
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werden. Die Bevorrechtigung der FahrradstraBBe gegentiber der KinzigtalstraBe wirde
voraussichtlich eine Verkehrsberuhigung in der KinzigtalstraBe mit sich bringen. Im Siden mindet
die FahrradstraB3e untergeordnet in die OrtenaustraBe. Im Norden endet die FahrradstraB3e in den
landwirtschaftlichen Weg bei der B33-Unterfihrung.

StraBenbreite [m], ruhender Verkehr?
Die StraBenbreiten in der Gartnerstrae, KirchstraBe und Zum GrofRen Deich variieren zwischen
5-6,50 m vereinzelt mit Langsparken.

Empfehlung zum Einsatz folgender Musterlésungen:

Querschnitt fir eine Fahrbahnbreite bis 5,75 m = * *
+ Fahrbahnbreite (Regealmafi): 4,00 m
+ Fahrbahnbreite (MindestmaR): 3,50 m A ’“““ gn L
y | F—perr—1 4 R iy |
x5 Lol LT =k 3
+ punktuelle Engstellen bis 3,00 m SEE Tat |
# Parken unzulassig 1
350 m
e C

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite
zZw. 5,75 m und 8,50 m

¢ einseitiges Langsparken mdéglich Q@ Q Bl

e Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden 050ml 110.25m
¢ Stellplatze missen (an-)markiert werden ' ‘H“"’
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200m| | =350m
T 2325m)
z26,00m
(25,75m)




Josef-Kohler-StraBBe und/oder Prinz-Eugen-StraBe =Empfehlung: zurtickstellen

e N\ o Beide StraBenzlige eignen
~\"—Scholl-St, S sich aufgrund ihrer Lage und
'S Minik \3 ihrer Funktion im Netz der
| 1% Radverkehrsanlagen als

FahrradstraB3e. Allerdings

wirde sich der Parkdruck in

diesen beiden StrafBBen

durch das Einrichten von

=% FahrradstraBen erhéhen, da
einige Parkplatze wegfallen

wirden.

/i h_'..
é; _:’ - Es wird empfohlen, die
rinnle:

- PrGfung, ob und unter

/ * Eﬁ welchen Bedingungen eine

E RT FahrradstraBe eingerichtet
/ ' g==K| |NIKUM werden kdnnten, vorerst

zurtick zu stellen. Zudem
& sollen die Planungen zur
Karrendurchfahrt und zum
Ausbau der MoltkestraBBe
abgewartet werden.




GrimmelshausenstraBe und/oder HolderlinstraBe =Empfehlung: zurtickstellen

] . Agllerweg .1-' I u L‘_i,
) = =8 5a 20 & Beide StraBenziige eignen sich aufgrund
i S Rl mang D 8 X “’-"F"'_“"“'@’ ihrer Lage und ihrer Funktion im Netz der
— &ller Stralie
0 Tw T __---'E-f-*ﬂ—"iﬂ;m Radverkehrsanlagen als FahrradstraBe.
semeins & Waldbach : v Aufgrund der Topografie und des Staditteil-
L .Hiﬁa. | Sowlbers und Familienzentrums kdnnte sich die
|AmKdhnerbac - GrimelshausenstraBe als FahrradstraBe
qualifizieren, auf der anderen Seite bietet
die HolderlinstraBe eine Durchgangigkeit
zur Zeller StraBBe, was ein Vorteil ware.
Solange nicht klar ist, welche Nutzung das
Gelande der St. Josefsklinik erhalten wird,
; soll die Entscheidung, in welcher der beiden
gsrf:nu KLl StraBe eine FahrradstraBe eingerichtet
efskinil ..
werden soll, zurtick gestellt werden. zudem
sollen die Planungen zum Ausbau der
Weingartenstral3e abgewartet werden.
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Drosselweg — Lilienweg — Dahlienweg -
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=Empfehlung: zuriickstellen bis EU Mitte

Radrouten, Radverkehrsaufkommen:

& Radachse Nord-Sid
&b Anbindung Kreuzschlag/

Eichendorfschule nach Siden

Hauptzielgruppe: Schilerverkehr,
Alltagsverkehr

Hauptverkehrsart: Abschatzung der
kinftigen Bedeutung des Radverkehrs
= Es ist mit einer weiteren Erhéhung
des Radverkehrsanteils aufgrund der
Blindelungsfunktion der Fahrradstra3e zu
rechnen. Nach Realisierung der
Eisenbahnunterfiihrung Mitte auf der Héhe
des Drosselwegs bzw. des Lilienwegs wird
sich der Radverkehr weiter erhéhen.




heutige Situation FahrradstraBBe

Zulassige Hochstgeschwindigkeit [km/h] 30 v
Kfz-Verkehrsmenge gering v
Schwerlastverkehr gering v

Bus nein v

StraBentyp /-kategorie WohnstraBen v

Freigabe von Kfz ja erforderlich
Vorfahrtsregelungen

Die FahrradstraBe soll gegeniber den einmindenden StraBen Finkenweg, Fasanenweg,
Feilchenweg, Resedenweg, Tulpenweg und Dalienweg bevorrechtigt geflihrt werden. Im Norden
endet die FahrradstraBBe untergeordnet am Ebertplatz. Im Siden miindet die Fahrradstral3e in
den FuB- und Radsteg Uber den Sidring

StraBenbreite [m], ruhender Verkehr?
Die StraBenbreiten im drosselweg, Lilienweg und Dalienweg varriieren zwischen 5 -5,75 m
vereinzelt mit LaAngsparken.

Empfehlung zum Einsatz folgender Musterlésungen:

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite bis 5,75 m ::jjﬁ * *

+ Fahrbahnbreite (Regealmafi): 4,00 m 7]

# Fahrbahnbreite (Mindestmal): 3,50 m g2 Fi I . -
» punktuelle Engstellen bis 3,00 m =~ a,:ff_ h L% [

# Parken unzulassig

Querschnitt fiir eine Fahrbahnbreite
ZW. 95,79 mund 8,50 m

* einseitiges Langsparken mdéglich g@ Q el

e Sicherheitstrennstreifen muss markiert werden 050ml 110.25m
o Stellplatze missen (an-)markiert werden ' ‘H"\"
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Zeller Str., Waldbachsenke, Zell-Weierbach =>Empfehlung: zuriickstellen
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Es soll im Rahmen des Projekts Schulstandort Zell-Weierbach gepruft werden, ob und in welchen
Abschnitten sich eine FahrradstraBe in der Ost-West-Verbindung zwischen (Schulbereich) Zell-
Weierbach Uber die Waldbachsenke und Zeller StraBe bis zur MoltkestraBe eignet. Das
Verkehrskonzept zum Schulstandort Zell-Weierbach beinhaltet drei Radverkehrsverbindungen von
der Oststadt zur Schule. Eine davon ist die oben genannte Relation. Die gesamte Strecke soll in
einem Zug geplant und realisiert werden, damit die Durchgangigkeit gewahrleistet wird. Sobald
verschiedene Varianten fir diese Ost-West-Verbindung erarbeitet und bewertet sind, werden die
politischen Gremien zur Entscheidung eingebunden werden.

An dieser Stelle sei bereits angemerkt, dass die éstliche Zeller StraBe zwischen Waldbachsenke

und MoltkestraBe nicht die idealen Voraussetzungen fur eine FahrradstraB3e bietet. Unter anderem
wird die (kinftige) Dominanz des Radverkehrs nur schwer zu erreichen sein.
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LuisenstraBe =>Empfehlung: nicht umsetzen

. Die LuisenstraBBe eignet

n sich nicht fir eine

FahrradstralBe, da die

Restfahrbahnbreite von
3,10 m (nach Abzug

. 2x0,50 m Sicherheits-

. trennstreifen zum

Langsparken) bei

i gleichzeitigem Beibehalt

. der Langsparktaschen zu
schmal ist.
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BadstraBe zw. HauptstraBe und Kestendamm =>Empfehlung: nicht umsetzen

! Die BadstraBe eignet sich nicht firr eine

\”“’(”"F\ NT S [ /o

l"l \\’ b C ~d . ] 0 .

. ‘1?&\\8&! anmishr. 7= FahrradstraBe, da sie zwischen der HauptstraBe
| T J,'I /l\ : =)

. S Py g :

LA NN @ und der Walter-Clauss-StrafB3e als
Ofs NN - Verkehrsberuhigter Bereich (Z. 325)

s P . ausgewiesen ist. Der stdliche Bereich der
= BadstraBBe zwischen Walter-Clauss-Straf3e und
L | Kestendamm ist zu kurz fr eine Fahrradstral3e.
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