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Aufgabenstellung fur den Planungswettbewerb fiir das Bahnhofsquartier

Entwurf Stand Marz 2021

1. Stadtebauliche und freiraumplanerische Aufgabenstellung
1.1 Bahnhofs-Empfangsgebaude und Bahnanlagen

Das Bahnhofs-Empfangsgebaude soll als wichtiges Kulturdenkmal erhalten bleiben.
Heutige Leerstande sollen wieder einer angemessenen Nutzung zugefihrt werden.
Vorzugsweise ist hierbei an Nutzungen zu denken, bei denen eine Synergie zur
Funktion als Bahnhofs-Empfangsgebaude besteht. Hierfir sollen im Rahmen des
Wettbewerbs Ideen entwickelt werden.

Um das Gebaude fur neue Nutzungen attraktiv zu machen, ist auch an eine gute
Zuganglichkeit und an eine gute Verkntpfung mit der Umgebung und den
Bahnsteigen zu denken. Um das Gebaude besser nutzbar zu machen, kdnnen auch
Um- und Anbauten, unter Berucksichtigung des Denkmalschutzes, vorgeschlagen
werden oder dem Gebaude Freiflachen zugeordnet werden. Alle Bereiche des
Bahnhofs-Empfangsgebaudes mit relevantem Publikumsverkehr sollten kinftig
barrierefrei zuganglich sein. Dies kdnnte auch durch Einbauten in den Strallenraum
(z.B. Rampen, vorgelagerte Podeste) ermdglicht werden.

Heute vorhandene Nutzungen wie die DB Information und das DB Reisezentrum
konnen innerhalb des Gebaudes auch einen neuen Standort finden, wenn das
Gebaude so besser reaktivierbar und nutzbar ist. DB Information und DB
Reisezentrum sollten moglichst gut von den beiden BahnsteigunterfUhrungen
zuganglich sein. Von der Bahnsteig-Stdunterfihrung ist ein barrierefreier Zugang
erforderlich.

Zu berucksichtigen ist der durch die DB Netz AG und die Stadt Offenburg geplante
Durchstich der Bahnsteig-Nordunterfiihrung bis zur Rammersweierstrale (Bahnsteig-
Ostseite). Der Bahnhof wird dann Uber je zwei Zugange zu den Bahnsteigen auf
jeder Seite verfugen. Die heutigen und kinftigen Zugange zu den
Bahnsteigunterfihrungen sollten gut auffindbar und attraktiv gestaltet sein.

Ankommende Bahnreisende sollten sich beim Heraustreten aus den Unterfihrungen
in einem attraktiv gestalteten Stadtraum wiederfinden, der auch eine gute
Orientierung bietet. Es sollte ausreichend Raum z.B. fur Treffen mit Abholenden oder
Warten auf Weiterfahrtmdglichkeiten vorhanden sein. Hier sind Verbesserungen
gegenuber der heutigen Situation anzustreben, Ideen hierfur sollen im Rahmen des
Wettbewerbs entwickelt werden. Die Eingangssituationen kdnnen hierzu verandert
werden. Vorstellbar ist auch, die Ausgange der Unterflhrungen mit einer neuen
Dachkonstruktion oder einem Gebaude zu Uberbauen, wenn der Platz dies zulasst.
Vorteilhaft an einer solchen Lésung ware, dass dann ein wettergeschutztes Warten



maoglich ware und im Gebaude zusatzliche Angebote fur Reisende vorgesehen
werden kdnnten. Es muss jedoch darauf geachtet werden, dass die Reaktivierung
des historischen Empfangsgebaudes mit neuen Nutzungen hierdurch nicht erschwert
wird.

Die Bahnsteig-Sudunterfiihrung ist bereits barrierefrei mit Aufzigen ausgebaut. Ein
vollumfanglich barrierefreier Ausbau der Bahnsteig-Nordunterfihrung ist seitens der
Deutschen Bahn gegenwartig nicht geplant. Die Option flr einen zukunftigen
barrierefreien Ausbau soll jedoch gegeben sein.

Die bestehenden Anlagen fur den Bahnverkehr (Gleisanlagen, Bahnsteige,
Bahnsteigzugange, Stellwerk) sind zu erhalten. Die Gleisanlagen werden weiterhin
vollumfanglich bendtigt, es kdonnen keine Gleise entfallen. Zusatzliche Gleisanlagen
oder Bahnsteige sind nicht erforderlich.

1.2 Bahnhofsvorplatz und o6ffentlicher Raum

Der offentliche Raum um den Bahnhof soll reprasentativ und hochwertig gestaltet
werden, damit dieser Bereich seiner Funktion als ,Empfangssalon® fir ankommende
Reisende und Gaste der Stadt gerecht wird. Dies gilt sowohl fur die Westseite wie
auch fur die Ostseite des Bahnhofs. Es soll ausreichend Raum z.B. fur Treffen mit
Abholenden oder fur das Warten auf Weiterfahrtmdglichkeiten vorhanden sein.

Eine Verbindung des Bahnhofs mit der Innenstadt soll funktional flr FulRganger und
Radfahrer und auch optisch (Sichtachse) gegeben sein, damit eine gute Orientierung
im Stadtgefiige moglich ist. Auch mit den Ubrigen angrenzenden Stadtquartieren soll
der Bahnhof stadtebaulich gut verknupft sein.

Die offentlichen Flachen und Freiraume sollen aber auch fur die Quartiersbewohner
aller Altersgruppen gut nutzbar sein. Sie kdnnen Aktionsraume fur Kinder und
Jugendliche beinhalten und Ruhebereiche fur altere Menschen berlucksichtigen.
Gleichzeitig sollen die 6ffentlichen Raume sicher und gut einsehbar sein, um ein
hohes Mal} an sozialer Kontrolle zu bieten. In der Nacht ist dies durch eine
umfassende Beleuchtung sicherzustellen.

Im gesamten Quartier gibt es eine nicht ausreichende Verteilung von Spielflachen im
Sinne einer nahraumlichen Versorgung. Potenziale fur Spielrdume und Aktionsraume
fur Kinder im Quartier durfen aufgezeigt und hervorgehoben werden.

Im Bahnhofsquartier befinden sich verschiedene soziale Einrichtungen: Ein
Kontaktladen flr Suchtkranke, eine Fruhférderstelle fur Eltern und Kinder und die
Bahnhofsmission. Nérdlich des Wettbewerbsgebiets ist eine Seniorenwohnanlage im
Entstehen. Die Nutzer sind darum im Quartier prasent und bei der Weiterentwicklung
zu berucksichtigen.

Die barrierefreie Gestaltung ist ein wichtiges Kriterium. Taktile Leitelemente (Rinnen,
Kanten, Borde, Mdbel etc.) sollten frihzeitig in der Gestaltungsplanung mitgedacht
werden. Niveauunterschiede sind mit Plateaus und Rampen gestalterisch vertraglich
auszugleichen.



Die Stadtmablierung im Bahnhofsumfeld soll in ihrer Gestaltung einheitlich, robust
und zeitlos sein und in ihrer Anordnung einem Konzept entsprechen, welches ein
schnelles Auffinden der einzelnen Moblierungselemente ermoglicht. Im Zuge des
Prozesses ,Alter werden in Offenburg“ hat sich die Stadt Offenburg auf die
Berucksichtigung der Bedarfe von alter werdenden Menschen in ihren
Planungsprozessen verstandigt. Dies ist bei der Gestaltung von Aufenthalts- und
Sitzbereichen zu berucksichtigen.

Fur die Beleuchtungskonzeption ist der Lichtmasterplan der Stadt Offenburg zu
berlUcksichtigen. Der Masterplan regelt die grundlegende Konzeption zur
llluminierung stadtraumlich und stadtgestalterisch wichtiger Rdume und Gebaude in
der Innenstadt (Architekturbeleuchtung) und fir die Strallenbeleuchtung
(Funktionalbeleuchtung). Die Platzbereiche des Bahnhofsumfeldes konnen dem
Lichtmasterplan folgend individuell gestaltet werden. Die Raumqualitat des
Bahnhofsquartiers soll mit einem Beleuchtungskonzept inszeniert werden.

1.3 Entwicklung von nicht genutzten und untergenutzten Grundstiicken

Im Bahnhofsquartier befinden sich verschiedene ungenutzte und im Hinblick auf die
zentrale Lage untergenutzte Grundstiicke. Diese Grundstiicke kdnnen zur
Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur herangezogen werden (z.B. ZOB,
Fahrradstellplatze, Parkhaus). Soweit sie hierflr nicht benétigt werden oder dem
offentlichen Raum zugeordnet werden sollen, sollen Ideen zur kinftigen Nutzung,
Gestaltung und Bebauung entwickelt werden. Dabei soll eine ganzheitliche,
zukunftsfahige stadtebauliche Losung entwickelt werden, die auch in
stadtgestalterischer Hinsicht Gberzeugt und ein angemessenes ,Entrée” zur Stadt fir
ankommende Bahnreisende schafft.

Dies betrifft folgende Grundsttcke:

Auf der Westseite des Bahnhofs:

e Grundstick unmittelbar ostlich des ZOB zwischen ,Dreher-Pavillon® und
Bahnhofs-Empfangsgebaude (gegenwartig Mobilitatsstation und
Fahrradstellplatze, Eigentum der Deutschen Bahn)

e Grundstucke Hauptstra’e 16/18 (ehemals Reifen Dinser, gegenwartig temporarer
Parkplatz, stadtisches Eigentum)

e Grundstiicke HauptstraRe 20/20a (gegenwartig noch Sanitatshaus Schaub,
stadtisches Eigentum)

e Grundstick Maria-und-Georg-Dietrich-Stral3e Ecke Rheinstrale (gegenwartig DB-
Pendlerparkplatz, Eigentum der Deutschen Bahn)

e Grundstuck Rheinstral3e 1 (ehemals Hebebuhnen Becker, gegenwartig
Gebrauchtwagenhandel, stadtisches Eigentum)

e Grundstiick Rheinstral3e 2 (ehemals Obdachlosenunterkunft, gegenwartig
temporarer Parkplatz, stadtisches Eigentum)

Auf der Ostseite des Bahnhofs:

e Grundstiicke Goethestralle 2 und 4 Ecke Rammersweierstralle (gegenwartig
ungenutzt bzw. temporare Fahrradstellplatze, Privateigentum, erste Gesprache zu
einem moglichen Erwerb durch die Stadt haben stattgefunden)

e Grundstuck mit DB-Pendlerparkplatz westlich der Rammersweierstral’e (Eigentum
der Deutschen Bahn)



Auf diesen Grundsticken noch vorhandene Bebauung kann abgebrochen werden,
soweit sie nicht unter Denkmalschutz steht.

Wenn dies erhebliche stadtebauliche Vorteile bietet, kann auch eine stadtebauliche
Entwicklung gemeinsam mit weiteren angrenzenden Grundstlicken vorgeschlagen
werden.

Auch bisherige offentliche Verkehrsflachen, die kunftig nicht mehr fur
Verkehrszwecke bendtigt werden, kdnnen fur eine Bebauung vorgeschlagen werden,
sofern sie nicht z.B. als Grunflache oder Aufenthaltsflache im 6ffentlichen Raum
vorgesehen sind.

Bei moglichen Neubebauungen sollen sich Nutzungseinheiten in der
Erdgeschosszone zum 6ffentlichen Raum zeigen und beleben, insbesondere in den
Abendstunden. Es sind konkrete Vorschlage flir mdégliche Nutzungen zu entwickeln.

Da der Bahnhofsbereich auRerhalb der eigentlichen Einkaufsinnenstadt liegt, ist
gemal’ dem Einzelhandelskonzept der Stadt Offenburg die Ansiedlung von
zentrenrelevantem Einzelhandel nicht gewunscht. Einzelhandel mit
Nahversorgungsfunktion, wie z.B. Nahrungsmittel, Schreibwaren, Drogeriewaren,
oder mit nicht zentrenrelevanten Sortimenten kann vorgesehen werden.

Der Bahnhofsbereich ist allerdings nicht als Nahversorgungsschwerpunkt oder als
Schwerpunkt fur nicht zentrenrelevanten Einzelhandel vorgesehen. Im Umfeld des
Bahnhofs befinden sich in fuRRlaufiger Entfernung bereits mehrere grof3e
Lebensmittelmarkte. Der zentrenrelevante Einzelhandel soll sich in der sudlich
gelegenen Innenstadt und nicht am Bahnhof konzentrieren.

1.4 Stadtgriin und Klimawandel

Im Bahnhofsumfeld soll insgesamt eine differenzierte Freiraumgestaltung mit hoher
Qualitat und Nutzungsvielfalt entstehen, die allen Altersgruppen gerecht wird. Dabei
kommt insbesondere dem Thema Stadtgriin eine hohe Bedeutung zu.

Gut gestaltete Grinflachen und klimaangepasste Baumpflanzungen verbessern das
Stadtbild, erhdhen die Wohnqualitat wie auch die Aufenthaltsqualitat und tragen
Okologischen Belangen Rechnung. Sie leisten einen Beitrag fiir ein positives
Mikroklima mit einer ausgewogenen Beschattung, der zu einer Minderung der
Auswirkungen des Klimawandels beitragt.

Bestehende Griinanlagen und wertvolle Baumpflanzungen sollen daher erhalten
bleiben, weiterentwickelt werden und durch zusatzliche Pflanzungen erganzt werden.
Hierbei soll auch die in Offenburg stattfindende Landesgartenschau 2032 in den
Uberlegungen Beriicksichtigung finden.

Um uber ausreichende Spielraume bei der erforderlichen Neugestaltung des
Quartiers und seiner Verkehrsinfrastruktur zu verfigen, sind aber auch Eingriffe in
bestehende Grinstrukturen und Pflanzungen vorstellbar und zulassig, wenn dies fur
eine gute und zukunftsfahige stadtebauliche und verkehrliche Losung erforderlich ist.
Im Interesse des Stadtklimas und der Klimawandelanpassung soll das Quartier



jedoch in der Summe auch kunftig mindestens in gleichem Umfang begrint sein,
eher starker als heute.

Auch der heute vorhandene Pfahlerpark muss nicht notwendigerweise in seiner
heutigen Abgrenzung beibehalten werden. Vorschlage fur eine Neugestaltung oder
fur eine andere Nutzung oder Neugestaltung sind grundsatzlich zulassig und
erwunscht. Fur eine Neugestaltung dieses Bereichs konnte auch das Gebaude des
,Café Voyage“ entfernt werden. Wie schon angesprochen, ist jedoch gerade unter
dem Aspekt der Klimawandelanpassung kein ersatzloser Wegfall von
innerstadtischem Grin, sondern im Gegenteil ein weiterer Ausbau von
innerstadtischem Grun erwlnscht. Dies ist hierbei zu bertcksichtigen.

Wenn Baumbestand fur eine zukunftsgerichtete Neuordnung entfernt werden muss,
ist er durch neue Pflanzungen in mindestens gleicher raumlicher Qualitat zu
ersetzen. Um die Wirksamkeit von Baumpflanzungen sicher zu stellen, ist bei
Baumpflanzungen auf standortgerechte und klimawandelangepasste Baume zu
achten, eine angemessene Mindestqualitat ist dabei vorzusehen (in der Regel
Mindeststammumfang 18-20 cm). Weiter ist ein angemessenes Baumquartier bzw.
Pflanzbeet vorzusehen. Auf oberirdischen Stellplatzanlagen und im 6ffentlichen
Strallenraum ist eine Bepflanzung mit Baumen vorzusehen, soweit der
StralRenquerschnitt dies ermdglicht.

Auf Grund der starken Frequentierung des Bahnhofsquartiers durch unterschiedliche
Personengruppen ist eine robuste Gestaltung von Grinflachen sinnvoll.

Im Sinne der Klimawandelanpassung sind die Flachdacher bzw. flachgeneigte
Dacher von Neubauten als extensive oder intensive Dachbegrinung zu planen.
Alternativ sind auch Dachgarten vorstellbar, die den Bewohnern der Gebaude zur
Verflgung stehen.

Die Fassadenbegrinung von Bauwerken ist ebenso zu prufen. Ziel ist die
Verbesserung der Regenwasserrtuckhaltung und -verdunstung, des Mikroklimas und
die Schaffung von Lebensraum fiur Tiere und Pflanzen durch eine hdhere
Biodiversitat.

Ein weiterer Beitrag zu einem ausgeglichenen Stadtklima kann durch die Integration
von Wasserspiel und Brunnen realisiert werden.

Im Bahnhofsquartier sollen helle, unempfindliche Bodenbelage Verwendung finden,
um der Entstehung von Warmeinseln entgegenzuwirken.

2. Verkehrliche Aufgabenstellung

2.1 Allgemeines

Ziel ist die Neuordnung und Optimierung der vorhandenen Verkehrsfunktionen und
die Anpassung des Bahnhofsareals an die Anforderungen der verschiedenen

Verkehrsarten (Multimodalitat) und die Abstimmung der Schnittstellenbereiche
(Intermodalitat).



Grundsatzlich sollen neue Verkehrsinfrastrukturen und offentliche Nutzungen auf den
bereits bisher im Eigentum der Stadt Offenburg bzw. der Deutschen Bahn AG
befindlichen Grundstucken angeordnet werden.

Wenn dies zwingend erforderlich ist oder hierdurch gro3e stadtebauliche oder
verkehrliche Vorteile erreicht werden konnen, kann auch vorgeschlagen werden,
weitere Grundstlcke in die Neugestaltung einzubeziehen. Zukunftsweisende Ideen
sind hier ausdrucklich erwinscht. Die Finanzierbarkeit, Wirtschaftlichkeit und
Umsetzbarkeit ist dabei in die Uberlegungen maRgeblich einzubeziehen.
Gegebenenfalls ist auch eine mégliche abschnittsweise Umsetzung bei zunachst
fehlender Verfugbarkeit von Grundstucken planerisch zu untersuchen und
darzustellen.

2.2 Offentlicher Nahverkehr (OPNV)
Zentraler Omnibusbahnhof

Der heutige Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) mit 12 Halteplatzen und beengten
Bussteigen und Fahrgassen entspricht nicht mehr den heutigen und zukunftigen
Anforderungen. Ein Neubau ist daher erforderlich. Es soll daher ein Vorschlag ftr
den neuen ZOB entwickelt werden.

Der neue ZOB soll folgenden Zielen entsprechen:

e Zukunftssicher: ZOB soll alle kiunftig denkbaren sinnvollen Betriebskonzepte
ermoglichen

e Leistungsstark: Zu diesen Konzepten gehoren auch solche mit extrem
gesteigerter Betriebsleistung

¢ Flexibel: Der ZOB soll keine negativen Auswirkungen auf die Betriebskonzepte
haben und Reserven aufweisen

e Kompakt: kurze Umsteigewege sind fir einen attraktiven OPNV
Grundvoraussetzung. Die Orientierung muss intuitiv erfolgen kénnen.

e Betriebstauglich: Schnelle Zu- und Abfahrten der Busse gewahrleisten

Voruntersuchungen haben ergeben, dass am heutigen Standort stdlich des
Bahnhofs nicht genugend Raum zur Verfigung steht, um dort einen erweiterten ZOB
anzuordnen, wenn gleichzeitig dort auch weiterhin Kfz-Verkehr gefihrt wird, was der
Bearbeitung als Mdglichkeit zu Grunde zu legen ist (siehe auch weiter unten zum
Kfz-Verkehr).

Der ZOB kann daher alternativ entweder im Norden des Bahnhofs angeordnet
werden (,Nordlésung®), oder als Kombi- oder Mixlésung Bussteige sowohl im Stiden
wie auch im Norden des Bahnhofs umfassen.



Mogliche ZOB-Standorte
bei Zugrundelegung der dargestellten Rahmenbedingungen fur den Kfz-Verkehr

ZOB Nord Kombi- oder Mixlésung Nicht méglich: VergroRerter ZOB Sid
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Abb. 1: Mégliche ZOB-Standorte
Eine Kombi- oder Mixlésung fur den ZOB mit Bushaltestellen im Stiden und im
Norden des Bahnhofs wurde zwar in der ersten verkehrlichen Untersuchung 2018
verworfen, da eine Aufteilung von Stadtbus- und Regionalbusverkehr damals nicht
sinnvoll erschien. Die Bewertung aus der vertieften Folgeuntersuchung legt jedoch
den Schluss nahe, dass eine Kombildsung mit einem angepassten Betriebskonzept
(Bedienung des Sudteils durch alle Linien) bei vielen Kriterien die Vorteile beider
Standorte kombinieren kann und somit eine bessere Gesamtbewertung maoglich ist.

Auch bei einer Aufteilung mussen gute Umsteigebeziehungen zwischen allen Linien
des Bus- und Bahnverkehrs gewahrleistet sein.

Bei einer kiinftigen Anordnung des ZOBs ausschlie3lich im Norden des Bahnhofs ist
zusatzlich eine Bushaltestelle sudlich des Bahnhofs-Empfangsgebaudes (im Bereich
des heutigen ZOBs) vorzusehen, so dass Linien zwischen Innenstadt/Oststadt und
ZOB dort einen weiteren Halt einlegen konnen.

Im Einzelnen sind wie folgt Halteplatze vorzusehen:

Variante 1 ,Nordldsung* flir den ZOB: Es sind 16 Halteplatze im ZOB im Norden des
Bahnhofs und zusatzlich 4 Halteplatze im Stden des Bahnhofs flr dort zwischen
ZOB und Innenstadt/Oststadt verkehrende Linien vorzusehen. Von diesen insgesamt
20 Halteplatzen sollen 16 Halteplatze flr Gelenkbusse anfahrbar sein.

Variante 2 ,Kombi- oder Mixlésung Nord+Sud* fir den ZOB: Es sind je 10
Halteplatze im Norden und 10 Halteplatze im Stiden des Bahnhofs vorzusehen. Auch
hier sollen von den insgesamt 20 Halteplatzen 16 Halteplatze fir Gelenkbusse
anfahrbar sein.

Die Bussteige sind dabei so anzuordnen, dass moglichst wenige Umwegfahrten zur
Erreichung notwendig sind. Dadurch kann der Fahrzeitbedarf geringgehalten werden.



Aus dem gleichen Grund sollen die Zufahrten moglichst unabhangig von etwaigen
Stauerscheinungen erfolgen kdnnen.

Die Bussteige sollen wettergeschutzt sein. Hierzu ist ein gestalterisch hochwertiger
Vorschlag auszuarbeiten, der weite Teile der Bussteige abdecken soll und auch die
Uberdachung von Fahrgassen sowie die Zuwegung zur Bahnsteigunterfihrung
einschlie®en kann.

Eine Uberbauung des kiinftigen neuen ZOBs oder eines Teils davon mit Gebauden
mit anderen Nutzungen ist grundsatzlich denkbar. Falls eine solche Losung gewahlt
wird, muss jedoch besonders auf eine angemessene Aufenthaltsqualitat auf den
Bussteigen und auf eine gute Einsehbarkeit, auch im Sinne der Kriminalpravention,
geachtet werden.

Eine Unterbauung des ZOB mit einer Tiefgarage fur Kfz oder Fahrrader ist moglich.
Bushaltestelle in der RammersweierstraRe

Die Bushaltestelle in der Rammersweierstral3e fur den Stadt- und Regionalverkehr ist
weiterhin vorzusehen. Sie kann in ihrer Lage verschoben werden, soll jedoch
mdglichst nah an der Bahnsteig-Sudunterfuhrung liegen. Die heutigen Buchten und
Wartebereiche sind nicht ausreichend dimensioniert. Idealerweise sollte die
Haltestelle kinftig den in den Richtlinien definierten Mal3en entsprechen. Vorzusehen
ist je ein Halteplatz je Richtung. Ein Wetterschutz mindestens in Form einer
Standardwartehalle ist hier ebenfalls vorzusehen.

Fernbusverkehr

Auf der Westseite des Bahnhofs ist eine Haltestelle fiir den Fernbusverkehr
vorzusehen.

Die Anlage soll so ausgestaltet sein, dass gleichzeitig zwei Fernbusse dort halten
und unabhangig voneinander abfahren kdnnen.

Die Fernbushaltestelle sollte mdglichst in der Nahe des Parkhauses liegen sowie
kurze Wege zu einem der beiden ZOB-Teile aufweisen.

Taxi

Auf der Westseite des Bahnhofs ist weiterhin ein Taxistand mit Stand- und
Warteplatzen im heutigen Umfang vorzusehen. Der Standort kann gegenuber heute
verandert werden, soll aber nahe am Zugang zur Bahnsteig-Stdunterfihrung liegen,
da nur an dieser Aufzige vorhanden sind.

Auch auf der Ostseite des Bahnhofs ist ein Halteplatz fir Taxen vorzusehen, um das
Absetzen und Aufnehmen von Fahrgasten zu ermdglichen. Dieser sollte ebenfalls
nahe zum Zugang zur Bahnsteig-Sudunterfuhrung liegen.



2.3 Fahrradverkehr
Fahrradverbindungen

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Quatrtier fur Fahrradverkehr
muss auch klnftig gegeben sein und soll gegenlber heute verbessert werden.

Fur den Radverkehr sind mehrere sichere durchgangige Hauptachsen vorzusehen.

In Nord-Sid-Richtung sind dies folgende Achsen:
- HauptstraRe — Maria- und Georg-Dietrich-Stral3e (in beide Richtungen)
- Rammersweierstralde (in beide Richtungen)

In Ost-West-Richtung sind dies folgende Achsen:

- Bahnquerung Nordunterfihrung (als kinftiger Ersatz fur die heutige
.Karrendurchfahrt“) mit Anbindung an die Stralburger Stral3e und Freiburger
Stralde im Westen und an die Rammersweierstralde im Osten

- Unionrampe — Unionbricke mit Anbindung an die StralRburger Strafl3e und
Freiburger Stralde im Westen und an die Rammersweierstral3e und Wilhelmstralie
im Osten

Fur die einzelnen Achsen ist folgendes zu berlcksichtigen:

Hauptstralle — Maria- und Georg-Dietrich-Stralle

In der Hauptstral3e ist eine durchgehende Fahrmdglichkeit fur Radfahrer in beiden
Richtungen vorzusehen mit Anbindung an die Maria- und Georg-Dietrich-Stral3e.
Diese kann z.B. als Radweg oder Radfahrstreifen ausgebildet werden oder in
verkehrsarmen Bereichen im Mischverkehr gefiihrt werden. Ubergéange zwischen
verschiedenen Fluhrungsformen sind bei der Planung besonders zu bericksichtigen.

Der heutige Radweg zwischen Empfangsgebaude und Gleisen kann entfallen, sofern
er nicht mehr zur Andienung von Fahrradstellplatzen in diesem Bereich bendtigt wird.

Rammersweierstralie

In der Rammersweierstralle ist eine durchgehende Fahrmaoglichkeit fur Radfahrer in
beiden Richtungen vorzusehen. Diese kann z.B. als Radweg oder Radfahrstreifen
ausgebildet werden. Ubergange zwischen verschiedenen Fiihrungsformen sind bei
der Planung besonders zu berucksichtigen.

Unionrampe — Unionbricke

Eine Fahrmdglichkeit fir Radfahrer ist im heutigen Umfang beizubehalten.

Nordunterfiihrung

Auf der Grundlage eines bereits vorliegenden Gemeinderatsbeschlusses und der
Abstimmung mit der DB Netz AG ist geplant, die Bahnsteignordunterfihrung kinftig
bis zur Bahnhofs-Ostseite weiter zu fuhren und zusatzlich zum Ful3gangerverkehr



auch fur den Fahrradverkehr zu 6ffnen. Gleichzeitig wird die bisherige
,2Karrendurchfahrt“ entfallen.

Die Hohendifferenz zwischen Nordunterfiihrung und Stral’enniveau betragt auf der
Ostseite der Bahnanlagen an der Rammersweierstral3e rund 4,20 m. Die geplante,
nach Norden orientierte und barrierefrei mit 6 % Neigung und Zwischenpodesten
geplante Rampe an der Rammersweierstral3e ist im Wettbewerb zu bertcksichtigen.
Zusatzlich ist als Option fur die Zukunft auch ein Aufzug einzuplanen. Der an der
Rammersweierstral’e neu entstehende weitere Eingangsbereich zum Bahnhof soll
angemessen gestaltet werden.

Fur die Rampe auf der Westseite der Bahnanlagen ist Aufgabe im Wettbewerb, eine
Ldsung zu entwickeln. Die Rampe ist ausreichend breit zu dimensionieren, um den
kinftigen Anforderungen gerecht zu werden. Sie sollte moéglichst in Laufrichtung zum
Nordteil des ZOB sowie in Hauptfahrrichtung des Radverkehrs (Suden und Westen)
verlaufen und keine engen Kurven oder Knicke aufweisen. Die Hohendifferenz
zwischen Unterfuhrung und Stral3enniveau betragt auf der Westseite der
Bahnanlagen rund 4 m. Da auch hier eine barrierefreie Erreichbarkeit der
Nordunterfihrung hergestellt werden soll, ist eine Rampe mit einer maximalen
Neigung mit 6 % und nach den Regelwerken notwendigen Zwischenpodesten und
zusatzlich als Option fur die Zukunft ein Aufzug einzuplanen. Der Aufzug ist an die
stdliche Seite der Nordunterfiihrung anzubinden.

Wenn dies mit funktionalen oder gestalterischen Vorteilen verbunden ist, ist auch
eine Rampe mit einer maximalen Neigung von 8 % zulassig. In diesem Fall musste
dann der zusatzliche Aufzug zur Herstellung der Barrierefreiheit auf jeden Fall
zeitnah realisiert werden. Dies ist in der Abwagung zwischen beiden Alternativen zu
berlcksichtigen.

Winschenswert ware, wenn in der Zukunft auch Aufziige von der Nordunterfihrung
zu den Bahnsteigen vorgesehen werden. Diese Fragestellung liegt jedoch im
Zustandigkeitsbereich der Deutschen Bahn. Die Bahnanlagen im engeren Sinn sind
nicht Bestandteil des Wettbewerbsgebiets.

Weiterfihrung der Verbindungen in die ostlichen und westlichen Stadtteile

Vom Bahnhof in die Stadtteile sind insbesondere Fahrmdglichkeiten mit dem Fahrrad
von und nach folgenden Straflenziigen vorzusehen:

Westlich der Bahn:

e in Richtung Norden von und zur Okenstrafe und von und zur Maria- und Georg-
Dietrich-Stralde

¢ in Richtung Nordwesten zur Rheinstralle, StralRburger Stral’e und Franz-Volk-
Stralde (z.B. zum neuen Klinik-Campus und zum Schulzentrum Nord)

¢ in Richtung Westen von und zur Freiburger Strale (z.B. zum Schulzentrum Nord)

¢ in Richtung Suden von und zur Hauptstral’e und der Innenstadt)

Die genaue Fuihrung vom Bahnhof und von den Bahnquerungen zu diesen
Strallenzugen kann gegenuber heute verandert werden. Dabei ist auf eine moglichst
umfangreiche Durchlassigkeit flir den Radverkehr zwischen der Hauptstralle und der
Okenstral’e zu achten.



Ostlich der Bahn sind von der RammersweierstraRe in die angrenzenden Stadtteile
abzweigenden Verbindungen allgemein aufrecht zu erhalten.

Fahrradstellplatze

Die heute vorhandenen 1235 Fahrradstellplatze sind fur den Bedarf nicht
ausreichend. Es sollten daher insgesamt 815 weitere Fahrradstellplatze vorgesehen
werden, so dass eine Gesamtzahl von 2050 Fahrradabstellplatzen erreicht wird.

Hiervon sollen rund 35 % nur fur autorisierte Nutzer zuganglich sein, d.h. sich zum
Beispiel in einem Fahrradparkhaus befinden. Eine Uberdachung ist flr einen
maoglichst groRen Anteil der Abstellplatze anzustreben.

Wiunschenswert sind eine Nahe zu Bahnsteigzugangen und eine gute Erreichbarkeit
mit dem Fahrrad aus den verschiedenen Richtungen. Daher ist eine geeignete
Aufteilung der Radabstellplatze auf die zuklnftig vorhandenen 4 Zugange zu den
Bahnsteigunterfihrungen vorzusehen. Als grober Richtwert sollten etwa zwei Drittel
der Stellplatze auf der Westseite und etwa ein Drittel der Stellplatze auf der Ostseite
des Bahnhofs angeordnet sein.

Fur den Uberschlagigen Nachweis ist je Fahrradstellplatz bei ebenerdiger Anordnung
von einem Platzbedarf von 2,5 m? inklusive Verkehrsflache auszugehen.

Fahrradstellplatze kdnnen auch auf mehreren Ebenen in konventionellen oder
innovativen Parkhausern und vergleichbaren Abstellanlagen angeordnet werden.

Ob eine Nutzung des Kellers des Bahnhofsempfangsgebaudes fiur Fahrradstellplatze
moglich ist, wird noch mit der Deutschen Bahn abgestimmit.

Bestehende Fahrradstellplatze sollen neu geordnet werden, wenn ihre heutige
Anordnung nicht glnstig ist. Sie kdnnen auch anderweitig Gberplant werden, sind
dann aber an anderer Stelle zu ersetzen. Insbesondere die Fahrradstellplatze auf
dem friheren Hausbahnsteig zwischen Bahnhofs-Empfangsgebaude und Gleis 1
sind zu Uberprufen und moglichst durch eine andere Losung zu ersetzen, da sie fur
eine Revitalisierung des Bahnhofsgebaudes hinderlich sind.

Auch das bestehende Radhaus an der Rammersweierstralle kdnnte grundsatzlich
auch an einen anderen Standort umgesetzt werden, wenn dies erhebliche
stadtebauliche oder verkehrliche Vorteile bringt.

2.4 FuBgangerverkehr

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Quartier fir den
FuRgangerverkehr muss auch kunftig gegeben sein und soll gegenuber heute
verbessert werden. Besonders zu berucksichtigen sind die Verbindung in Richtung
Innenstadt und die Schulwege zu den jeweiligen Schulstandorten.



FuRgangeruberweg sudlich des Empfangsgebaudes

In den Wettbewerbsbeitragen ist eine andere Losung fur die heutige ungunstige
Situation am FulRgangeriberweg vor dem Bahnhofsempfangsgebaude vorzusehen.
Eine Uberschneidung des FuRganger- und Fahrradverkehrs von und zur Innenstadt
und des Kfz-Durchgangsverkehrs in Ost-West-Richtung so wie heute soll an dieser
Stelle kunftig vermieden werden.

Der FuRgangerverkehr soll dabei das Bahnhofs-Empfangsgebaude von der
Innenstadt kommend grundsatzlich weiterhin ebenerdig erreichen konnen. Eine
Losung mit einer Unterfuhrung wird nicht angestrebt, da sie fur
mobilitatseingeschrankte Personen immer nachteilig ist und auch stadtebaulich zu
einer Unterbrechung des Stadtraums fuhrt.

Auch fur den Kfz-Verkehr wird eine Losung mit einer Unterfihrung wegen des damit
verbundenen hohen Aufwands nicht angestrebt.

Auch erschwert der unmittelbar sidlich des Bahnhofs-Empfangsgebaudes
unterirdisch in einer Verdolung gefuhrte Waldbach eine Unterfihrungslosung in
diesem Bereich erheblich.

Die Teilnehmer sind aber frei, hierzu eigene ldeen zu entwickeln.

FuRgangeriuberweg in der Rammersweierstrale an der Stidunterfilhrung

Die Situation am Ostausgang der Bahnsteigstdunterfihrung ist zu Gberprifen.
Vorschlage flr eine Verbesserung kdnnen und sollen gemacht werden.

2.5 Kfz-Verkehr
Kfz-Zielverkehr

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Bahnhofsquartier flr den Kfz-
Verkehr muss weiterhin gegeben sein. Dies gilt insbesondere fur Bahnreisende und
den Bring- und Abholverkehr, fir Anwohner und fir den Lieferverkehr flir gewerbliche
Nutzungen.

Kfz-Durchgangsverkehr in Ost-West-Richtung

Fir die Stadt Offenburg wird gegenwartig der neue ,Masterplan Verkehr OG 2035*
ausgearbeitet. In diesem Rahmen wird auch geprift, wie kinftig der Ost-West- und
West-Ost-Kfz-Durchgangsverkehr im Bahnhofsquartier abgewickelt werden kann.
Ergebnisse hieraus werden jedoch erst 2022 vorliegen.

Vor diesem Hintergrund und auf der Grundlage des Grundsatzbeschlusses des
Gemeinderats vom 16.11.2020 (siehe Kapitel 3.2) ist der Bearbeitung im Wettbewerb
folgende grundsatzliche Rahmenbedingung zu Grunde zu legen: Alle
Wettbewerbsbeitrage missen zwei grundsatzliche Optionen der Flhrung des Kfz-
Durchgangsverkehrs in Ost-West- und West-Ost-Richtung gleichermalen
ermdglichen und offenhalten:



Fiihrung des Kfz-Durchgangverkehrs im Bahnhofsquartier

Option 1 Option 2

Stadtraum flexibel gestalten
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Abb. 2: Fiihrung des Kfz-Durchgangsverkehrs im Bahnhofsquartier

Option 1 ,Verbindung gewahrleisten®: Der Kfz-Durchgangsverkehr wird Uber die
Philipp-Reis-Stralle (West-Ost-Richtung) bzw. Uber die Hauptstrale und die
Stral3burger StralRe (Ost-West-Richtung) und die Unionbricke mit einer
durchgehenden Fahrspur je Richtung durch das Bahnhofsquartier gefiihrt.

Option 2 ,Stadtraum flexibel gestalten®: Der Kfz-Durchgangsverkehr wird anderweitig
gefuhrt, um den Bahnhofsbereich zu entlasten und den Stadtraum fur die Zukunft
flexibel gestalten zu kdnnen. Der lokale Kfz-Verkehr flr die Quartiers- und
BahnhofserschlieBung und der Busverkehr (Umweltverbund) sind weiterhin zu
ermoglichen.

Option 1 entspricht insoweit der heutigen Situation, als auch heute der Kfz-Verkehr
durch das Bahnhofsquartier und tUber die Unionbrucke auf einer durchgehenden
Fahrspur je Richtung gefihrt wird. In den Wettbewerbsbeitragen ist die
Funktionsfahigkeit der Option 1 nachzuweisen.

In Teilabschnitten besteht heute eine Aufweitung auf zwei Fahrspuren. Diesbeziglich
konnen Veranderungen vorgenommen werden, wenn dies verkehrlich vertretbar ist,
um stadtebauliche Ziele zu bertcksichtigen oder Raum zur Unterbringung anderer
Verkehrsinfrastrukturen zu schaffen. Auch die Lage der Kfz-Fahrspuren kann
verandert werden, z.B. kann in der Hauptstralle eine Ruckverlegung aus der
heutigen Lage an den Bahngleisen in die historische Hauptstralte (heutiger ZOB)
erfolgen.

Heute verlauft in Ost-West-Richtung der Kfz-Durchgangsverkehr zwischen der
Hauptstrale und der Okenstralde sowohl Uber die Stral3burger Stral’e wie auch Uber



die Rheinstral3e. Auch hier ist zulassig, Veranderungen wie z.B. eine Konzentration
auf einen der beiden Stra3enzige vorzuschlagen.

Option 2 stellt eine Zukunftsoption dar, um nach Vorliegen des Masterplans Verkehr
auch Veranderungen der Verkehrsabwicklung und -fihrung ohne grof3e bauliche
Malnahmen bertcksichtigen zu kdnnen. Hierzu ist nach Vorlage des Masterplans
Verkehr noch gesondert im Gemeinderat der Stadt Offenburg zu beraten. Eine
Umsetzung kann ggf. auch erst zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen, z.B. nach
Umsetzung von MalRnahmen an anderen Stellen im stadtischen Verkehrsnetz, die
sich aus dem Masterplan ergeben. Auch bei einer Verlagerung des individuellen Kfz-
Durchgangsverkehrs sind der Anliegerverkehr und der Busverkehr (Umweltverbund)
weiterhin zu gewahrleisten.

Wie oben schon ausgeflhrt, ist in den Wettbewerbsbeitragen auf jeden Fall eine
andere LOsung fur die heutige ungunstige Situation am Fuldgangertberweg vor dem
Bahnhofsempfangsgebaude vorzusehen.

Kfz-Durchgangsverkehr in Nord-Suid-Richtung in der RammersweierstraRe

Die Rammersweierstralle wird weiterhin fir den Kfz-Durchgangsverkehr in Nord-
Sud- und Sud-Nord-Richtung bendtigt. Sie ist daher mit einer Fahrspur je Richtung
beizubehalten. Ideen zur Stadtraumgestaltung in diesem Bereich sind ausdricklich
erwlunscht. Veranderungen in der Lage der Fahrbahn sind grundsatzlich zulassig.
Wenn hierzu weiterer Grunderwerb erforderlich sein sollte, ist darzustellen, wie eine
Umsetzung sukzessive erfolgen kann, wenn Grundstiucke zunachst nicht verfugbar
sind.

Ruhender Kfz-Verkehr

Auf der Westseite des Bahnhofs soll ein neues Parkhaus mit rund 325 Kfz-
Stellplatzen vorgesehen werden. Das Parkhaus kann weitere Funktionen
aufnehmen, insbesondere in der Erdgeschosszone, um es stadtebaulich vertraglich
einzubinden. Das Parkhaus soll so angeordnet werden, dass es aus dem
Strallennetz (OkenstralRe, Freiburger Stral’e) gut erreichbar ist und relativ kurze
Wege zu den Bahnsteigen ermdglicht. Im Sinne einer guten verkehrlichen
Erreichbarkeit erscheint ein Standort im noérdlichen Bereich mit einer Anbindung an
die Bahnsteignordunterfuhrung naheliegend.

Auch eine Tiefgarage ist vorstellbar. Sie kdnnte auch unter dem ZOB angeordnet
werden, nicht jedoch unter Stralkenflachen. Aus Kostengrinden soll jedoch vorrangig
die Errichtung eines Parkhauses geprift werden, unter Umstanden in Verbindung mit
einer unterirdischen Anlage.

Aulerhalb des Parkhauses sind zusatzliche ebenerdige Kfz-Stellplatze bahnhofsnah
als Kurzeitstellplatze (Kiss+Ride) vorzusehen.

Die heute vorhandenen ebenerdigen Kfz-Stellplatze vor dem Bahnhofs-
Empfangsgebaude und auf den temporaren Parkplatzen kénnen nach Errichtung des
Parkhauses entfallen und durch dieses ersetzt werden. Fir gewerbliche Nutzungen
sind jedoch die erforderlichen Anlieferzonen zu bertcksichtigen, ebenso Parkplatze
fur Einsatzfahrzeuge der Bundespolizei.



Kfz-Stellplatze in den angrenzenden Quartiersstra3en sind generell als
Anwohnerstellplatze beizubehalten. Bei Bedarf sind hier Veranderungen zulassig,
wenn hierdurch die stadtebauliche oder verkehrliche Situation erheblich verbessert
werden kann.

Auf der Ostseite des Bahnhofs besteht die grundsatzliche Zielsetzung, im Sinne
eines ausreichenden Stellplatzangebots in flachensparender Anordnung ein
Parkdeck/Parkhaus mit rund 80 Stellplatzen vorzusehen, die dann die heutige P+R-
Anlage an der Rammersweierstralde ersetzen kann.

Innerhalb des Wettbewerbsgebiets konnte jedoch auf der Ostseite des Bahnhofs
bisher kein Grundstuck identifiziert werden, dass fur diese Nutzung im Hinblick auf
seine GrofRe und stadtebauliche Situation geeignet erscheint.

Die Stadtverwaltung wird das Gesprach mit der DB Netz AG suchen, ob ein
bahneigenes Grundstick im Norden aulerhalb des Wettbewerbsgebiets an der
Rammersweierstralde fir ein Parkdeck zur Verfigung gestellt werden kann. Hierzu
sind jedoch weitere Abklarungen erforderlich, da sich auf Teilen der Flache
momentan noch Bahnanlagen befinden. Es steht noch nicht fest, ob und wann
dieses Grundstuck fur eine neue Nutzung verfugbar ist.

Eine Planung dieser Stellplatzanlage im Rahmen des Wettbewerbs ist angesichts
fehlender geeigneter Grundstlicke innerhalb des Wettbewerbsgebiets nicht
erforderlich. Wenn seitens der Teilnehmer jedoch Ideen bestehen, wie eine
Errichtung innerhalb des Wettbewerbsgebiets dennoch maoglich sein kdnnte, konnen
diese jedoch selbstverstandlich eingebracht werden.

Vor diesem Hintergrund ist die heute bestehende Park- und Ride-Anlage an der
Rammersweierstrale zumindest in Teilen beizubehalten. Sie wird auch weiterhin fir
Kiss+Ride bendtigt. Teilbereiche kdnnen jedoch umgestaltet werden, um die
Eingangssituation zum Bahnhof von der Rammersweierstralde zu verbessern und um
Fahrradstellplatze anzulegen.

Auch auf der Ostseite des Bahnhofs sind Kfz-Stellplatze in den Quartiersstrafl3en als
Anwohnerstellplatze beizubehalten. Bei Bedarf sind Veranderungen zulassig, wenn
hierdurch die stadtebauliche oder verkehrliche Situation erheblich verbessert werden
kann.

4.5.4 Neue Mobilitatsangebote

Im Planungsraum ist je eine Mobilitatsstation auf der Westseite und der Ostseite des
Bahnhofs vorzusehen, die sich moglichst jeweils in der Nahe der Bahnsteigzugange

befinden sollten. Ggf. kbnnen die Stationen auch in die Parkierungsanlagen integriert
werden. Die Ausstattung soll sich am Offenburger Standard orientieren.

Das Angebot an Fahrradern aus dem Fahrradverleihsystem soll in Summe 80
Stellplatze umfassen. Diese befinden sich an den Mobilitatsstationen sowie ggf. an
einem oder mehreren weiteren Standort im Planungsraum. Ein Standort soll auf der
Westseite sudlich des Bahnhofsempfangsgebaudes in Richtung Innenstadt
angeordnet werden.



Die Elektrifizierung des Verkehrs wird in Offenburg proaktiv begleitet. Im geplanten
Parkhaus sollen daher auch Lademadglichkeiten vorgesehen werden.

Im Bahnhofsbereich, idealerweise im Empfangsgebaude, soll kiinftig eine
Mobilitatszentrale angesiedelt sein, die zu unterschiedlichen Mobilitatsangeboten
berat und vermittelt.



