Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 1 (Prioritat Il), Griesheim, entlang BAB A5

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:
e keine

MaBnahmen:

® Larmschutzwand (H6he 5m) auf der Ostseite der BAB A5 auf der Héhe
von Griesheim (Planfeststellungsbeschluss)

@ larmmindernder Fahrbahnbelag (Planfeststellungsbeschluss)

® passiver Larmschutz (Planfeststellungsbeschluss)

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu © bis @: Zusage des Regierungspréasidiums Freiburg vom 28.07.2010,
dass die im Planfeststellungsbeschluss genannten MaBnahmen des
aktiven und passiven Schallschutzes sobald als méglich umgesetzt
werden (vgl. Vorlage 156/10)

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den

einzelnen MaBnahmen

Die MaBnahmen @ bis ® befinden sich in der Realisierungsphase.

Aktionsbereich 2 (Prioritat Ill), Griesheim, Ortsdurchfahrt B33

-

oo

N
7 Aktionsbereich
* Stralle Nr. 02

G-Griesheim -

StraBenbaulasttrager: Bund

/ bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verbot fir LKW ab 3,5t
e Routenempfehlung fir LKW unter Umgehung des Aktionsbereichs
(teilweise auch in Navigationssystemen)

| « Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am nérdlichen und

sudlichen Ortseingang
e stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage

MaBnahmen

® weitere MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Markierung eines beidseitigen Radschutzstreifens 2010

Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in der Ortsdurchfahrt von
Griesheim hat ergeben, dass die zulassige Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage
156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeitskon-
trollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 19.12.2011 (Drucksache-Nr.
159/11) beschlossen, dass das Modellprojekt ,freiwillig Tempo 40“ in der
Ortsdurchfahrt von Griesheim durchgefuhrt wird.

Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fir passiven Larmschutz
entsprechend der Richtlinie fur Verkehrslarmschutz (VLarmSchR 97)
gegeben sind, wird das Regierungsprasidium einen Zuschuss fiir passiven
Larmschutz gewéhren (vgl. Kapitel 3.2).




Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 3 (Prioritat 1), Windschlag, entlang B3

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Larmschutzwand/-wall teilweise vorhanden
¢ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
e verkehrsabhangige LSA-Schaltung

MaBnahmen:

@ passiver Larmschutz nach den Vorgaben der La&rmvorsorge ent-
sprechend dem Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der
Rheintalbahn Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989 und ausstehendes
Anderungsverfahren

@ MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit
® MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrs (z.B. LSA optimieren)

@ aktive LarmschutzmaBnahme, Verlangerung des bestehenden
Larmschutzwalls durch eine -wand bis kurz vor den Kreuzungsbereich
B3/Windschlager Stral3e

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: vgl. Kapitel 2.1.2 der Vorlage 156/10

zu @ Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem Aktionsbereich
hat ergeben, dass die zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
schlecht akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage 156/10). Aus diesem
Grund wird der GVD kiinftig an dieser Stelle vermehrt Geschwindigkeits-
kontrollen vornehmen.

zu @: Die Gesprache mit dem Regierungsprasidium Freiburg (RP) werden
fortgesetzt.

zu @: Das RP wurde aufgefordert, die Méglichkeiten fiir aktiven Larmschutz
zu prifen und ggf. umzusetzen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Verwaltung ist mit der DB AG im Gesprach, damit die Eigentimer
Uber den zugesagten Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen durch
die DB AG informiert werden. (vgl. Kapitel 2.2 der Vorlage 186/11).

zu @ Die vermehrt durchgefiihrten Geschwindigkeitskontrollen werden
kinftig fortgesetzt werden, um eine nachhaltige Geschwindigkeitsreduktion
Zu erzielen.

zu ®: Ein Kreisverkehr an dieser Stelle wurde vom Ministerium nicht
genehmigt. Das RP sagte zu, die Lichtsignalanlage mit dem Ziel zu
optimieren, dass der Verkehr stetiger flieBt. Hierfiir sind zudem bauliche und
verkehrstechnische Optimierungen vorgesehen. Sobald diese Planungen
vorliegen, wird die Stadt eine erneute Uberpriifung der Larmschutzsituation
durch das RP fordern.

zu @: Das RP lehnt eine Verlangerung des bestehenden Larmschutzwalls
durch eine La&rmschutzwand ab, da die Larmwerte an ,nur® einem Haus von
woberhalb der Grenzwerte* auf ,unterhalb der Grenzwerte® reduziert werden
kénnten. Somit ist aus Sicht des RP die VerhaltnismaBigkeit und
Wirtschaftlichkeit nicht gegeben.

Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fir passiven Larmschutz
entsprechend der Richtlinie fur Verkehrslarmschutz (VLarmSchR 97)
gegeben sind, wird das RP einen Zuschuss fiir passiven Larmschutz
gewahren (vgl. Kapitel 3.2).




Anlage 2 zur
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Aktionsbereich 5 (Prioritat I), Bohlsbach, entlang B3

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsentlastung durch Bau der verlangerten MoltkestraBe um 13%
¢ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

e aktiver Schallschutz (Wall) im Zuge des Ausbaus der Rheintalbahn

MaBnahmen:

@ passiver Larmschutz nach den Vorgaben der Larmvorsorge entsprechend
dem Planfeststellungsbeschluss Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989

@ MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

® Prifung von Vorschlagen des Ortsentwicklungskonzeptes im
Aktionsbereich (L&rmschutzwall/ Bebauung)

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: vgl. Kapitel 2.1.2 der Vorlage 156/10

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem Aktionsbereich
hat ergeben, dass die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h im
Bereich der Einmundung der WackerstraBe schlecht akzeptiert wird (vgl.
Kapitel 2.7 der Vorlage 156/10). Aus diesem Grund wird der GVD kiinftig an
dieser Stelle vermehrt Geschwindigkeitskontrollen vornehmen.

zu @: Der Vorschlag, eine grine Pufferzone mit Larmschutzwall entlang der
B3 als Schutz fiir das noch zu planende Neubaugebiet ,In den Matten“ zu
realisieren, wird im Rahmen der Planungen des Neubaugebiets geprift
werden. Der Zeitpunkt der Planungen ist noch nicht festgelegt.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Verwaltung ist mit der DB AG im Gesprach, damit die Eigentimer
Uber den zugesagten Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen durch
die DB AG informiert werden. (vgl. Kapitel 2.2 der Vorlage 186/11).

zu @: Die vermehrt durchgefihrten Geschwindigkeitskontrollen werden
kinftig fortgesetzt werden, um eine nachhaltige Geschwindigkeitsreduktion
Zu erzielen.

zu ®: kein neuer Sachstand

Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fir passiven Larmschutz
entsprechend der Richtlinie fir Verkehrslarmschutz (VLarmSchR 97)
gegeben sind, wird das Regierungsprasidium einen Zuschuss fiir passiven
Larmschutz gewéhren (vgl. Kapitel 3.2).




Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 6 (Prioritat Ill), Bihl, Ortsdurchfahrt B33

"| StraBenbaulasttréager: Bund

Aktionsbereich .
 Suanenite | bereits umgesetzte MaBnahmen:

=« o Verbot flir LKW ab 3,51
~| « Routenempfehlung fir LKW unter Umgehung des Aktionsbereichs
(teilweise auch in Navigationssystemen)
e Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am nérdlichen und
sudlichen Ortsanfang
e stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage

MaBnahmen: ® MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand (Méarz 2011) zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem Aktionsbereich
und weiteres Vorgehen zu den | hat ergeben, dass die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h trotz
einzelnen MaBnahmen stationarer Geschwindigkeitsmessanlage in Richtung Innenstadt schlecht

akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage 156/10). Aus diesem Grund wird
der GVD kunftig an dieser Stelle vermehrt Geschwindigkeitskontrollen
vornehmen.

Die Planungen fur den Bau einer Querungshilfe im Zuge der B33 auf der
Hohe der Kreuzung B3/Am Kirchhofweg/Am Katzensteg und fur einen
Radschutzstreifen im Zuge der Ortsdurchfahrt werden zurzeit konkretisiert
und mit dem StraBenbaulasttrager abgestimmt (Drucksache-Nr. 166/10).
Diese Querungshilfe wiirde neben einer Erhéhung der Sicherheit fur
querende FuBganger eine Geschwindigkeitsreduktion und somit eine
Larmminderung mit sich ziehen.

aktueller Stand (Marz 2012) zu @©: Die vermehrt durchgefihrten Geschwindigkeitskontrollen werden
und weiteres Vorgehen zu den | kiinftig fortgesetzt werden, um eine nachhaltige Geschwindigkeitsreduktion zu
einzelnen MaBnahmen erzielen.

Die Realisierung der Querungshilfe im Zuge der B33 auf der H6he der
Kreuzung B3/Am Kirchhofweg/Am Katzensteg incl. Markierung des
Radschutzstreifens ist fiir das Jahr 2012 vorgesehen (vgl. Vorlage 179/11).

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 19.12.2011 (Drucksache-Nr.
159/11) beschlossen, dass das Modellprojekt ,freiwillig Tempo 40 in der
Ortsdurchfahrt von Griesheim durchgefiihrt wird.

Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fir passiven Larmschutz
entsprechend der Richtlinie fiir Verkehrslarmschutz (VLarmSchR 97)
gegeben sind, wird das Regierungspréasidium einen Zuschuss flir passiven
Larmschutz gewahren (vgl. Kapitel 3.2).




Anlage 2 zur
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Aktionsbereich 8 (Prioritat Ill), Rammersweier, Durbacher StraBe

Aktionsbereich
__ Straite Nr. 08

n

TN, OG-Rammersweier
A -

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen:
e Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am Ortsanfang und -

ende

MaBnahmen:

® Verbesserung der bestehenden Fahrbahndecke

@ MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die MaBnahmen ,Deckensanierung Durbacher StraBe*,
~Kreisverkehr Durbacher StraBe/WeinstraBe” und ,Radschutzstreifen
entlang der Durbacher StraBe” sollten aus wirtschaftlichen Griinden
zeitlich koordiniert werden (Drucksache-Nr. 181/10). Vorbehaltlich der
Beratungen zum Doppelhaushalt 2012/2013 kann die Verbesserung der
bestehenden Fahrbahndecke in der Durbacher StraBe im Jahr 2012
durchgefihrt werden.

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem Aktions-
bereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h durchschnittlich gut bis maBig akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der
Vorlage 156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten Geschwindig-
keitskontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.
Nach Realisierung des Kreisverkehrs Durbacher StraBe/WeinstraBe ist mit
einer Geschwindigkeitsreduktion in diesem Bereich zu rechnen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die MaBnahmen ,Deckensanierung Durbacher StraBe”,
~Kreisverkehr Durbacher StraBe/WeinstraBe“ und ,Radschutzstreifen
entlang der Durbacher StraBe” werden 2012 umgesetzt.

zu @: Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 19.12.2011 (Drucksache-
Nr. 159/11) beschlossen, dass das Modellprojekt ,freiwillig Tempo 40“ in
der Ortsdurchfahrt von Rammersweier durchgefiihrt wird.

Aktionsbereich 9 (Prioritat IIl), Zell-

Weierbach, WeingartenstraBe

.. Aktionsbereich
™ StraBe Nr. 09

-1l StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

: bereits umgesetzte MaBnahmen:

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der zentralen Ortslage
Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe am Ortseingang (bei
Kirche)

WeingartenstraBe wurde vor wenigen Jahren umgestaltet, neuer
Fahrbahnbelag

MaBnahmen:

® MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zuladssige Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h maBig gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage
156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeits-
kontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

aktueller Stand (Marz 2012)

zu @: Es gibt keine offenen Auftrége.




Anlage 2 zur
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Aktionsbereich 10 (Prioritat 1), Elgersweier, B33 auf der Héhe der StraBe Zum groBen Deich

StraBenbaulasttrager: Bund

Bereits umgesetzte MaBnahmen:
e keine

MaBnahmen:

® Larmschutzwand (H6he 4 m, Lange 450 m) auf Sidseite der B33 im
Bereich der StraBe ,Zum groBen Deich” (Planfeststellungsbeschluss)

@ larmmindernder Fahrbahnbelag (Planfeststellungsbeschluss)

® passiver Larmschutz (Planfeststellungsbeschluss)

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @ bis®: Zusage des Regierungsprasidiums Freiburg vom 17.08.2010,
dass die im Planfeststellungsbeschluss genannten MaBnahmen des aktiven
und passiven Schallschutzes sobald als mdglich umgesetzt werden (vgl.
Vorlage 156/10)

aktueller Stand (Marz 2012)

Die MaBnahmen @ bis ® befinden sich in der Realisierungsphase.

Aktionsbereich 12 (Prioritat 1ll), Zunsweier, Ortsdurchfahrt K5326

Aktionsbereich =k
.. Strale Nr. 12

OG-Zunsweier =

o 45
~a k.
e

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen:
e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

MaBnahmen:

® MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion
@ Verbesserung der bestehenden Fahrbahndecke

® MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand (Marz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @ und ®: Seit dem Sommer 2010 lauft das Modellprojekt ,freiwillig
Tempo 40" in Zunsweier.

zu @: Die Fahrbahnsanierung der Michael-Armbruster-StraBe wurde Ende
2009 durchgefihrt. Die Geroldsecker StraBe soll im Abschnitt Bellen-
waldstr. bis Hofweierstr. 2012 saniert werden. Die Fahrbahnsanierung bis
zum sudlichen Ortseingang ist fir die folgenden Jahre vorgesehen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @ und ®: Seit dem Sommer 2010 lauft das Modellprojekt ,freiwillig
Tempo 40 in Zunsweier. Das Modellprojekt wird weitergefihrt.

zu @: Die Fahrbahnsanierung der Geroldsecker StraBe soll im Abschnitt
Bellenwaldstr. bis Hofweierstr. 2014 saniert werden, da dringendere
SanierungsmaBnahmen vorgezogen werden missen. Die Sanierung bis
zum sudlichen Ortseingang ist fur die folgenden Jahre vorgesehen.
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Aktionsbereich 13 (Prioritat 1), Zunsweier, B33 auf der Hohe des Anwesens Altwasser

¥ | StraBenbaulasttrager: Bund

MaBnahmen: ® Im Planfeststellungsverfahren wurde aktiver La&rmschutz gefordert, der
aus Kostengrinden nicht berlcksichtigt wurde. Stattdessen wurde
ausschlieBlich passiver La&rmschutz gewahrt (vgl. ®).

@ Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist ein
larmmindernder Fahrbahnbelag, der bei einer Durchschnittsgeschwindig-
keit von ca. 100 km/h eine La&rmminderung von ca. 2 dB(A) bringt,
vorgesehen.

® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist passiver
Larmschutz in den Bereichen vorgesehen, an denen die Grenzwerte
(gegebenenfalls unter Beriicksichtigung des aktiven Larmschutzes)
Uberschritten sind.

@ Aufgrund der gravierenden Grenzwertiiberschreitung der
Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Planfeststellungsbeschluss) wird
erneut zusatzlicher aktiver Larmschutz, zumindest in Teilbereichen des
Grundstiicks Altwasser, gefordert.

aktueller Stand (Méarz 2011) zu @ bis @: @: Zusage des Regierungsprasidiums Freiburg vom

und weiteres Vorgehen zu den | 17.08.2010, dass die im Planfeststellungsbeschluss genannten

einzelnen MaBnahmen MaBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes sobald als méglich
umgesetzt werden (vgl. Vorlage 156/10)

zu @: Der StraBenbaulasttréager (Regierungsprasidium Freiburg) sieht
keine Mdglichkeit, zusatzliche aktive L&rmschutzmaBnahmen zu
realisieren. Der Planfeststellungsbeschluss sei abschlieBend. Da die
Rechtslage eindeutig ist, sieht die Verwaltung keine Méglichkeit, aktiven
Larmschutz durchzusetzen. Deshalb werden hierzu keine weiteren Schritte
von Seiten der Verwaltung unternommen.

aktueller Stand (Méarz 2012) Die MaBnahmen @ bis ® befinden sich in der Realisierungsphase.
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen
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Aktionsbereich 14 (Prioritat 1), B33, StraBburger StraBe

= ’J.” = 1-?-(‘.':\
Aktionsbereich 4 /
; Strale Nr. 14 W
4

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:
' o verkehrsabhéngige LSA-Schaltung
Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-StrafBe —

EnglerstraBe um ca. 30%

MaBnahmen:

® Umbau der StraBburger StraBBe (u.a. Verbreiterung der Geh- und
Radwege sowie Erneuerung der Fahrbahndecke)

@ weitergehende MaBnahmen zur Verkehrslenkung

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Der Umbau der StraBburger StraBe wurde Ende 2010 nahezu fertig
gestellt. Die Deckenarbeiten der Fahrbahn erfolgen bis Marz 2011.

zu @: Weitere Konkretisierung ab 2012 ff

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Der Umbau der StraBburger StraBe wurde Ende 2011 im Bereich
zwischen der Franz-Simmler-StraBBe und der Franz-Volk-StraBe abge-
schlossen. Es ist beabsichtigt, dass der Streckenabschnitt zwischen der
Franz-Volk-StraBe und dem Freiburger Platz 2012 umgebaut werden soll.

zu @: Nachdem der Ausbau der RheinstraBBe, der StraBburger StraBe (bis
Freiburger Platz) und der Verlangerten HauptstraBe (Aurelisgelande)
abgeschlossen ist, wird eine Verkehrszahlung durchgefiihrt werden. Diese
Zahlen dienen dann der Berechnung, ob Anspruch auf Bezuschussung
von passivem Larmschutz durch das Regierungsprasidium Freiburg
besteht.

Aktionsbereich 15 (Prioritat 1), B33, RheinstraBe

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-StraBe —
EnglerstraBe um 25%
Umbau der RheinstraBBe (u.a. Reduktion um eine Fahrspur, Anlage

eines Radwegs, sowie Erneuerung der Fahrbahndecke in 2009)

MaBnahmen:

® weitergehende MaBnahmen zur Verkehrslenkung

aktueller Stand (Méarz 2011)

zu @: Weitere Konkretisierung ab 2012 ff

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @®: Nachdem der Ausbau der RheinstraBBe, der StraBburger StraBe (bis
Freiburger Platz) und der Verlangerten HauptstraBe (Aurelisgelande)
abgeschlossen ist, wird eine Verkehrszahlung durchgefiihrt werden, da
damit gerechnet wird, dass diese MaBnahmen eine verkehrslenkende
Wirkung haben werden. Diese Zahlen dienen dann der Berechnung, ob
Anspruch auf Bezuschussung von passivem Larmschutz durch das
Regierungsprasidium Freiburg besteht.
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Aktionsbereich 16 (Prioritat 1), B3, OkenstraBBe von EnglerstraBBe bis Freiburger Platz

R |

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsentlastung durch Bau der verlangerten MoltkestraBe und
Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-StraBBe — EnglerstraBe um 30%
e Verkehrsabhéngige LSA-Schaltung

MaBnahmen:

@ aktiver und passiver Larmschutz nach den Vorgaben der Larmvorsorge
entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der
Rheintalbahn Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989

@ MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

® weitergehende MaBnahmen zur Verkehrslenkung

aktueller Stand (Marz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @©: vgl. Kapitel 2.1.2 der Vorlage 156/10

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem Aktions-
bereich hat ergeben, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von

50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage
156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeitskontrol-
len durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

zu @: Weitere Konkretisierung ab 2012 ff

aktueller Stand (Méarz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Verwaltung ist mit der DB AG im Gesprach, damit die
Eigentimer Uber den zugesagten Anspruch auf passive Larmschutz-
maBnahmen durch die DB AG informiert werden. (vgl. Kapitel 2.2 der
Vorlage 186/11).

zu @: Es gibt keine offenen Auftrége.

zu ®: Nachdem der Ausbau der RheinstraBBe, der StraBburger StraBe (bis
Freiburger Platz) und der Verlangerten HauptstraBe (Aurelisgelande)
abgeschlossen ist, wird eine Verkehrszahlung durchgefiihrt werden, da
damit gerechnet wird, dass diese MaBnahmen eine verkehrslenkende
Wirkung haben werden. Diese Zahlen dienen dann der Berechnung, ob
Anspruch auf Bezuschussung von passivem Larmschutz durch das
Regierungsprasidium Freiburg besteht.
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Aktionsbereich 17 (Prioritét 1ll), Stdliche OkenstraBe von Freiburger Platz bis Philipp-Reis-StraBe, sowie

Philipp-Reis-StraBBe

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen

e Verkehrsabhangige LSA-Schaltung
e Erneuerung der Fahrbahndecke im Jahr 2008

MaBnahmen:

® MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand (Marz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zuldssige Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der
Vorlage 156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten
Geschwindigkeitskontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand
genommen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Es gibt keine offenen Auftrage.

Im Sommer 2011 wurde die Fahrbahndecke der Philipp-Reis-StraBe
saniert und ein Radschutzstreifen zwischen PoststraBe und HauptstraBBe
markiert. Der Gemeinderat wird in seiner Sitzung am 26.03.2011
(Drucksache-Nr. 179/11) entscheiden, ob ebenso zwischen der Oken-
straBe und der PoststraBe ein Radschutzstreifen markiert werden soll.

Aktionsbereich 18 (Prioritat 1), RammersweierstraBe von Unionbriicke bis Geschwister-Scholl-Sporthalle
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StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg. In diesem Bereich stellt der
Schienenverkehr das Hauptproblem dar. Hier ist die Bahn fir Abhilfe

~/| verantwortlich

| bereits umgesetzte MaBnahmen:
-« o  Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe auf Héhe Sporthalle

MaBnahmen:

@ Realisierung des Guterzugtunnels und kurzfristige Realisierung der
Larmsanierung durch die Bahn.

@ MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion durch Reduktion der
Fahrstreifenbreite zwischen Carl-Blos-StraBe und HermannstraBe im
Rahmen der Verlangerung der Sudunterfihrung

aktueller Stand (Marz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Stadt Offenburg setzt sich weiterhin aktiv flr die Realisierung
des Guterzugtunnels ein (vgl. Kapitel 2.1 der Vorlage 156/10).

zu @: Die Umsetzung erfolgte im Herbst 2009.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Stadt Offenburg setzt sich weiterhin aktiv fiir die Realisierung
des Giterzugtunnels ein.

zu @: Es gibt keine offenen Auftrége.

Der Bereich zwischen Unionbriicke und Zeller StraBe wurde 2011 und der
Bereich bis zur Carl-Blos-StraBe 2009 saniert. Der StraBenbelag im
Bereich Carl-Blos-StraBe bis Geschwister-Scholl-Sporthalle befindet sich
in einem relativ guten Zustand, so dass keine Sanierung notwendig ist.
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Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 19 (Prioritat 1), WilhelmstraBe

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg. In diesem Bereich stellt der
Schienenverkehr das Hauptproblem dar. Hier ist die Bahn fir Abhilfe
verantwortlich.

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsabhéangige LSA-Schaltung Pfefferlekreuzung

MaBnahmen: ® Realisierung des Guterzugtunnels und kurzfristige Realisierung der
Larmsanierung durch die Bahn. Hinsichtlich der
LarmminderungsmaBnahmen Schienenverkehrslarm siehe Ausflihrungen
zu Aktionsbereich 31

@ Verkehrsabhangige LSA-Schaltung Zauberflétebriicke

aktueller Stand (Méarz 2011) zu @: Die Stadt Offenburg setzt sich weiterhin aktiv fir die Realisierung
und weiteres Vorgehen zu den | des Giterzugtunnels ein (vgl. Kapitel 2.1 der Vorlage 156/10).

einzelnen MaBnahmen zu @: Realisierung in 2011 im Rahmen der Vorbereitungen fiir den

Umleitungsverkehr wahrend der Sperrung der Unionbriicke

aktueller Stand (Marz 2012) zu @: Die Stadt Offenburg setzt sich weiterhin aktiv fiir die Realisierung
und weiteres Vorgehen zu den | des Guterzugtunnels ein.

S L zu @: Es gibt keine offenen Auftrage.

Der Bereich der WilhelmstraBe zwischen FriedenstraBe und Pfefferle-
Kreuzung wurde 2001 und der Bereich zwischen Unionbriicke und
LuisenstraBe (im Rahmen der Bauarbeiten an der Unionbricke) 2011
saniert.

Der Bereich zwischen der LuisenstraBBe und der FriedenstraBe wird
voraussichtlich 2013 saniert werden.
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Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 20 (Prioritat Ill), MoltkestraBBe

)
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StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsabhangige LSA-Schaltung
e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

MaBnahmen:

@ Einrichten eines Kreisverkehrs an der Einmindung MoltkestraBe/
Ortenberger StraBe mit dem Ziel der Verstetigung des Verkehrs

@ MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Realisierung des Kreisverkehrs Ende 2010. In diesem Zuge wurde
der larmintensive Pflasterbelag im stdlichen Bereich der MoltkestraBe
(Lange ca. 100 m) entfernt.

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h im Bereich des Klinikums durchschnittlich gut und im Bereich
der Gewerbeschule mé&Big gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage
156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeits-
kontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Es gibt keine offenen Auftrage.

zu @: Es gibt keine offenen Auftrége.

Aktionsbereich 21 (Prioritat I1), L99, Ortenberger StraBe

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg (von WeingartenstraBe bis
Fessenbacher StraB3e); Land (von Fessenbacher StraB3e bis Stadtende)
bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsabhangige LSA-Schaltung (Pfefferle-Kreuzung)
e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

MaBnahmen:

® MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand (Marz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h maBig gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der Vorlage
156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeits-
kontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

aktueller Stand (Méarz 2012)

zu @: Es gibt keine offenen Auftrége.
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Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 22 (Prioritat 11), L99, Grabenallee

b A

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen:

i » Verkehrsabhangige LSA-Schaltung

e Erneuerung der Fahrbahndecke vor wenigen Jahren

| ® Verkehrsverlagerung u.a. auf Stdring durch Umbau HauptstraBe,

Reduktion um ca. 10 %

MaBnahmen:

Keine

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

Aktionsbereich 23 (Prioritat 111), WeingartenstraBe von Ortenberger StraBe bis St. Josefs-Klinik
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Aktionsbereich
Straflle Nr. 23

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e verkehrsabhangige LSA-Schaltung
e teilweise neue Fahrbahndecke vor wenigen Jahren

MaBnahmen:

@ Verbesserung der bestehenden Fahrbahn zwischen Ortenberger StraBe
und MoltkestraBBe

@ MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Fahrbahndeckensanierung wurde 2009 umgesetzt.

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert wird (vgl. Kapitel 2.7 der
Vorlage 156/10). Aus diesem Grund wird von vermehrten
Geschwindigkeitskontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand
genommen.

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Es gibt keine offenen Auftrage.

zu @: Es gibt keine offenen Auftrége.
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Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 24 (Prioritat 1), L99, HauptstraBe von Freiburger StraBe bis Grabenallee

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen

e Umgestaltung vor wenigen Jahren, insbesondere Reduktion der
Fahrstreifenanzahl und -breite

e Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe auf Hohe BadstraBBe

e Verkehrsverlagerung u.a. auf Stdring durch Umbau HauptstraBe,
Reduktion um ca. 14 %

MaBnahmen:

Keine

aktueller Stand (Marz 2011)

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

Aktionsbereich 25 (Prioritat 1), B3/33 Freiburger StraBe von Freiburger Platz bis KinzigstraBe

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsabhangige LSA-Schaltung

e Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-StrafBBe —
EnglerstraBe

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

MaBnahmen:

Keine

aktueller Stand (Méarz 2011)

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fiir passiven Larmschutz
entsprechend der Richtlinie fur Verkehrslarmschutz (VLa&rmSchR 97)
gegeben sind, wird das Regierungsprasidium einen Zuschuss flr passiven
Larmschutz gewéhren (vgl. Kapitel 3.2).

Aktionsbereich 26 (Prioritat 11l), Ahornallee von B3/33 bis Platanenallee

Aktionsbereich
Strafie Nr. 26

StraBenbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Verkehrsabhangige LSA-Schaltung
e Erneuerung des Fahrbahndecke

MaBnahmen:

Keine

aktueller Stand (Marz 2011)

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen
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Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 28 (Prioritat 11), B33a Héhe Schldsslebiihnd und B3/33 Bereich vor Messe

N
=

il StraBenbaulasttrager: Bund

! bereits umgesetzte MaBnahmen:
| * Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h

MaBnahmen:

@ Errichtung bzw. Erhéhung einer Larmschutzwand/-wall.

@ Sidzubringer mit Autobahnanschluss Sid

aktueller Stand (Méarz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Das Regierungsprasidium Freiburg (RP) wurde als
StraBenbaulasttrager aufgefordert, die vorhandenen aktiven
SchallschutzmaBnahmen zu erhéhen bzw. zu erganzen.

zu @: Das RP wurde aufgefordert, die Planung des Siidzubringers mit
Autobahnanschluss Sud voranzutreiben. Die Stadt Offenburg wird
diesbeziiglich weiterhin mit dem RP verhandeln.

aktueller Stand (Méarz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @: Die Stadt prift, ob und in wie weit das RP zu LarmschutzmaB-
nahmen an der B33a verpflichtet werden kann. Unter Umstanden kann der
vorhandene Larmschutzwall durch zusatzlichen aktiven La&rmschutz
optimiert werden (vgl. Kapitel 3.1 der Vorlage 186/11).

zu @: kein neuer Sachstand
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Anlage 2 zur
Vorlage 186/11

Aktionsbereich 29 (Prioritat 11), B3/33 Bereich Uffhofen bis Auffahrt Gewerbegebiet Elgersweier

<]

StraBenbaulasttrager: Bund

bereits umgesetzte MaBnahmen:

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h vorhanden
e aktiver Larmschutz (Wand und Wall) teilweise vorhanden

MaBnahmen:

@ aktive LarmschutzmaBnahmen (Planfeststellungsbeschluss B33)
@ larmmindernder Fahrbahnbelag (Planfeststellungsbeschluss B33)
® passiver Larmschutz (Planfeststellungsbeschluss B33)

@ Optimierung der bestehenden Larmschutzwénde (B3/33)

® larmmindernder Fahrbahnbelag (B3/33)

® Sidzubringer mit Autobahnanschluss Sid

® MaBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand (Marz 2011)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @ bis @: Zusage des Regierungsprasidiums Freiburg (RP) vom
17.08.2010, dass die im Planfeststellungsbeschluss genannten
MaBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes sobald als méglich
umgesetzt werden (vgl. Vorlage 156/10).

zu ® und ®: Das RP wurde aufgefordert, die vorhandenen aktiven
SchallschutzmaBnahmen zu erhéhen bzw. zu ergénzen, sowie den
Fahrbahnbelag durch eine larmmindernde Fahrbahndecke zu ersetzen.
Erste Untersuchungen hierzu wurden seitens des RP bereits in Auftrag
gegeben, um den Anspruch auf Larmschutz zu ermitteln. Erste Ergebnisse
werden voraussichtlich bis Mitte 2011 vorliegen. AnschlieBend wird die
Verwaltung mit dem Regierungsprasidium tber die Umsetzung konkreter
MaBnahmen verhandeln.

®: Das RP wurde aufgefordert, die Planung des Slidzubringers mit
Autobahnanschluss Sud voranzutreiben. Die Stadt Offenburg wird
diesbezlglich weiterhin mit dem RP verhandeln.

®: Weitere Konkretisierung ab 2012 ff

aktueller Stand (Marz 2012)
und weiteres Vorgehen zu den
einzelnen MaBnahmen

zu @ bis ®@: Es gibt keine offenen Auftrage.

zu @ und ®: Die Stadt prift, ob und in wie weit das RP zu Larm-
schutzmaBnahmen verpflichtet werden kann. Die Stadt Offenburg gibt
2012 ein Larmgutachten in Auftrag, aus dem hervorgeht, wie der
Larmschutz im Bereich der B3/33 auf der Héhe von Uffhofen optimiert
werden kann. Aufbauend auf diesem Gutachten kénnen die Kosten fir
diese Optimierung ermittelt werden (vgl. Kapitel 3.1 der Vorlage 186/11).

®: kein neuer Sachstand

@: Weitere Konkretisierung ab 2013 ff
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