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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Planungsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat, die Stellungnahme zum Ande-
rungsverfahren entsprechend der Empfehlung der Verwaltung in Kapitel 8 der Vorla-
ge zu beschliel3en.
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Sachverhalt/Begrindung:
1. Strategische Ziele

Diese Vorlage dient der Erreichung des strategischen Zieles 1: Durchsetzung eines
stadtebaulich sowie menschen- und umweltvertraglichen Bahnausbaus

2. Anlass / Einleitung

Die DB Netz AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, im Folgenden Bahn
genannt, hat beim Eisenbahnbundesamt - als zustandiger Planfeststellungsbehérde -
den Antrag auf Erteilung einer Plananderung zum Planfeststellungsverfahren im
Planfeststellungsabschnitt 6, nordlich des Bahnhofs Offenburg, gemal3 8 76 Abs. 2
i.V.m. Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz gestellt.

Da die beabsichtigten Anderungen im Verfahren geringfiigig sind, veranlasst das Ei-
senbahnbundesamt kein Anhérungsverfahren und keine 6ffentliche Auslegung der
Unterlagen wie im férmlichen Planfeststellungsverfahren, sondern bittet die Stadt
Offenburg um eine Stellungnahme zum vorliegenden Plananderungsverfahren.

Im Folgenden werden die wesentlichen Randbedingungen des Verfahrens erlautert,
damit die Inhalte des aktuellen Anderungsverfahrens verstandlich werden.

3. Bisheriger Planungs- / Realisierungsstand
im Planfeststellungsabschnitt 6

Der Planfeststellungsabschnitt 6 Offenburg (im Folgenden PfA 6 genannt), der den
Bereich zwischen der Gemarkungsgrenze Appenweier/Offenburg im Norden bis kurz
vor dem Bahnhof Offenburg umfasst, wurde mit Beschluss vom 28.11.1989 gemalf}
§ 36 Bundesbahngesetz planfestgestelit.

Die Lage der Gleise (im Folgenden ,Gleisplan” genannt) im PfA 6 Offenburg hat nach
dem Planfeststellungsbeschluss von 1989 mit den dort dargestellten Schallschutz-
vorkehrungen verschiedene Anderungen erfahren, welche sich auf die Lage der
Schallschutzwande ausgewirkt haben.

Aufgrund einer Anderung der Betriebsweise (sog. Umstellung von Richtungsbetrieb
auf Linienbetrieb) ergingen 1992 bis 1994 Anderungsbeschliisse, die eine Uberpla-
nung der aktiven Larmschutzmafl3nahmen beinhalteten.
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Bereits fertig gestellte Malinahmen im Abschnitt 6 sind samtliche Gleisanlagen sowie
die Larmschutzwénde und -wélle von der Gemarkungsgrenze bis kurz vor den Bahn-
hof Offenburg (bis ca. 500 m nérdlich der Bahn-Unterflihrung im Norden). Noch nicht
gebaut sind die Larmschutzwande unmittelbar nérdlich des Bahnhofs.

Das aktuelle Anderungsverfahren im direkten Bereich des nérdlichen Bahnhofs dient
dazu, den Abschluss der notwendigen aktiven Larmschutzmaflinahmen in verander-
ter Form zu ermdglichen.

4. Geéanderte Planung

Wie bereits in Kapitel 3 erlautert, wurden von den urspringlich vorgesehenen Larm-
schutzwanden viele realisiert, einige konnten jedoch nicht realisiert werden und mis-
sen umgeplant werden.

Der alleinige Gegenstand dieses Planfeststellungsanderungsverfahrens gemaf 8 76
Verwaltungsverfahrensgesetz ist es, eine Rechtsgrundlage fur die wegfallenden und
neu geplanten Larmschutzwande zu schaffen.

In der Gesamtbilanz sollen aufgrund der Anderungen gegeniiber der Planfeststellung
von 1989 und den Anderungen von 1992-1994 rund 134 m Larmschutzwande mehr
errichtet werden. Die neu zu erstellenden Schallschutzwénde verlaufen westlich der
Neubaustrecke des Gleis 1 und dstlich von Gleis 6 im nérdlichen Bereich des Bahn-
hofs Offenburg. Ein Ubersichtsplan ist der Vorlage beigefiigt (sieh Anlage 1).

Zusammenfassend sind folgende Anderungen vorgesehen:

Die Ostlich liegende Wand Nr. 29-B ist bereits realisiert und musste aufgrund der
Gleisplananderungen in drei Teile aufgetrennt werden, zwischen denen Liicken be-
stehen (siehe Nummern 29.1 bis 29.3 im Ubersichtsplan der Anlage 1).

Die neue, mittig liegende Larmschutzwand Nr. 31, 6stlich von Gleis 3 kann jetzt ge-
baut werden, weil durch die Gleisplananderung Platz dafir entstanden ist. Sie ersetzt
die Mittelschallschutzwand aus der Planfeststellung von 1989, im Erlauterungsbericht
der Bahn 31A genannt. Die Wand 31A ist im Lageplan nicht mehr dargestellt, da die-
se bereits im Verfahren 1992 planungsrechtlich entfallen ist.

Die durchgeflihrte Gleisplananderung aus dem Jahr 1992 (siehe Kapitel 3) war auch
der Grund, weshalb die Larmschutzwand Nr. 30 nicht gebaut werden kann, aber
durch die westlich liegende Wand Nr. 33 ersetzt werden soll (siehe Anlage 1, Nr. 33).
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Die Schallschutzwand Nr. 33 kann auch deshalb in wirksamerer Lage als die bisheri-
ge Wand Nr. 30 gebaut werden, weil nach dem Rickbau der Gleisanlagen westlich
des Gleis 1 (hier entfielen insbesondere zwei Weichenverbindungen) und der Gleise
62 und 63 direkt am ehemaligen Postgebaude sowie der Nutzungsaufgabe des
~Postbahnsteiges” am Gleis 63 durch die Deutsche Post AG es nun mdglich ist, eine
geschlossene SchallschutzmalRnahme auf der Westseite des Gleis 1 bis in den Hbf
Offenburg vorzunehmen.

5. Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen

Die geplanten Veranderungen werden durch die Bahn schalltechnisch bewertet. Die-
se Ergebnisse sowie deren fachtechnische Prifung durch einen externen Gutachter
werden nachfolgend dargestellt.

5.1 Angaben der Bahn in den Planfeststellungsunterlagen

Wie bereits oben dargestellt beabsichtigt die Bahn einige SchallschutzmafRnahmen
anders zu bauen als diese seinerzeit im Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahr
1989 und in dessen Folge im Rahmen von Anderungsverfahren bis zum Jahr 1994
festgelegt wurden. Dies fuhrt in Teilbereichen zu veranderten Betroffenheiten, die in
dem nun anstehenden Planfeststellungsanderungsverfahren aufgezeigt werden.

Zur Abgrenzung von zusatzlichen Betroffenheiten wurden die Beurteilungspegel aus
Schienenverkehrslarm unter Bertcksichtigung der Schallschutzwéande einerseits, wie
sie in dem im Jahr 1994 abgeschlossenen Planfeststellungséanderungsverfahren vor-
gesehen waren, andererseits auf Basis der aktuell vorliegenden Planung berechnet
und vergleichend gegenibergestellt. Die Berechnung erfolgte dabei auf der Grundla-
ge der Zugzahlprognose fir 2025.

Es zeigte sich, dass aufgrund der baulichen Verédnderung (Baulticken) an der Schall-
schutzwand Nr. 29 Pegelerh6hungen in einem Teilbereich entlang der Rammerswei-
erstraf3e zu erwarten sind. Im Nachtzeitraum erreichen die Pegeldifferenzen allenfalls
eine GrofRenordnung von maximal 0,5 dB(A) und kénnen demnach als ,Pegelerho-
hung von unwesentlicher Bedeutung* eingestuft werden. An keinem Geb&ude mit
Pegelerhohungen in der Nacht wird der Schwellenwert von 60 dB(A) nachts tber-
schritten.

Im Tagzeitraum betragen die Pegeldifferenzen bis zu 0,8 dB(A). An allen Gebauden
mit Pegelerhohung wird der Immissionsgrenzwert am Tag gemanR Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) fir Wohngebiete von 59 dB(A) eingehalten.

Alle weiteren Anderungen an den Schallschutzwénden wirken sich positiv aus und
fuhren grof3raumig zu Pegelminderungen.
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Insbesondere ist festzustellen, dass durch den Luckenschluss im Bereich nordlich
der Guterstral3e und die veranderte Anordnung der Schallschutzwand an Gleis 1 Pe-
gelminderungen fir die Siedlungsbereiche westlich der Gleisanlagen in einer Gro-
3enordnung bis zu 0,5 dB(A) erreicht werden kdnnen.

5.2  Prufung der Angaben durch externen Gutachter

Die Angaben zu Eingangsdaten und Vorgehensweisen hat die Verwaltung vom Ing.-
Biro Kohnen (IBK), Freinsheim, fachtechnisch prifen lassen. Das Bro kommt in
seinem Gutachten unter Punkt 2 zu dem nachfolgend dargestellten Ergebnis.

5.2.1 Eingangsdaten und Vorgehensweise

Die dem Gutachten zu Grunde liegenden Zugzahlen sind die Prognosezahlen fir das
Jahr 2025, daher liegen die Berechnungsergebnisse im Sinne der Betroffenen auf
der sicheren Seite. Die Eingangsdaten sind somit nicht zu beanstanden.

Der Vergleich der Beurteilungspegel aufgrund des Schallschutzkonzepts (aktive
Schallschutzmalinahmen) aus dem Jahr 1994 mit denjenigen aufgrund des Schall-
schutzkonzepts aus dem Jahr 2012 ist fachlich korrekt.

5.2.2 Berechnungen

Den schalltechnischen Berechnungen liegen die Berechnungsvorschriften der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und der Schall 03 zu Grunde. Sowohl die
Berechnungen der Emissionspegel als auch der Beurteilungspegel sind plausibel.
Die Vergleiche der Beurteilungspegel aufgrund des Schallschutzkonzepts aus dem
Jahr 1994 wie auch dem geénderten Schallschutzkonzept aus dem Jahr 2012 sind
nachvollziehbar und plausibel.

5.2.3 Bewertung
Die schalltechnische Bewertung der Untersuchung durch den Gutachter kann wie
folgt zusammengefasst werden:

Die Angaben der Bahn zu den Pegelveranderungen im Tag- und Nachtzeitraum, wie
in Kapitel 5.1 dargestellt, werden bestétigt.

Die in der von der Bahn auf Basis der beauftragten schalltechnischen Untersuchung
getroffene Beurteilung ist fachlich nicht zu beanstanden.

Im Beurteilungszeitraum Tag wird gegentber den Berechnungen aus dem Jahr 1994
dem Grunde nach an keinem weiteren Geb&aude Anspruch auf passiven Schallschutz
festgestellt. Im Beurteilungszeitraum Nacht wird dem Grunde nach lediglich an einem
Gebéaude durch das geéanderte Schallschutzkonzept der Larmschutzwénde der An-
spruch auf passiven Schallschutz festgestellt.
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Die Zunahme der Gerauscheinwirkungen von maximal 0,8 dB(A) im Beurteilungszeit-
raum Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und maximal 0,5 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht
(22.00 — 06.00 Uhr) ist fur die Betroffenen als nicht merklich einzustufen. Bei der Be-
wertung der Gerauschzunahme in der Nacht ist von besonderer Bedeutung, dass
hierdurch an keinem Immissionsort ein Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) er-
reicht wird.

Bei der Dimensionierung des passiven Schallschutzes an den Geb&uden gemal der
Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) sind die Ge-
rauscheinwirkungen an den Gebauden gemaR dem Planfeststellungsanderungsver-
fahren 2012 zu bertcksichtigen. Somit ist gewahrleistet, dass an den Gebauden mit
geringfugig erhéhten Beurteilungspegeln diese Pegel der Dimensionierung des bau-
lichen Schallschutzes zu Grunde gelegt werden.

5.2.4 Fazit

Die schalltechnische Untersuchung ist fachlich nicht zu beanstanden. Der Gutachter
vom Buro IBK empfiehlt, bei der Deutschen Bahn auf eine zeitnahe und vollstandige
Realisierung der aktiven und passiven Schallschutzmalinahmen hinzuwirken, damit
die betroffenen Burger moglichst friihzeitig einen weitgehenden Schallschutz erhal-

ten.

6. Umweltbelange
6.1 Angaben der Bahn zum Thema Umwelt

Durch den Bau der Schallschutzwénde ist kein Sachverhalt erkennbar, aus dem sich
die Pflicht zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt.

Entsprechend den Vorgaben des Umweltvertraglichkeitsgesetzes (UVPG) war in die-
sem Fall mit Hilfe einer Einzelfallpriifung nach 8 3c UVPG abzuprifen, ob durch die
Anderung der Schallschutzwande erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen mog-
lich sind. Die vorgelegte Einzelfallpriifung nach § 3c UVPG kommt zum Ergebnis,
dass die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprufung fir die Anderung nicht
notwendig ist.

Aufgrund des Vorkommens der streng geschiitzten Mauereidechse auch in der Nahe
der neu zu erstellenden Larmschutzwand Nr. 33 sind Beeintrachtigungen der Popula-
tion durch die bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Freiflachen im Le-
bensraum der Mauereidechse nicht auszuschliel3en.
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Es ist vorgesehen, zur Vermeidung von Trenn- und Zerschneidungswirkungen in den
Sockelelementen der Larmschutzwande Durchlasse fur Reptilien und Kleintiere aus-
zusparen.

Die Tiere sollen aul3erdem vor Baubeginn auf den Eingriffsflachen vergramt, abge-
fangen und umgesiedelt werden. Wahrend dieser MalRnahmen soll durch einen
Schutzzaun ein erneutes Einwandern in das Baufeld verhindert werden.

Als Ersatzlebensraum sollen dstlich der Bahnanlagen auf einem Grundstiick nordlich
der ,Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Briicke” Winterquartiere, Versteckmaoglichkeiten
und Sonnenplatze in Form von Trockenmauern mit Steinhinterfillung, Steinschittun-
gen bis in frostfreie Tiefe, Sandlinsen sowie Stein- und Totholzhaufen fur die Mauer-
eidechsen angelegt werden. Die Mal3nahmen sind vor Baubeginn der L&rmschutz-
wande zur Durchflihrung vorgesehen.

Die im Auftrag der Bahn erstellte artenschutzrechtliche Beurteilung durch das Biiro
Emch und Berger GmbH (Karlsruhe) kommt zu dem Ergebnis, dass unter Bertick-
sichtigung der dargestellten Malinahmen durch den Eingriff keine erheblichen Beein-
trachtigungen der lokalen Population der Mauereidechse zu erwarten sind. Darlber
hinaus wird durch die beschriebenen MalRnahmen ein gréRtmaoglicher Schutz der
betroffenen Individuen erreicht.

6.2 Bewertung durch die Stadt Offenburg

Die Verwaltung schlief3t sich fachlich den oben angefiihrten Aussagen an. Die ge-
planten und in Kapitel 6.1 beschriebenen Vermeidungs- und Kompensationsmalf3-
nahmen sind aus Sicht der Stadt Offenburg nicht zu beanstanden.

Die Stadt Offenburg wird in ihrer Stellungnahme an das Eisenbahnbundesamt, im
Zusammenhang mit der Erforderlichkeit der Durchlasse fir Mauereidechsen in den
Schallschutzwéanden, die Bahn auf den Bebauungsplan "Giterbahnhof-Sud" (erstellt
April 2011) hinweisen.

Auf Basis des Bebauungsplans wurde eine vertragliche Regelung zwischen der Au-
relis Real Estate GmbH und DB Netz AG getroffen, die vorsieht, die LA&rmschutzwand
auf Flurstiick 552, Gemarkung Offenburg, entlang der Strecke Mannheim-Basel in
einem Abschnitt stidlich der Einmindung Englerstral3e / Okenstraf3e bis auf Hohe
GuterstralRe durch Bohrungen fur Mauereidechsen durchléassig zu machen. Die Stadt
wird auf die Bahn zugehen, diese Malinahme zu beachten.
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7. Auswirkungen des Planverfahrens

Die Plananderung und deren Genehmigung durch das Eisenbahnbundesamt schafft
die Voraussetzung, dass der gesetzlich vorgeschriebene, aktive Larmschutz durch
die Bahn realisiert werden kann und der bestehende Anspruch der betroffenen Bir-
ger auf passiven Larmschutz an die Bahn eindeutig definiert ist.

Die Stadt Offenburg wird in ihrer Stellungnahme von der Bahn eine zeitnahe Reali-
sierung der aktiven Schallschutzmafinahmen fordern.

Zudem kann die Bahn nun auf der Grundlage des abgeschlossenen Anderungsver-
fahrens auf die vom passiven Larmschutz betroffenen, anspruchsberechtigten Birger
zugehen. Die Stadt Offenburg wird in ihrer Stellungnahme an das Eisenbahnbun-
desamt die zeithahe Benachrichtigung der Birger von der Bahn fordern.

8. Stellungnahme der Stadt Offenburg an das Eisenbahnbundesamt zum
Plananderungsverfahren PfA 6

Die Verwaltung empfiehlt, folgende Stellungnahme abzugeben:

Die Stadt Offenburg begru3t, dass dem Larmgutachten die Zugzahlen geman den
aktuellen Prognosewerten fur das Jahr 2025 sowie die aktuell gliltigen Rechtsgrund-
lagen wie die Verkehrslarmschutzverordnung zugrunde gelegt werden.

Die Stadt Offenburg bittet zu prifen, ob die Larmschutzwand Nr. 33 nach Stden in
Richtung Bahnhof bis zur gleichen Hohe wie die ebenfalls neu zu erstellende Larm-
schutzwand Nr. 31 verlangert werden kann. Eine Verlangerung der Wand wurde fir
den Fall eines nie auszuschlieRenden Abbruchs des heutigen Bestandsgebaudes
HauptstralRe 1a das einen Larmschutz fiir die dahinter liegenden Nutzungen bewirkt,
auch die kunftig nachfolgenden Nutzungen schiitzen. Zudem ware fur das vorhande-
ne Geb&ude, das unter anderem von einer sozialen Einrichtung genutzt wird, ein
Schutz gegeben.

Die Stadt Offenburg fordert einen zeitnahen Abschluss und eine kurzfristige Realisie-
rung der im Anderungsverfahren festzustellenden BaumaRnahmen sowie eine zeit-
nahe Benachrichtigung der vom passiven Larmschutz betroffenen Birger.
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Die Stadt weist auf die Erforderlichkeit der Durchléasse fur Mauereidechsen in den
neu zu erstellenden Schallschutzwanden, sowie auf die Vereinbarungen im Zusam-
menhang mit dem Bebauungsplan "Guterbahnhof-Std" (erstellt April 2011) hin. Auf
dieser Basis wurde eine vertragliche Regelung zwischen der Aurelis Real Estate
GmbH und DB Netz AG getroffen, die vorsieht, die Larmschutzwand auf Flur-

stlick 552, Gemarkung Offenburg, entlang der Strecke Mannheim-Basel in einem
Abschnitt sudlich der Einmindung Englerstral3e/Okenstral3e bis auf Hohe Guterstra-
3e durch Bohrungen fir Mauereidechsen durchlassig zu machen.

Die Stadt fordert weiterhin, den Streckenabschnitt stidlich des PfA 6 in das Larmsa-
nierungsprogramm des Bundes aufzunehmen.

Anlagen:
1. Ubersichtsplan

Die Fraktionen erhalten erganzend eine Kopie des zeichnerischen Lageplans aus
den Verfahrensunterlagen im Originalmal3stab sowie die gutachtehrliche Stellung-
nahme des Ingenieurbiros Kohnen.



