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1. Betreff: 4. Sachstandsbericht Unterhaltung und Sanierung der Ingenieurbauwerke

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 19.02.2014 offentlich
1. Gemeinderat 17.03.2014 offentlich

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat:

e den vorliegenden Sachstandsbericht zum Stand der Unterhaltung und Sanierung
der Ingenieurbauwerke zur Kenntnis zu nehmen.

o die Mittel zur Erneuerung der Briicke im Zuge der Otto-Hahn-Stral3e tber die Kin-
zigstralRe bereit zu stellen sowie der Ausfihrung als Schragstielrahmen zuzu-
stimmen.
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Sachverhalt/Begrindung:

Die Vorlage dient dem strategischen Ziel Nr. 19 - Erhaltung der Substanz und
Qualitat der Straf3en und Brlicken

1.

11

1.2

Sachstand
Bisherige Berichte an den Gemeinderat

Der Gemeinderat wurde 1995 mit Drucksache Nr. 295/95, 2001 mit Drucksache
Nr. 233/00 und 2006 mit Drucksache 166/06 tber den Stand der Bauwerksun-
terhaltung informiert. Mit dieser Vorlage erfolgt eine erneute Information zum
aktuellen Sachstand und ein Rickblick auf die vergangenen sieben Jahre.

Durch die Stadt Offenburg werden im Moment 153 Ingenieurbauwerke (Bri-
cken, Larmschutzwande und Stutzwande), davon 7 LArmschutzwande und 6
erfasste gréRRere Stutzbauwerke Uberwacht und unterhalten. Hinzu kommen 15
Bauwerke des Bundes, Landes sowie der DB Netz AG, bei denen die Stadt an
der Unterhaltung beteiligt ist. Die Erfassung der Stutzbauwerke ist noch nicht
vollstandig abgeschlossen.

Durchgefuhrte MaRnahmen in den Jahren 2007 - 2013
Sanierungsmafnahmen

Fur die Haushaltsjahre 2007 - 2013 wurden durch den Gemeinderat fir die
Briickenunterhaltung 3.620.000 € zur Verfigung gestellt. Tatséchlich ausge-
geben wurden bis Ende 2013 ca. 3.328.000 €. Dies ergibt im Zeitraum 2007 -
2013 durchschnittliche Aufwendungen pro Jahr getrennt nach Sanierungen und
Bauwerksprifungen von:

Sanierungsmalinahmen 456.000 €/ Jahr
Bauwerksprifungen 19.000 €/ Jahr
475.000 €/ Jahr

Von den bereitgestellten Mitteln wurden ca. 300.000 € nicht in Anspruch ge-
nommen, da 2010 in der Hauptsache die Planung zur Ertlichtigung der Uni-
onbriicke betreut wurde sowie 2012 die Abrechnung und der Aufbau des Moni-
toringsystems der Unionbriicke. Die laufende Unterhaltung und Reparatur von
Schadensféllen wurde auch in diesen beiden Jahren fortgefihrt.
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1.3

1.4

GroRere EinzelmalBnahmen in den Jahren 2007 - 2013

in den letzten 7 Jahren wurden mit den zur Verfiigung gestellten Mitteln einige
grolRere SanierungsmalRnahmen durchgefiihrt. Diese waren im folgenden:

2007 Windschlager Str. / Dirnigraben 116.000,- €
2007 Hungerberg / Talbach 48.000,- €
2008 Radwegbriicke / Kinzig (Opel Linck) 110.000,- €
2008 Radwegbrticke "grol3er Deich" 125.000,- €
2008 Franz-Schmidt-Str. / Talbach 112.000,- €
2009 Unterfiihrung HauptstralRe 91.000,- €
2009 Gehwegbrticke bei Hildboltsweier / Stidring 85.000,- €
2010 KleinmaRnahmen und Planung Unionbriicke
2011 Unterfuhrung Pappelweg / Amselweg 270.000,- €
2011 FuRgéngerbriicke Ahornallee 130.000,- €
2011 Unionbricke 2.150.000,- €
2012 KleinmalRnahmen und Abrechnung Unionbrticke
2013 Stutzwand Grabenallee 110.000,- €
2013 Beruhrschutz Unionbricke 75.000,- €
3.422.000-, €

Hinzu kommen etliche kleinere Instandsetzungen, Reparaturen von Unfallscha-
den, regelmalige Unterhaltungsmafl3nahmen, der Austausch von Bauteilen wie
Gelander sowie die gesetzlich geforderten Bauwerksprifungen.

Prufungen

In der Zeit von 2007 - 2013 wurden fur die Hauptprifungen nach DIN 1076 und
die damit verbundenen Bauwerksuntersuchungen ca.134.000 € aufgewendet.
Hiervon wurden ca. 95.000 € fir Ingenieurhonorare und ca. 39.000 € fur Mate-
rialprifungen, Hilfsleistungen und Sicherungsmal3nahmen verwendet.

Unionbricke
Die Unionbriicke sei hier noch einmal extra erwahnt, da die Ertlichtigung die

erste MaRnahme war, die auRerhalb des Budgets fiir die Bauwerksunterhaltung
finanziert wurde.
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1.5 Aktueller Zustand der Briicken

Im strategischen Ziel zur Erhaltung der Substanz und Qualitat der Ingenieur-
bauwerke wurde festgelegt, dass eine Benotung von 2,4 fir Bauwerke anzu-
streben ist. Dieses Ziel wird aktuell von 98 aus 154 Bauwerke erreicht und ent-
spricht rund 64 % aller betreuten Bauwerke (siehe Anlage 1). Gemalf der Difu-
Umfrage "Ersatzneubau kommunaler Stra3enbriicken" aus 2013 liegt der Bun-
desdurchschnitt bei 55 %.

Mit 3,5 und schlechter sind lediglich die "griinen" Larmschutzwande entlang der
B 3/33 bewertet. Diese sind bereits zur Erneuerung vorgesehen. Zwischen 3,0
und 3,4 sind einige wenige Briicken im Wirtschaftswegenetz bewertet, die teil-
weise bereits zur Sanierung vorgesehen sind, bzw. unter engerer Beobachtung
stehen.

Bis 2017 soll der Anteil der Bauwerke mit einer Benotung von 2,4 und besser
auf 75 % erhoht werden. Eine weitere Erhohung dieser Quote wird jedoch kaum
zu realisieren sein. Dies rihrt aus der Tatsache, dass bei einigen Bauwerken
generelle Schwachstellen vorhanden sind, die nur schwer bzw. mit unverhalt-
nismanig hohem finanziellem Aufwand korrigierbar waren. Ein typisches Bei-
spiel hierflr ist eine zu geringe Betondeckung tber der Bewehrung.

Dieser Schwachpunkt ist bei Bauwerken aus den 60er und 70er Jahren haufig
vorhanden und fuhrt im Laufe der Zeit zu Betonabplatzungen. Um dies zu ver-
hindern, misste die Uberdeckung groRflachig mit Spritzbeton erhéht werden,
was als losgeldste Einzelmalinahme zu enormen Gesamtkosten Uber alle be-
troffenen Bauwerke fuhren wirde. Daher wird bei einem ersten lokalen Auftre-
ten von solchen Schaden eine punktuelle Instandsetzung durchgefiihrt. Steht
dann fur solch ein Bauwerk eine generelle Instandsetzung an, wird in diesem
Zuge auch die Betondeckung durch geeignete Mal3nhahmen erhoht.

Es sind jedoch diese Art von Schéaden, die eine Bewertung der Bauwerke auf-
grund der Zusammensetzung der Benotung negativ beeinflussen. Diese setzt
sich aus drei Bestandteilen zusammen: Standsicherheit, Verkehrssicherheit und
Dauerhaftigkeit. Die mangelnde Betondeckung hat zwar nur geringen Einfluss
auf die Stand- und Verkehrssicherheit, wirkt sich jedoch in der Dauerhaftigkeit
sehr stark aus.

Das von der Stadt Offenburg verwendete Programm, das bundesweit bei Ver-
waltungen eingesetzt wird, gibt bei der Schadenseingabe fir alle drei Katego-
rien Einzelnoten vor, die dann programmintern zu einer nicht zu beeinflussen-
den Gesamtnote verrechnet werden.
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1.6

1.7

Zur Erlauterung seien die Benotungsstufen nachfolgend beschrieben:

Note Beschreibung

10-14 sehr guter Zustand, nur laufende Unterhaltung erforderlich

15-19 guter Zustand, langfristige Instandsetzung erforderlich

20-24 befriedigender Zustand, mittelfristige Instandsetzung erforderlich

25-29 noch ausreichender Zustand, kurzfristige Instandsetzung
erforderlich

3,0-34 kritischer Zustand, umgehende Instandsetzung erforderlich

3,5-4,0 ungenigender Zustand, umgehende Instandsetzung bzw.

Neubau erforderlich

Personelle Ausstattung

Zur Zeit werden die Bauwerke der Stadt Offenburg durch einen Bauingenieur
mit der bundeseinheitlichen Zusatzqualifikation "Bauwerksprifung nach DIN
1076" betreut. Ein Teil der vorgeschriebenen Prifungen wird an Ingenieurbiros
vergeben, teilweise werden diese auch durch den Stelleninhaber in Zusam-
menarbeit mit den Technischen Betrieben Offenburg durchgefihrt da dieser
letztendlich dartiber entscheiden muss, mit welcher Prioritat die festgestellten
Schéaden abzuarbeiten sind.

Kleinere Sanierungen und Reparaturen werden dann ebenfalls mit den TBO
durchgefuhrt, gréRere MaBnahmen werden 6ffentlich ausgeschrieben und
durch Ingenieurbtiros unterstitzt.

Sanierungsbedarf Stand 2013

Anhand der durchgefiihrten Hauptuntersuchungen und der dabei festgehalte-
nen Schaden wird fir die Bauwerke alle 6 Jahre ein Sanierungsaufwand prog-
nostiziert. Dieser Aufwand summiert sich bis 2025 auf ca. 5.460.000 € (siehe
Anlage 1). Hinzu kommen fur Planungsleistungen und Nachrechnungen durch
Ingenieurbiiros ca. 1.200.000 € und fir Bauwerksprtfungen ca. 200.000 €, so
dass insgesamt ca. 6.860.000 € ben¢tigt werden.

Die erforderlichen Aufwendungen fir die Erneuerung der beiden "griinen"
Larmschutzwande entlang der B 3/33 sind in den oben prognostizierten Kosten
nicht enthalten, da gemaf Beschlussvorlage Nr. 165/13 die Larmschutzwande
gesondert finanziert werden. Mit den Planungen hierfir soll, vorbehaltlich der
Bereitstellung der Haushaltsmittel, im Jahr 2014 begonnen werden.
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Ebenso nicht enthalten sind die Briicken im Zuge der Otto-Hahn-Stral3e. Diese
werden ebenfalls gesondert finanziert. Erlauterungen hierzu finden sie unter
Punkt 2.2.

Gegenuber den bisherigen Berichten in 1995, 2001 und 2006 sind die prognos-
tizierten Sanierungskosten weiter gestiegen.

1995 3.890.000 100 %
2001 4.210.000 108 %
2006 6.000.000 154 %
2013 6.860.000 176 %

Trotz der hohen Aufwendung von ca. 6.551.000 € in den Jahren 2000 - 2013 flr
Sanierungsmalinahmen, steigt der Aufwand fiir Sanierungen weiter an. Diese
Steigerung ist in der Hauptsache dadurch begrindet, dass der grofite Teil der
stadtischen Bauwerke aus den 60er und 70er Jahren stammt und somit der
Verschleil3 Gberproportional zunimmt. Hinzu kommen Baupreiserhéhungen und
Anpassungen in den Ingenieurhonoraren.

Im Hinblick auf die anfallenden hohen Gesamtkosten wurden bereits in der Ver-
gangenheit seitens der Verwaltung zwei Dringlichkeitsstufen eingeftihrt. Hierbei
bedeutet Stufe | (kurz- und mittelfristig) eine Sanierung innerhalb der nachsten
6 Jahre und Stufe Il (langfristig) innerhalb der nachsten 12 Jahre. Die anfallen-
den Sanierungen werden dementsprechend geplant.

Somit ergibt sich ein Finanzbedarf fir die nachsten 12 Jahre, nach Dringlich-
keitsstufen gegliedert, in Hohe von

Zeitraum HH-Mittel (€)
Dringlichkeitsstufe | 2014 bis 2019 3.660.000
Dringlichkeitsstufe Il 2020 bis 2025 3.200.000
6.860.000

Somit waren fur die Jahre 2014 - 2019 ca. 610.000 € pro Jahr erforderlich, fur
die Dringlichkeitsstufe Il von 2020 - 2025 ca. 533.000 € pro Jahr. Die erforderli-
chen jahrlichen Mittel insbesondere fir die Dringlichkeitsstufe Il kbnnen nur als
Anhalt dienen, da z.B. Preissteigerungen und zunehmende Alterung der Bau-
werke den langerfristigen Unterhaltungsaufwand nur schwer abschéatzen las-
sen. Es ist davon auszugehen, dass fir die Dringlichkeitsstufe 1l hdhere Mittel
im Bereich von rund 600.000 € zu veranschlagen sind.

Aktuell stehen 520.000 € pro Jahr zur Verfigung. Dieser Mittelansatz wurde
auch fur die Jahre 2014/15 angemeldet, da aus Vorjahren noch Restmittel zur
Verfligung stehen.
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2.1

2.2

Beurteilung stadt. Bricken im Hinblick auf die verkehrliche Entwicklung
im hoch belasteten Hauptverkehrsnetz

Allgemein

Wie auch Bund und Lander hat die Verwaltung 2011 damit begonnen, Briicken
im hoch belasteten Hauptverkehrsnetz nachrechnen zu lassen. Veranlassung
hierfur sind folgende geanderte Randbedingungen:

- Umstellung der Regelwerke von DIN Normen auf Eurocodes mit neuen Be-
lastungsmodellen

- hohere zuldssige Gesamtlasten fur LKW

- Zunahme von Schwertransporten

- stetige Zunahme des LKW-Aufkommens

- gemal Difu-Studie auch die Zunahme uberladener LKW

Die Nachrechnungen sind unabhéngig von den Ergebnissen der Bauwerkspri-
fungen zu sehen, da die Prifungen nur eine Momentaufnahme des Bauwerks-
zustandes abbilden, und somit lediglich Auskunft Uber die aktuelle Gebrauchs-
tauglichkeit geben. Eine Prognose Uber zukinftige Schadensentwicklungen auf
Grund von Belastungszunahmen durch Verkehr ist nicht moglich. Diese Beur-
teilung kann nur auf der Basis von Nachrechnungen durchgefuihrt werden.

Bricken im hoch belasteten Hauptverkehrsnetz

Die geplanten bzw. bereits beauftragten Nachrechnungen betreffen die
Verkehrsachsen

- Gustav-Heinemann-Str. / Otto-Hahn-Str. / Engler Str.

- Siadring

- Schutterwalder Str. / Hauptstraf3e / Ortenberger Str. (L 99).

Die Ergebnisse der Nachrechnungen fiir die Briicken in der Otto-Hahn-Stral3e
liegen mittlerweile vor. Aus diesen Ergebnissen ergibt sich bereits die Erforder-
nis, die Otto-Hahn-Brlicke Uber die Kinzig zu sanieren. Die erforderlichen Mittel
hierfiir werden im Entwurf zum Haushalt 2014/15 vorgesehen. Die unmittelbar
angrenzende Bricke Uber die Kinzigstral3e ist nachfolgend in der Finanzpla-
nung fiir 2016 vorgesehen.
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3.1

3.2

Bricke im Zuge der Otto-Hahn-Stral3e Uber die Kinzigstral3e.
Ergebnisse der Nachrechnung

Bei der Nachrechnung der Briicke Uber die Kinzigstral3e hat sich herausgestellt,
dass bereits bei der statischen Berechnung des Neubaus fehlerhafte
Annahmen getroffen wurden (Momentengrenzlinie, Temperatureinflisse). Auf
Grund dieser Annahmen ist die Briicke unterdimensioniert. Die Nachrechnung
hat aul3erdem ergeben, dass die Briicke zwei Risse an der Unterseite
aufweisen musste. Diese konnten vor Ort auch festgestellt werden. Sie wurden
bei den bisherigen Prifungen aufgrund der geringen Breite jedoch als
Schwindrisse interpretiert.

Die gravierenden Méangel in der Konstruktion flihren dazu, dass die Bricke tber
die Kinzigstral3e nicht ausreichend tragfahig und insbesondere die
Dauerhaftigkeit der Briicke stark eingeschrankt ist. Als erste Sofortmal3nahme
werden auf der Otto-Hahn-StralRe keine Schwerlasttransporte mehr genehmigt.

Ertichtigungsmadglichkeiten

Als weiterer Schritt wurden Mdéglichkeiten zur Sanierung der Briicke in

verschiedenen Varianten untersucht, einschlief3lich der zugehérigen

Kostenschatzungen. Im Einzelnen sind dies:

- ausbetonieren der V-Stitzen kombiniert mit Klebearmierung auf der
Oberseite

- eine reine Verstarkung der Oberseite mit Klebearmierung

- eine neue bewehrte Aufbetonschicht auf der Oberseite @hnlich der
Unionbrticke

Die Bewertung dieser Instandsetzungs- und Verstarkungsvarianten ergibt
jedoch, dass lediglich die urspriinglich geplante Tragfahigkeit wiederhergestellt
werden kann. Die Dauerhaftigkeit der Briicke selbst kann jedoch nicht mehr
gewahrleistet werden, da sie seit ihrem Bestehen eigentlich permanent
Uberlastet wurde, und somit bereits nicht mehr riickgangig zu machende
Ermidungserscheinungen im Material vorhanden sind. Die Untersuchungen
ergaben, dass die Briicke noch maximal fir 10 Jahre mit einer
Tonnagebeschrankung auf 30 to betrieben werden kénnte.
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3.3 Neubau

Im Hinblick auf die hohe Bedeutung der Otto-Hahn-Stral3e im
Hauptverkehrsnetz (Zufahrt Industriegebiet und Umleitungsstrecke BAB) halt
die Verwaltung einen kurzfristigen Ersatz der Briicke durch einen Neubau fir
unumganglich. Dieser konnte bereits 2015 in Betrieb gehen. Die Alternative
zum Neubau ware eine dauerhafte Lastreduzierung auf ca. 30 t, wobei die
Instandsetzung und Verstarkung (ca. 300.000 €) trotzdem erfolgen musste.

Da die bestehende Briicke bis zur Erneuerung noch rund 2 Jahre weiter
betrieben werden soll, wurde sie mit dem tatsachlich vorkommenden LKW-
Verkehr nachgerechnet. Diese Prifung hat ergeben, dass dies unter den
Bedingungen

- keine Schwerlasttransporte und

- regelmaRige Uberwachung auf weitere Rissbildung

maoglich ist.

Dieses Nachweisverfahren mit realen Verkehren bewegt sich auf3erhalb der
Normen und ist daher nur in Ausnahmezustanden und nur Uber kurze
Zeitraume anwendbar. Sollten sich in diesem Zeitraum neue Risse z. B. an der
Untersicht in Briickenmitte zeigen, musste die Briicke umgehend mit einem
Uberwachungssystem ausgestattet oder gesichert werden.

Zwischenzeitlich wurden bei durchgeftihrten Kontrollen weitere Risse in
Brickenmitte festgestellt. Daher hat die Verwaltung durch ein Ingenieurbiro
eine Kostengegeniiberstellung zwischen einem Uberwachungssystem und
einer Sicherungsmafinahme vornehmen lassen. Hierbei ergaben sich Kosten in
Hohe von ca. 80.000,- € fiir eine Uberwachung tiber 2 Jahre und ca. 120.000,-
€ fur Unterstitzungsmal3nahmen.

Die Verwaltung schlagt vor, die UnterstitzungsmalRnahmen (siehe Anlage 4)
vorzunehmen, da die Uberwachung lediglich diagnostizieren kann, wann die
Briicke eventuell aufgrund von Schadenszunahmen zu sperren wére. Eine
Hilfskonstruktion bietet den Vorteil, dass die Otto-Hahn-StralRe ohne
Einschrankung bis zur Fertigstellung des Ersatzneubaus weiter genutzt werden
kann. Die Kinzigstral3e muss aufgrund des Hilfsgeriistes in einem kleinen
Teilstlck in der Breite reduziert werden. Der Verkehr wird dann generell mit
Zeichen 208 "Dem Gegenverkehr Vorrang gewahren" geregelt. Nach
derzeitigem Planungsstand wird der PKW-Begegnungsverkehr jedoch mdglich
sein.

Um den Eingriff in den Verkehr bei einem Neubau so gering wie mdglich zu
halten, ist vorgesehen die neue Briicke neben der alten zu erstellen. Danach
wird die bestehende Brlicke abgebrochen und das neue Bauwerk
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eingeschoben und angebunden. Hierflr wird dann eine Vollsperrung der Otto-
Hahn-Stral3e fir ca. 3 Wochen erforderlich.

Als Bauform empfiehlt sich wiederum der Schragstielrahmen, analog der
Bestandsbriicke, da dieser die geringsten Eingriffe in den Kinzigdamm
erfordert, glinstige Verhaltnisse zwischen Materialverbrauch und Tragfahigkeit
aufweist und sich optisch am wenigsten aufdréangt (siehe Anlage 2 und 3).

Die Kosten fiir eine Neubaumafl3nahme werden mit ca. 1.300.000 €
prognostiziert und sind im Entwurf zum Haushalt 2014/15 enthalten.

4. Bauwerke im Zuge der Rheintalstrecke der DB Netz AG

Im letzten Sachstandsbericht, aus dem Jahr 2007, wurde darauf hingewiesen,
dass fur stadtische Briicken und Unterfihrungen im Zuge der Rheintalstrecke,
erhohter Handlungsbedarf beziiglich der Instandsetzung besteht. Aufgrund des
geplanten Ausbaus der Bahnstrecke wurden in der Vergangenheit samtliche
Sanierungen zurtickgestellt, da die meisten Bauwerke in diesem Zuge
umgebaut oder erneuert worden waren.

Da die A 3 Variante mittlerweile als nicht durchsetzungsfahig anerkannt ist,

rickt die Instandsetzung der betroffenen stadtischen Bauwerke wieder in den

Fokus. Im Wesentlichen sind dies vier Briicken:

- Zahringerbriicke (Instandsetzung ca. 500.000 €)

- Rad- und Gehwegsteg entlang der DB Briicke Uber die Kinzig
(Instandsetzung ca. 75.000 €)

- Stegermattbriicke

- Sudringbriicke Uber die Rheintalbahn

Die Stegermattbriicke (Lastbeschrankt auf 30 t) und die Sudringbricke Uber die
Rheintalbahn (Lastbeschrénkt auf 42 t) sollen zuerst noch einer Nachrechnung
und einer Sonderprifung unterzogen werden, bevor tber die erforderlichen
MalRnahmen diskutiert werden kann. Diese beiden Brucken wurden in
Fertigteilbauweise erstellt, was die Mdglichkeiten einer Sanierung oder gar
Ertiichtigung stark einschrankt. Sollten Neubauten erforderlich werden, so
waren fur die Stegermattbriicke ca. 2.500.000 € und fir die Sudringbricke ca.
4.000.000 € zu veranschlagen.

Die Unterfiihrung Amselweg bzw. die Zauberflotebriicke befinden sich in einem
guten Zustand. Hier sind in den kommenden Jahren keine umfassenden
MalRnahmen erforderlich.
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Daruber hinaus gibt es noch Bauwerke der DB Netz AG, an denen die Stadt

beteiligt ist, bzw. deren Umbau oder Erneuerung in stadtischem Interesse

liegen konnte. Es sind dies die

- Unterfihrung Reichenberger Weg (rad- und fuRgangergerechter Umbau)

- Unterfihrung Finkenweg (rad- und fuRgangergerechter Umbau)

- Unterfihrung Platanenallee (unzureichende Hohe, Anbindung an den Kreisel
Amselweq)

- Unterfihrung Badstral3e (unzureichende Hohe, Umbau im Zuge des geplanten
Schienhaltes Landratsamt / Messe)

Auch wenn die Bauwerke nicht im Eigentum der Stadt sind, so werden bei einer
Erneuerung erhebliche Kosten auf die Stadt zukommen, da hier seitens der
Stadt Verlangen zu stellen sind, z. B. Lichte Hohe und Breite,
behindertengerechte Rampen, die dann gemal Eisenbahnkreuzungsgesetz mit
der DB Netz AG auszugleichen sind.

5. Relevante Bauwerke im stadtischen Nebennetz

Hier gilt es fur einige Brucken mittelfristig zu klaren, welche Rolle diese in
Zukunft im Netz tbernehmen sollen. Dies betrifft Briicken die schon als
Neubauten lastreduziert ausgefuhrt wurden, die jedoch aufgrund der
verkehrlichen Entwicklung ebenfalls an ihre Grenzen stol3en. Dies betrifft z.B.
die Brucken in der Marlener Str. (Uber die verlangerte B 3/33), Wasserstral3e
(Gber den Muhlbach) oder Hesselhursterstral3e (Kinzigbricke).

Die Diskussion darlber sollte im Rahmen einer zukiinftigen Fortschreibung des
integrierten Verkehrskonzepts gefiuihrt werden.

6. Finanzierung

Zur Bewaltigung der aufgefuhrten Aufgaben und der Substanzerhaltung der
stadtischen Bauwerke sollten dauerhaft ausreichende Haushaltsmittel
bereitgestellt werden. Mit dem derzeitigen Ansatz von 520.000 € pro Jahr
konnen bis 2015 die laufenden Aufgaben wie Instandsetzungen,
Unterhaltungsaufgaben und Bauwerkspriifungen durchgefuhrt werden.

Die notwendige Erh6hung der Mittel fur die Jahre 2016 und folgende muss in
der Beratung des Doppelhaushaltes 2016/17 erdrtert werden.

Grol3e EinzelmaRnahmen wie z.B. die Briucke Uber die KinzigstralRe oder die
Larmschutzwande entlang der B 3/33 sollten auch kiinftig einzeln finanziert
werden.
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Betreff: 4. Sachstandsbericht Unterhaltung und Sanierung der Ingenieurbauwerke

7. Weiteres Vorgehen

Das Bestreben sollte weiterhin sein, den allgemeinen Zustand der Bauwerke
auf einem Niveau zu halten, welches eine Verstetigung der regelméafig
erforderlichen Instandsetzungsmittel erlaubt. Hierfir miussten mittelfristig ab
2016 die jahrlichen Mittel auf ca. 610.000 € pro Jahr erhéht werden.

Kunftig sollen Kleinmal3hahmen bis ca. 40.000 € mit den TBO abgewickelt
werden. Hier steht qualifiziertes Personal zur Verfiigung mit dem bereits in den
vergangenen Jahren etliche Kleinmalinahmen, z.B. im Bereich des Mihlbachs,
erfolgreich umgesetzt wurden.

Im hoch belasteten Hauptverkehrsnetz werden weitere Nachrechnungen und
detaillierte Untersuchungen erforderlich.

Um die Leistungsfahigkeit des stadtischen Netzes dauerhaft aufrechterhalten zu
kénnen, wird es wohl unumganglich werden, einige Briicken durch Neubauten
Zu ersetzen.
Die Bauwerke im Bereich der Rheintalstrecke mussen in den nachsten Jahren
einer Instandsetzung unterzogen werden.

8. Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung)

Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat:

e den vorliegenden Sachstandsbericht zum Stand der Unterhaltung und
Sanierung der Ingenieurbauwerke zur Kenntnis zu nehmen.

e die Mittel zur Erneuerung der Briicke im Zuge der Otto-Hahn-Stral3e tber
die Kinzigstral3e bereit zu stellen sowie der Ausfihrung als
Schrégstielrahmen zuzustimmen.



