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1. Betreff: 4. Sachstandsbericht zum Larmaktionplan Offenburg

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 19.05.2014 offentlich
1. Gemeinderat 02.06.2014 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) [l X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH 2014/15 bereit: Nein Ja
O X
X in voller Hohe [ ] teilweise 360.000 €
(Konto Larmschutz B3/33: 711610070090 330.000 €
Konto Larmaktionsplan: 44910700 30.000 €)

5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der Mafnahme (brutto) 360.000 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschusse usw.) ./. 160.000 €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 200.000 €

2.Folgekosten

Personalkosten 10.000 €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der MaRnahme -€

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschisse) ./. -€
Jahrliche Belastungen -€
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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat,

1. den 4. Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan Offenburg zur Kenntnis zu
nehmen.

2. die Ergebnisse der Hauptuntersuchung zur Larmschutzwand 3 zur Kenntnis zu
nehmen. Die Larmschutzwand 3 im Zuge der B3/33 wird in regelmafigen
Abstanden auf ihren Zustand tberprift. In spatestens 10 Jahren ist die Frage des
Larmschutzes in diesem Bereich vor dem Hintergrund des dann aktuellen Stands
der Technik zu untersuchen und das weitere Vorgehen erneut im
Verkehrsausschuss zu beraten.
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Sachverhalt/Begrindung:

Die MallBnahmen dienen dem strategischen Ziel Nr. 11 ,Erh6éhung der Umwelt- und
Stadtvertraglichkeit des Verkehrs".

1. Einleitung

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 14.12.2009 (Drucksache-Nr. 136/09) den
Larmaktionsplan Offenburg beschlossen. Die formelle Veroffentlichung erfolgte am
19.12.2009 im Offenblatt. Am 11.04.2011 nahm der Gemeinderat den ,1. Sach-
standsbericht zum Larmaktionsplan Offenburg” (Drucksache-Nr. 156/10), am
26.03.2012 den 2. Sachstandsbericht (Drucksache-Nr. 186/11) und am 13.05.2013
den 3. Sachstandsbericht (Drucksache-Nr. 021/13) zur Kenntnis. Am 09.12.2013
beschloss der Gemeinderat die Optimierung des Larmschutzes entlang der B3/33 bei
Uffhofen im Bereich der bestehenden Aluminiumkassettenlarmschutzwéande
(Drucksache-Nr. 165/13).

In dieser Vorlage wird der aktuelle Sachstand der Umsetzung dargestellit.

2. Schienenverkehrslarm (Kapitel 8.3.2 des Larmaktionsplans)

2.1 Guterzugtunnel

Die Machbarkeit eines Guterzugtunnels ist nachgewiesen. Der Gemeinderat hat
zuletzt am 19.11.2012 (Drucksache-Nr. 110/12) den Sachverhalt diskutiert und
beschlossen:

1) Die Vorhabentréagerin wird aufgefordert, die urspriingliche Planung der Antrags-
trasse im Bahngraben Offenburg nicht weiter zu verfolgen und den Antrag auf
Planfeststellung zuriickzunehmen bzw. keinen neuen Antrag zu stellen.

2) Es wird festgestellt, dass ein Tunnel mit einer R6hre westlich unter dem
Burgerwald (sog. Variante 1llI) ohne Beachtung von Finanzierungsfragen dem
Grunde nach als Alternative in Betracht kommt. Diese Feststellung prajudiziert
keine Trassenfestlegung im Bereich der Kernforderung 2.

3) Die Bahn wird beauftragt die Planungen zur Realisierung eines Guterzug-
tunnels mit einer Réhre - in Anlehnung an die Trassenfuhrung der Variante 111/
llIb - als Grundlage fir ein neues Planfeststellungsverfahren aufzunehmen.
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2.2  Offenburg-Nord (Planfeststellungsabschnitt 6.0)

Im Planfeststellungsabschnitt 6.0 (Offenburg-Nord) wurden bis auf die Larmschutz-
wande im unmittelbaren Bereich nérdlich des Bahnhofs alle Larmschutzwénde und
Larmschutzwaélle (aktiver Larmschutz) fertig gestellt. Der passive Larmschutz wurde
bisher noch nicht umgesetzt. Der Sachverhalt zum Larmschutz in diesem Bereich
wurde in der Gemeinderatssitzung am 18.03.2013 (Drucksache-Nr. 010/13)
dargestellt. Das fur die Realisierung der noch fehlenden Larmschutzwénde notige
vereinfachte Plandnderungsverfahren wurde von der Bahn zwischenzeitlich
durchgefihrt. Das Eisenbahn-Bundesamt hat die Plan&dnderung am 18.04.2013
genehmigt. Die Bahn erstellt derzeit die Ausfiihrungsplanung und bereitet die
Vergabe und die notwendigen Gleissperrungen vor, damit der Bau der
Larmschutzwénde im Jahr 2014 erfolgen kann. Weiter bereitet die Bahn die
Umsetzung der gesetzlich vorgeschriebenen passiven Schallschutzmal3hahmen vor.
Derzeit werden die Gutachten zur Feststellung der MalRnahmen an den Gebauden
durchgefihrt. Zwischenzeitlich wurde auch geprtift, ob ein weitergehender aktiver
Larmschutz an der Giterzugumfahrungsstrecke 4263 moglich bzw. erforderlich ist.

Zur Feststellung der gesetzlichen Larmschutzmal3nahmen im Zuge der Planfest-
stellung des Abschnittes 6.0 wurde in die Prognose der Zugzahlen auch die Guter-
zugstrecke 4263 als Larmquelle mit einbezogen und mit dieser Gesamtbelastung der
Larmschutzanspruch berechnet. Durch diesen Ansatz wird durch die Larmvorsorge-
maflnahmen an den Gebaudekanten in der Rammersweierstral3e der Schwellenwert
fur eine Larmsanierung von 60 dB(A) unterschritten. Auf Betreiben der Stadt
Offenburg hat die Bahn geprift, ob eine zuséatzliche Larmschutzwand an der
Guterzugumfahrung 4263 den erforderlichen passiven Larmschutz an Gebauden
verringern kdnnte. Da im Bereich des Planfeststellungsabschnitt 6.0 (Beginn etwa in
der Mitte der Bahnsteige Richtung Norden bis zur Gemarkungsgrenze Appen-
weier/Offenburg) die Weichenanlagen zu den Abstellanlagen beginnen, kann in
diesem Abschnitt keine Larmschutzwand umgesetzt werden.

Der stadtische Larmgutachter Herr Kohnen (IBK) bestétigt fachinhaltlich die
Aussagen der Bahn. Bei der anstehenden Larmsanierung der Rheintalbahn im
Planfeststellungsabschnitt 7.1 wird die Stadt das Thema Larmschutzwand im Bereich
RammersweierstralRe sudlich der Personenbahnsteigmitte erneut gegentiber der
Bahn thematisieren.

2.3 Larmsanierung fur die Rheintalbahn

Die Stadt Offenburg hat bereits in den Jahren 2004 und 2008 fiur die Rheintalbahn
einen Antrag auf Larmsanierung gestellt. Die Antrage wurden bisher nicht bearbeitet,
da der Bund und die Bahn sich auf den Standpunkt zurtickgezogen haben, dass
bauliche MaBnahmen zur Larmsanierung nicht umgesetzt werden kénnen, solange
nicht geklart ist, ob die A3-Trasse beim Ausbau der Rheintalbahn zur Realisierung
kommt. Bei Umsetzung der A3-Trasse mussten alle getroffenen baulichen
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MaRnahmen wieder entfernt werden, was volkswirtschaftlich nicht zu vertreten sei.
Die Bezuschussung von passiven Larmschutzmalinahmen an den Gebauden wurde
auch deshalb zurtickgestellt, da die MalRnahmen fir die Betroffenen im Falle der
Realisierung der A3-Trasse kostenlos und in besserer Qualitat erfolgen wirden. Bei
einer Umsetzung im Rahmen der Larmsanierung mussen die Betroffenen einen
finanziellen Eigenbeitrag leisten.

Nachdem aus heutiger Sicht die Realisierung der A3-Trasse entsprechend dem
Beschluss des Projektbeirats nicht mehr als Alternative in Erwagung gezogen wird,
ist es unumgéanglich die Umsetzung eines Larmsanierungskonzeptes ohne weitere
Verzégerung zeitnah durchzufihren. Hierzu hat die Stadt am 12.02.2013 einen
erneuten Antrag gestellt.

Mittlerweile hat die Bahn aufgrund der Klarheit in der Forderrichtlinie "Larm-
sanierung" des Bundes zum Umgang mit Streckenabschnitten, fur die bereits
Planungen oder schon Planfeststellungsantrage vorliegen, den Auftrag zur
Larmsanierung der Rheintalbahn im Abschnitt Offenburg bis Kenzingen erhalten. Die
Larmsanierung einer Strecke kann demnach durchgefuhrt werden, wenn die
LarmschutzmalRnahmen mehr als 10 Jahre Nutzungsdauer aufweisen. Ein erstes
Startgesprach mit der Bahn hat seitens der Stadt Offenburg und der Bl Bahntrasse
im Februar 2014 stattgefunden. Ein Ergebnis dieses Gespréaches ist, dass die
Larmsanierung einer Strecke auch ausschlief3lich mit passiven
LarmschutzmalRnahmen an Gebauden moglich ist. Desweiteren wird die Bahn die
betroffenen Bilrger eng einbeziehen, da die MaRnahme an den Gebauden im
Rahmen einer Larmsanierung eine Eigenbeteiligung der Hausbesitzer an den Kosten
von 25% erfordert.

3. StraRBenverkehrslarm (Kapitel 8.3.3 des Larmaktionsplans)

3.1 Aktionsbereich 1: Larmschutzwand Griesheim

Der im Planfeststellungsbeschluss zum 6-streifigen Ausbau der A5 festgelegte aktive
Larmschutz (5 m hohe Larmschutzwand) auf der Hohe von Griesheim ist fertig
gestellt. Die beiden weiteren festgesetzten Malinahmen (larmmindernder Fahrbahn-
belag und passiver Larmschutz) sind noch in der Umsetzungsphase.

3.2 Aktionsbereich 3: Windschlag entlang B3

Wie in der letzten Vorlage (3. Sachstandsbericht) und in der Vorlage ,,Optimierung
der signaltechnischen Regelung am Knoten B3/Windschlager Straf3e” (Drucksache-
Nr. 004/13) dargestellt, wird die StralBenbauverwaltung den Knotenpunkt umge-
stalten (veranderte Spuraufteilung) und die Lichtsignalanlagensteuerung optimieren.
In dem hierfir notwendigen Plangenehmigungsverfahren, das fur Ende 2014
vorgesehen ist, werden die Belange des Larmschutzes berticksichtigt werden.



Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1023/14 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 06.03.2014

Betreff: 4. Sachstandsbericht zum Larmaktionplan Offenburg

3.3 Aktionsbereich 18: RammersweierstralRe von Unionbriicke bis
Geschwister-Scholl-Sporthalle, sowie Aktionsbereich 20: Moltkestral3e

In der Rammersweierstral3e wurde zwischen der Carl-Blof3-Strae und der Hermann-
stral3e aus Grunden der Verkehrssicherheit die Geschwindigkeit auf 30 km/h herab-
gesetzt. Aus dem gleichen Grund wurde in der Moltkestral3e auf der Hohe des
Klinikums zwischen Rittweg und Brunnlesweg die Hochstgeschwindigkeit auf

30 km/h begrenzt. Diese Malinahmen dienen auch der Larmminderung.

3.4 Aktionsbereich 28: B33a Hohe Schldsslebuhnd (Autobahnzubringer,
Albersbdsch)

Die Vorstudie zum Thema ,Optimierungsmaoglichkeiten des Larmschutzes entlang
der B33a auf der Hohe von Albersbdsch®, welches vom Biiro RS Ingenieure (Achern)
erstellt wurde, zeigt folgende Ergebnisse auf.

Es wurde der Bereich entlang der B33a ab der Héhe WichernstralRe bis zur B3/33
Hohe Kolpingstral3e untersucht (vgl. Anlage 1). In diesem Bereich werden die
Larmsanierungsgrenzwerte an einigen Stellen sowohl tags als auch nachts
Uberschritten. Auch der vorhandene ca. 365 m lange Erdwall entlang der B33a
(WichernstralRe bis Burdastraf3e) mit einer Hohe von 1,90 m bis 4,40 m ist unter den
heutigen Randbedingungen als Larmschutz nicht mehr ausreichend.

Bereits im Jahr 1994 wurde eine Untersuchung zur Larmsituation in Albersbdsch
erstellt, deren Empfehlungen zur Verbesserung des Larmschutzes nicht umgesetzt
wurden und deren Ergebnisse nicht ohne Weiteres auf die heutige Situation tber-
tragen werden konnen. Folgende Aspekte aus der damaligen Untersuchung haben
weiterhin Gultigkeit und kdnnen Gbernommen werden:

- Der bestehende Erdwall entlang der B 33a ist zu niedrig und ein neuer Larm-
schutz ist bis zum Streckenende Hohe Kolpingstral3e (Gesamtlange 850 m)
anzuordnen.

- Die damalige Variante A (Erhohung des bestehenden Erdwalls und Weiter-
fuhrung als Erdwall) ist aufgrund des hohen Geldndebedarfs und der hohen
Kosten unrealistisch.

- Die damalige Variante B (Erhéhung des Erdwalls mittels einer auf der Krone
angeordneten Larmschutzwand und Fortflihrung dieser Wand bis zum
Streckenende Hohe Kolpingstral3e) ist die kostengunstigste Losung.
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- Die damalige Variante C (Erstellung einer neuen Larmschutzwand in unmittel-
barer Nahe der Fahrbahn vor dem Erdwall und Fortfihrung als Larmschutz-
wand) ist auf jeden Fall teurer als Variante B, sofern die gleiche Larmmin-
derungswirkung angesetzt wird. Eine Wand in unmittelbarer Nahe zur
Larmquelle, sprich an der Fahrbahn, hat zwar eine bessere Larmminderungs-
wirkung, muss allerdings deutlich hoher sein als eine Wand, die auf dem
bestehenden Wall aufgesetzt wird und somit von der Héhe des Walls
Lprofitiert*, weshalb die Wand auf dem Wall (Variante B) deutlich giinstiger ist.

Der Gutachter (RS Ingenieure aus Achern) empfiehlt fir die heutige Situation, den
bestehenden Erdwall mittels einer auf der Dammkrone aufzustellenden Larmschutz-
wand auf eine Gesamthdhe (incl. bestehender Wall mit einer Hohe von 1,90 m —
4,40 m) von ca. 5-6 m zu erhdhen (Variante B). Im weiteren Streckenverlauf in
Richtung Osten auf der Hohe der Sportanlage kdnnte die LA&rmschutzwand auf 3 m
abgesenkt und daran anschliel3end mit einer Hohe von 5 m bis zur Kolpingstral3e
(Bereich Wohnblock Kolpingstral3e 4) weitergefuhrt werden. Um die Auswirkungen
dieser Erh6hung genauer abschétzen zu kdnnen, musste eine detailliertere Larm-
berechnung durchgefuhrt werden. Schon heute kann abgeschéatzt werden, dass
durch die Erhéhung und Verlangerung der Larmschutzanlage die Larmsituation
deutlich verbessert wird. Allerdings ist zu beachten, dass trotzdem nicht alle
Stockwerke der betroffenen Gebaude abgeschirmt werden kénnen. Ein erheblicher
Anteil des Uppigen Bewuchses in diesem Bereich musste fur die Erstellung der
Larmschutzwand beseitigt werden.

Fur die oben genannte Erhéhung des Erdwalls mittels einer aufgesetzten Larm-
schutzwand auf eine Gesamthdhe von ca. 5-6 m und die Verlangerung dieser Wand
zur Hohe der Kolpingstral3e (3 m Hohe im Bereich vom Sportplatz und 5 m Héhe im
Bereich Wohnblock Kolpingstral3e 4) liegt die erste grobe Kostenschatzung bei ca.
2 Mio €. Ob mit einem Zuschuss vom Regierungsprasidium Freiburg als Stral3en-
baulasttréager der B33a bzw. B3/33 im Zuge der Larmsanierung gerechnet werden
kann, muss noch geklart werden.

Weiteres Vorgehen

Eine Realisierung der Optimierung des Larmschutzes kommt friihestens 2018 in
Betracht, da bis 2017 zun&chst die Optimierung des Larmschutzes entlang der B3/33
(vgl. Kapitel 3.1.4) vorgesehen ist. Vor diesem Hintergrund wird die Verwaltung eine
vertiefende Untersuchung (Entwurfsplanung mit Abschatzung der Larmauswirkung)
zum Thema Optimierung des Larmschutzes an der B33a ab 2017 angehen.




Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1023/14 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 06.03.2014

Betreff: 4. Sachstandsbericht zum Larmaktionplan Offenburg

3.5 Aktionsbereich 29: B3/33 Bereich Uffhofen

Der Gemeinderat beschloss in seiner Sitzung am 09.12.2013 (Drucksache-Nr.
065/13), die vorhandenen Larmschutzwande aus Aluminiumkassetten (vgl. Larm-
schutzwéande 1 und 2 in Anlage 2) vorbehaltlich der Haushaltsbeschlisse unter
Einbezug der Stadtplanung zum Thema Gestaltung zu erneuern und zu erhéhen. Es
ist vorgesehen, die Larmschutzwand 1 mit Mitteln aus dem Doppelhaushalt 2014/
2015 (330.000 €) und die Larmschutzwand 2 mit Mitteln aus den Jahren 2017 ff

(1 Mio. €) zu realisieren (vgl. Drucksache-Nr. 165/13).

Im Folgenden werden Aspekte zur Gestaltung der zu erneuernden Larmschutzwande
1 und 2 gegeben. Zudem werden die Ergebnisse der Hauptuntersuchung der
vorhandenen Betonlarmschutzwand 3 dargestellt. Zuletzt werden Ausfihrungen Uber
eine provisorische Erhéhung der Betonlarmschutzwand 3 in dem Bereich des
Bumerangs gegeben.

Gestaltung der zu erneuernden Larmschutzwéande 1 und 2

Aus stadtebaulichen Grinden wird empfohlen, dass die Gestaltung der zu erneu-
ernden Larmschutzwande zuriickhaltend erfolgen soll. Der betroffene Bereich
erscheint durch eine Mehrzahl von Auf- und Abfahrten fir die Verkehrsteilnehmer
heute Uberaus unstetig. Eine auffallige Gestaltung der Larmschutzwéande, die sich in
der Regel in einer Auftaktsituation, einer Streckengestaltung und anschliel3end in
einer Abschlusssituation darstellt, wirde den Eindruck der Unstetigkeit eher noch
unterstitzen. Es sind keine wesentlichen Sichtbeziehungen an dieser Stelle
vorhanden, die zu bertcksichtigen sind und eine transparente Ausfuhrung der
Larmschutzwand rechtfertigen wirden. Auf der Ostseite der neuen Larmschutzwand
besteht ein Griinstreifen mit Baumen, welche die Sicht auf die Larmschutzwand von
der Bestandsbebauung aus einschranken. Ein nicht zu heller Grauton der
Aluminiumkassetten erscheint aus diesen Griinden gestalterisch angemessen.

Ergebnisse der Hauptuntersuchung der vorhandenen Betonlarmschutzwand 3

Die letzte Hauptuntersuchung wurde im Jahr 2013 durch das Biiro RS Ingenieure
(Achern) durchgefihrt. Der Prifbericht schliel3t mit einer Note von 3,0 ab. Das bedeutet,
dass sich die Wand, bei einer Bewertungsskala von 1,0 - 4,0, in einem "nicht aus-
reichendem Zustand" befindet. Die schlechte Benotung basiert hauptsachlich auf
Schaden, die eine Dauerhaftigkeit der Wand herabsetzen. Diese Schaden werden unter
anderem durch die dichte Bepflanzung entlang der Larmschutzwand hervorgerufen. Die
Wurzeln der Baume und Straucher beschadigen die Fundamente der Larmschutzwand.
Eine Folge hiervon ist die Verschiebung der Fertigteilelemente untereinander.

Eine weitere Schadensursache ist die geringe Betoniberdeckung tber der Be-
wehrung. Die Betondeckung soll sich wie ein Schutzanstrich fur die Bewehrung
verhalten. Ist diese zu gering, kdnnen in relativ kurzer Zeit Tausalze und Kohlen-
dioxid aus der Atmosphére an die Bewehrung gelangen und in Verbindung mit
Feuchtigkeit zu Korrosionsschaden an der Bewehrung fihren. Durch Ausdehnung
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der korrodierten Bewehrung platzt in Folge der Beton ab und die Eisenbewehrung
liegt offen. Dieses Schadensbild ist mittlerweile an zahlreichen Stellen der
Larmschutzwand aufgetreten. Von einer weiteren Zunahme muss ausgegangen
werden.

Die Grundproblematik der Larmschutzwand liegt in der sehr diinnen Ausfihrung von
teilweise 10 cm bzw. 14 cm. Bei diesen dinnen Wanden ist eine ausreichende
Betondeckung kaum realisierbar. Um also die theoretische Nutzungsdauer
anndhernd erreichen zu kénnen, musste die Betondeckung der Larmschutzwand auf
der gesamten Flache mit Spritzbeton oder einem gleichwertigen Produkt erhdht
werden (ca. 10.300 m?).

Auf der Grundlage der aktuellen Hauptuntersuchung und der dabei festgestellten
Schaden werden fiir die Instandhaltung der gesamten Larmschutzwand 3 rund
1,5 Mio € erforderlich.

Provisorische Erh6hung der Betonlarmschutzwand 3 im Bereich des Bumerangs
Grundsatzlich ware eine "provisorische" Erhéhung der Larmschutzwand um 2 m im
Bereich des Bumerangs zwischen Birkenallee und FéhrenstralRe auf einer Lange von
ca. 450 m mdglich. Provisorisch kann in diesem Zusammenhang jedoch nur
bedeuten, dass von einer temporéaren Erhéhung die Rede ist. Da die statischen
Anforderungen an die Wand die gleichen sind, wie bei einer dauerhaften Erhéhung,
kann die Ausfuihrung nicht vereinfacht erfolgen. Die maf3gebliche Belastung durch
den Winddruck fuhrt dazu, dass die Art der Befestigung und Dimensionierung der
tragenden Teile identisch mit einer dauerhaften Erhéhung ist. Die zusatzlichen
Larmschutzelemente kdénnen nicht auf der bestehenden Wand aufgesetzt werden,
sondern sind neu zu grinden.

Betrachtet man die Kosten nur fir die Bauteile einer provisorischen Erhéhung, so
sind diese identisch mit denen einer dauerhaften Lésung. Es fallen ca. 1.850 €/Ifm,
also rd. 850.000,- € an. Das hangt damit zusammen, dass gewisse Vorleistungen wie
z.B. Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung oder Rodung des Bewuchses bei
jeder Variante anfallen. Bei einer temporaren Erhéhung kAmen dann zusétzlich
Demontagekosten fur die Erhdhung hinzu, wenn die Betonwand abgéngig ist. Die
Restnutzungsdauer der gesamten 1.050 m langen Wand wird ohne Sanierung auf
ca. 10 Jahre geschatzt.

Eine Instandsetzung der gesamten Larmschutzwand 3 einschlie3lich Erh6hung um
2 m Uber eine Lange von 450 m wirde ca. 2,4 Mio € kosten, bei einer
Restnutzungsdauer von vorausichtlich maximal 25 Jahren (96.000 €/Jahr).

Ein Neubau der Wand auf 1.050 m Lange aus Aluminiumkassetten mit einer Erhéhung
um 2 m auf einer Lange von 450 m wirde ca. 3,5 Mio € kosten, bei einer Nutzungs-
dauer von voraussichtlich mindestens 40 Jahren (87.500 €/Jahr).
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Bei einer Sanierungsmalnahme ist allerdings das Kostenrisiko erfahrungsgemar
deutlich héher als bei einem Neubau.

Es kann grob abgeschéatzt werden, dass bei einer Erhéhung der Larmschutzwand um
2 m die Grenzwerte fir 2 weitere Stockwerke eingehalten werden kénnen.

Empfehlung der Verwaltung

Eine provisorische Erh6hung ohne Sanierung der bestehenden Wand ist mit ca.
850.000 € in Verbindung mit einer Restnutzungsdauer von 10 Jahren im Kosten-
Nutzen-Verhaltnis nicht sinnvoll und wird deshalb nicht empfohlen. Ebenso kann die
Variante, die gesamte bestehende Larmschutzwand zu sanieren und gleichzeitig
eine provisorische Erhdhung aufzusetzen, im Hinblick auf die Gesamtkosten und die
damit verbundene Nutzungsdauer nicht befurwortet werden.

Aus den oben genannten Griinden empfiehlt die Verwaltung, die bereits abge-
schriebene Larmschutzwand bis zu ihrem baulichen Nutzungsende bestehen zu
lassen und regelmé&Rig auf ihren Zustand zu Uberprifen. Sobald ihr Nutzungsende
abzusehen ist, ist die Frage des Larmschutzes in diesem Bereich vor dem
Hintergrund des dann aktuellen Stands der Technik zu untersuchen und das weitere
Vorgehen erneut im Verkehrsausschuss zu beraten.

3.6 Larmschutzwall Weier (kein Aktionsbereich)

In seiner Sitzung am 11.04.2011 trug der Gemeinderat auf der Grundlage des

»L. Sachstandsberichts zum Larmaktionsplan“ (Drucksache-Nr. 156/10) die
Entscheidung, die einvernehmlich zwischen der Verwaltung, den Ortsverwaltungen
und dem Abfallwirtschaftsamt des Ortenaukreises getroffen wurde, mit, dass
grundsatzlich nur unbelastetes Material fiir die Schiittung des Larmschutzwalls bei
Weier (als Verlangerung des bestehenden Larmschutzwalls bei Waltersweier)
verwendet werden soll. Dies geschah wohlwissend, dass sich deshalb die
Realisierung des Larmschutzwalls zeitlich verzégern wird. Das Abfallwirtschaftsamt
sicherte zu, dass es die Verlangerung des bestehenden Larmschutzwalls nach
Norden bis zur K 5324 unverzlglich angehen wird, sobald abzusehen ist, dass die
Satte Klamm aufgefullt und die Rekultivierungspflicht erfillt ist.

Da in den letzten Jahren weniger Schittmaterial angefallen ist, schéatzt das Abfallwirt-
schaftsamt zum heutigen Zeitpunkt, dass frilhestens 2018 mit dem Bau der Ver-
langerung des Larmschutzwalls begonnen werden kann. Derzeit wird geprift,
inwieweit sich durch Material aus dem Neubaugebiet Seitenpfaden ein friherer
Baubeginn erreichen lasst. Die Planungs- und Bauabwicklungen sollen analog zum
bereits geschitteten Larmschutzwall erfolgen. Insbesondere ist geplant, den
Materialantransport ebenso von Stiden Uber den bereits geschitteten Wall und tber
die Marlener StralRe zum Schutz der Bevdlkerung in Weier und Waltersweier
abzuwickeln.
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Aus diesem Grund kann die Marlener Stral3e bis zur Fertigstellung der Verlangerung
des Larmschutzwalls bis zur K 5324 nicht zurlick gebaut werden. Nach heutiger
Schatzung kénnte abhangig vom Materialanfall ca. 2023 mit dem Ruckbau der
Marlener Stral3e begonnen werden (2018 Baubeginn des Larmschutzwalls, 5 Jahre
Bauzeit fur Larmschutzwall).

Fir die Planung der Verlangerung des Larmschutzwalls setzt das Abfallwirtschafts-
amt maximal 2 Jahre an (incl. Grunderwerb). Sofern sich keine neuen Erkenntnisse
ergeben (z.B. unerwarteter zusatzlicher Anfall von geeignetem Schuittmaterial), wird
die Stadt Offenburg 2016 den Gemeinderat liber die aktuellen Planungs- und

Verhandlungsstand informieren, damit der Gemeinderat Uber das weitere Vorgehen
entscheiden kann.

Aktualisierter Zeitablauf zur Verlangerung des Larmschutzwalls bei Weier:

neu bisher
Planungsbeginn 2016 2013
Baubeginn 2018 2015
Fertigstellung 2023 2020
Ruckbau Marlener Stral3e ab 2023 ab 2020

4, Weiteres Vorgehen und Empfehlung

Die Verwaltung wird weiterhin entsprechend der Prioritatenliste die MaRhahmen-
pakete der einzelnen Larmaktionsbereiche abarbeiten. Hierbei wird den Forderungen
gegenuber der DB AG zur Larmsanierung ein sehr hoher Stellenwert eingeraumt.

Die Verwaltung empfiehlt,

1. den 4. Sachstandsbericht zum Larmaktionsplan Offenburg zur Kenntnis zu
nehmen.

2. die Ergebnisse der Hauptuntersuchung zur Larmschutzwand 3 zur Kenntnis zu
nehmen. Die Larmschutzwand 3 im Zuge der B3/33 wird in regelmaRigen
Abstanden auf ihren Zustand Uberprift. In spatestens 10 Jahren ist die Frage des
Larmschutzes in diesem Bereich vor dem Hintergrund des dann aktuellen Stands
der Technik zu untersuchen und das weitere Vorgehen erneut im
Verkehrsausschuss zu beraten.



