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Beschlussvorlage Beschluss
Drucksache - Nr. Nr. vom
‘091/14 | wird von StSt OB-Buro ausgefullt
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Kassel, Mathias  82-2413 30.07.2014

1. Betreff: AuRere ErschlieBung Seitenpfaden

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Planungsausschuss und 29.09.2014 offentlich
Verkehrsausschuss
2. Gemeinderat 13.10.2014 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) 1] X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
O X
X in voller Hohe [ ] teilweise 1.290.000 €

(Ausbau Fessenbacher Stralle 470.000 €,
Ausbau Ortenberger Stral3e 270.000 €,
Kreisel Ortenberger Stral3e/

Fessenbacher StralRe 375.000 €,
Ausbau Radwegeprogramm 175.000 €)

5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der MalRnahme (brutto) 1.290.000 €
Objektbezogene Einnahmen./. 0€
(Kostenubernahme Land fur Deckensanierung)

Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 1.290.000 €

2.Folgekosten

Personalkosten 0€
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand
nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der MaRnahme 0€
Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschisse) ./. 0€
Jahrliche Belastungen 0€
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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Planungsausschuss und der Verkehrsausschuss empfehlen dem Gemeinderat
zu beschliel3en,

1.

den Knoten Ortenberger StraRe/Fessenbacher StralRe als Kreisverkehrsplatz
gemal der Variante Radschutzstreifen auszubauen;

die Fessenbacher StraRe gemal der Variante 1 mit Radschutzstreifen und
streckenbezogener Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auszubauen;

die nordliche Ortenberger Stral3e entsprechend der Variante 1 mit Radschutz-
streifen auszubauen;

mit der Straldenbauverwaltung in Verhandlung zu treten, um die Finanzierung
der Verbreiterung des Geh- und Radwegs auf der Ostseite der Ortenberger
Stral3e zwischen Hohlgasse und Gartnerei zu erreichen.
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Sachverhalt/Begrindung:

Die Vorlage dient dem strategischen Ziel Nr. 11: Erhéhung der Umwelt- und
Stadtvertraglichkeit des Verkehrs.

1. Einleitung

Die Ortenberger Straf3e (L99) und die Fessenbacher Stral3e dienen der aul3eren Er-
schlieBung des Neubaugebiets Seitenpfaden. Die Gbergeordnete Funktion dieser
Stral3en sind die Verbindung zwischen Fessenbach und Offenburg sowie zwischen
Ohlsbach/Ortenberg und Offenburg. Vor diesem Hintergrund sind sie Hauptverkehrs-
stral3en. Der Gemeinderat hat am 25.06.2012 (Drucksache-Nr. 048/12) fur die zu-
kiinftige Gestaltung dieser Stral3enziige bereits folgende Beschliisse gefasst:

a) Zur Umgestaltung der Fessenbacher Stral3e soll die ,Variante mit Ausbildung
von Mittelinseln“ zugrunde gelegt werden.
Eine Entscheidung zur Geschwindigkeitsregelung wurde zurtickgestellt.

b) Bei der Umgestaltung der Ortenberger Stral3e soll eine gesonderte Geh- und

Radwegflihrung auf der Ostseite und eine gestreckte Linienfiihrung der stadt-
einwarts fuhrenden Fahrspur zugrunde gelegt werden.

2. Verkehrliche Aspekte der auReren Erschlielung

2.1 Bestand

Sowohl die Fessenbacher Stral3e als auch die Ortenberger Stral3e sind heute in dem
Bereich, in dem das Neubaugebiet Seitenpfaden entstehen wird, nur einseitig ange-
baut. Im Folgenden wird die derzeitige StraRencharakteristik der beiden Stral3en
dargestellt.

Fessenbacher Strale:

Bestandsquerschnitt Fahrbahnbreite: ca. 7,00 m
Sudseite Radweg, Nordseite Geh- und Radweg

Verkehrsbelastung 4.700 Kfz/24h

Busverkehr zwischen HolderlinstralRe und Grimmelshausenstrale
Linie S4, Stundentakt, Haltestelle zwischen Gebriider-
Grimm-Weg und HoélderlinstralRe

Beziehungen im Rad- | Hauptradwegverbindung zwischen Fessenbach und In-
verkehr nenstadt, auch Schulradweg, intensive Nutzung, insbe-
sondere gegenlaufiger gemeinsamer Geh- und Radweg
auf der Nordseite
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Beziehungen im Ful3- | derzeit geringere Bedeutung
gangerverkehr

zul. Hochstgeschw. 50 km/h

Klassifizierung Gemeindestralie

Ortenberger Stral3e:

Bestandsquerschnitt Fahrbahnbreite: ca. 7,20 m bis 10,25 m
beidseitig Geh- und Radwege

Verkehrsbelastung 18.300 Kfz/24h

Busverkehr Linien 7136/60 zur Hauptverkehrszeit im Halbstundentakt,
ansonsten Stundentakt, Haltestelle Hohe Manfred-von-
Richthofen-Stralle

Beziehungen im Rad- | Radwegverbindung zwischen Ortenberg und Innenstadt,

verkehr auch Schulradweg, intensive Nutzung
Beziehungen im Ful3- | untergeordnete Rolle

gangerverkehr

zul. Hochstgeschw. 50 km/h

Klassifizierung Innerortsbereich der Landesstral3e 99

2.2 Anforderungen an die Fessenbacher Stralle und die Ortenberger Stralle

- Die Ortsteilverbindung Fessenbach — Offenburg bleibt erhalten (dies schliel3t
eine Tempo-30-Zone aus, nicht dagegen eine Tempo-30-Streckenbe-
grenzung.

- Die Fessenbacher Stral3e soll in die im Norden und zukunftig auch im Suden
vorhandene Bebauung integriert werden und ein verbindendes Element zwi-
schen den Wohngebieten Kulturforum/In der Wann und Seitenpfaden darstel-
len. Durch mehrere Moglichkeiten zur Querung, durch eine geschwindigkeits-
mindernde Umgestaltung sowie eine Tempobeschrankung soll die Fessen-
bacher Stral3e den Charakter einer in das Wohngebiet integrierten Strale er-
halten.

- Die Ortenberger Stral3e (L99) behélt die Funktion als regionale Durchgangs-
stral3e, wobei eine neue Einmiindung in das Gebiet Seitenpfaden vorgesehen
und Querungsmaoglichkeiten fir FuBganger und Radfahrer geschaffen werden.
Sie erhalt damit einen starkeren innerstadtischen Charakter als heute.

In der nachsten Abbildung ist ein Ubersichtsplan mit dem stadtebaulichen Konzept
dargestellt.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan Baugebiet Seitenpfaden

3. Querschnittsgestaltung in der Fessenbacher Stralle

Der Gemeinderat hat in der Sitzung am 25.06.2012 fiir die Fessenbacher Stral3e ei-
ne Umgestaltung mit Ausbildung von Mittelinseln beschlossen. Dieser Beschluss hat
in die weitere Planung fur die Fessenbacher Stral3e (siehe Anlagen 2 ff.) Eingang
gefunden. Diese Gestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass an den Stellen, an
denen die meisten Ful3ganger bzw. Radfahrer queren wollen, Querungshilfen (Mittel-
inseln) angeordnet sind. Die damit verbundenen Fahrlinienverschwenkungen wirken
geschwindigkeitsdampfend. Hierbei werden mehrere Gestaltungselemente so kom-
biniert, dass die trennende Wirkung zwischen den Wohngebieten so weit wie mdglich
reduziert und die Fessenbacher StralRe in das Gebiet weitgehend integriert wird. Die
Bedurfnisse zum Queren der Fahrbahn, des Aufenthalts und des Kraftfahrzeugver-
kehrs finden in abgewogener Weise Berucksichtigung. Hierbei, wie auch bei der
Querschnittsgestaltung wurden in mehreren Varianten fir die Radverkehrsfiihrung
die mittlerweile neuen Anforderungen der StralRenverkehrsordnung, die Richtlinie flr
die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) und die Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen (ERA 2010) zugrunde gelegt.
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Die drei Varianten unterscheiden sich fur die Fessenbacher Stral3e folgendermalien:

Variante 1: Radverkehr auf Hochbordradwegen (bisherige Beschlusslage)
Variante 2: Radverkehr auf Radschutzstreifen auf der Fahrbahn
Variante 3;: Radverkehr auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

Die Variante 1 (bisherige Beschlusslage) mit Hochbordradwegen ist nach der erfolg-
ten Novellierung der Stral3enverkehrsordnung nicht mehr umsetzbar und wird im
Folgenden nicht mehr weiter betrachtet. Insofern ist nur eine Abwagung zwischen
der Variante 2 und 3 moglich.

Diese Varianten missen im Zusammenhang mit der Radverkehrsfihrung in der Or-
tenberger Stral3e zwischen dem neuen Kreisel und dem Kreisverkehrsplatz Orten-
berger Stral3e / MoltkestraRe sowie dem neuen Kreisverkehrsplatz diskutiert werden,
weil hier gegenseitige Abhangigkeiten bestehen.

Geschwindigkeitsregelung in der Fessenbacher Stral3e

Fur die Fessenbacher Stral3e innerhalb des bebauten Bereiches ergeben sich
grundsatzlich folgende Ansétze bezlglich der Geschwindigkeitsregelungen, die ge-
pruft werden mussen:

a) Beibehaltung der heutigen Regelung mit Tempo 50

b) Tempo 40

c) Tempo 30

d) Tempo-30-Zone (durch Ubergeordnete Funktion ausgeschlossen)

Die Vor- und Nachteile dieser einzelnen Regelungen werden im Folgenden
dargestellt. Ein Kriterium fur die Festlegung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist
auch die larmmindernde Wirkung. Ein weiteres Kriterium sind die Konsequenzen fir
den Radverkehr. Der Busverkehr ist von der Geschwindigkeitsregelung nur gering
betroffen.

3.1 Tempo 50

Die Beibehaltung der heutigen Tempo-50-Regelung wiirde hinsichtlich der Verkehrs-
sicherheit, Larmentwicklung und stadtebaulichen Integration der Stral3e keine Ver-
besserung ermdglichen. Die Trennwirkung der Stral3e zwischen den beiden benach-
barten Wohngebieten wére grol3, aber durch die vorgesehenen Querungshilfen in der
Auswirkung schon gemindert.
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3.2 Tempo 40

Bei Tempo 40 sind regelmaRig (Vss) Geschwindigkeiten um 45 km/h und mehr zu
erwarten. Bei Tempo 40 oder 50 soll der Radverkehr vom Kfz-Verkehr separiert ge-
fuhrt werden: auf der Fahrbahn auf Radstreifen oder — bei beengten Verhaltnissen —
auf Schutzstreifen. Hinsichtlich der Larmsituation wirde sich eine Tempo-40-
Regelung gunstiger auf die umliegende Wohnbebauung auswirken, als die heutige
Tempo-50-Beschrénkung (vgl. Planungsausschuss am 19.03.2012, Drucksache-Nr.
010/12, Kapitel 8, Schalltechnische Untersuchung (Ingenieurbtiro IMA Richter &
Rockle, Freiburg): ,... Bei einer Beschrankung von 50 km/h auf 40 km/h ist eine Re-
duzierung der Larmimmissionen um 1,2 dB(A) moglich. ...").

3.3 Tempo 30

Eine Tempo-30-Regelung wiirde hinsichtlich der Verkehrssicherheit, Larmentwick-
lung und stadtebauliche Integration der Stral3e eine deutliche Verbesserung bedeu-
ten.

Bei Tempo 30 kann (muss aber nicht) dem Radverkehr auf der Fahrbahn ein Schutz-
streifen angeboten werden. Die Frage zwischen rechts-vor-links oder Vorfahrt ent-
scheidet sich im Wesentlichen an der Bedeutung des Stral3enzuges fir die Kfz-
Netzfunktion, fur Radverkehr und fiir OPNV sowie den daraus abzuleitenden Ver-
kehrsqualitaten. Ein weiterer Aspekt fir die Beurteilung von rechts-vor-links oder Vor-
fahrt ist die Starke des Verkehrs von rechts.

Im vorliegenden Fall der Fessenbacher Stral3e hat die Stral3e eine Verbindungsfunk-
tion und die Radwege weisen die Funktion von Hauptradwegen (Schulradwege) auf.
Dies wurde fur eine bevorrechtigte Vorfahrtsregelung sprechen. Es ist kein starker
Busverkehr (</= 15 min-Takt) vorhanden. Die von rechts einmiindenden Stral3en
sind gut erkennbar und weisen kein allzu grof3es Verkehrsaufkommen auf.

Hinsichtlich der Larmsituation wirde sich eine Tempo-30-Regelung glnstiger auf die
umliegende Wohnbebauung auswirken, als die heutige Tempo-50-Beschrankung
oder eine Tempo-40-Beschrankung (vgl. Planungsausschuss am 19.03.2012, Druck-
sache-Nr. 010/12, Kapitel 8, Schalltechnische Untersuchung (Ingenieurbiro IMA
Richter & Rockle, Freiburg): ,,.... Bei einer Beschrankung von 50 km/h auf 30 km/h ist
eine Reduzierung der Larmimmissionen um 2,5 dB(A) mdglich. ..."). Eine Beschrén-
kung auf 30 km/h wirde einen wesentlichen Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit leisten. Die Fessenbacher Stral3e lie3e sich sehr gut als stadtische Stral3e in
den Gesamtkontext der beiden benachbarten Wohngebiete integrieren.
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3.4 Tempo-30-Zone

Bei einer Tempo-30-Zonen-Regelung kdnnten entsprechend der neuen Regelungen
der StraRenverkehrsordnung keine Radwege, Radstreifen oder Schutzstreifen einge-
richtet werden. Der Radverkehr wére im Mischverkehr auf der Fahrbahn zu fihren.
EineTempo-30-Zone héatte zur Folge, dass an den Einmindungen und Kreuzungen
kinftig fir den Kfz- und Radverkehr rechts-vor-links gilt. Damit kbnnte das ge-
winschte Geschwindigkeitsniveau auf der Fessenbacher Stral3e voraussichtlich sta-
bilisiert werden und die fir die Tempo-30-Regelung genannten Vorteile beziiglich
Verkehrssicherheit und LArm noch untermauert werden. Allerdings spricht der sehr
deutliche Unterschied beziiglich der Verkehrsmengen In der Fessenbacher Stral3e
und den anderen einmiindenden Stral3e eher dagegen. Die gegebene Netzfunktion
dieser StralRen fur den Kfz-Verkehr schliel3t eine Tempo-30-Zone allerdings aus.

3.5 Wertung der Varianten und Empfehlung zur Umsetzung

Die Verwaltung hat mehrere in diesen Fragen qualifizierte Biros und Institutionen um
eine Empfehlung beziiglich der Verkehrsregelung in der Fessenbacher Stral3e gebe-
ten. Aufgrund dieser Anfrage empfiehlt der ADAC Siudbaden eine Tempo-30-
Regelung entlang des Baugebiets Seitenpfaden ohne eine Praferenz fir eine Stre-
ckenbegrenzung oder Zonenregelung auszusprechen. Das Buro von Prof. Topp
spricht sich fur die Einrichtung einer Tempo-30-Zonen-Regelung mit dem Radverkehr
als Mischverkehr auf der Fahrbahn und einem nicht benutzungspflichtigen Radweg
im Seitenraum aus. Der ADFC Baden-W rttemberg bevorzugt eine 30 km/h-
Streckenbegrenzung ohne Vorfahrtsanderung.

Die Fessenbacher Stral3e erhalt mit der Bebauung auf der Stidseite, den damit ver-
bundenen Zuwegungen zu den Tiefgaragen der Geb&ude und den wiederkehrenden
Mittelinseln als Querungshilfen einen stadtischen Charakter. Die Verwaltung emp-
fiehlt in Ubereinstimmung mit der Polizeidirektion unter Berticksichtigung der vorge-
nannten Vor- und Nachteile sowie der angeftihrten Empfehlung der externen Einrich-
tungen die Einrichtung einer Tempo-30-Streckenbegrenzung und Radschutzstreifen
auf der Fahrbahn. Durch die Radschutzstreifen kann dem Radverkehr ein gesicherter
Raum auf der Fahrbahn angeboten werden. Des Weiteren untersttzt die verblei-
bende Fahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr die Einhaltung der vorgesehenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung. Mit dieser Regelung und der baulichen Gestaltung der
Fessenbacher Stral3e kann den Anforderungen an diesen StraRenraum (Verkehrssi-
cherheit, Larmentwicklung, stéadtebauliche Integration) am zweckmaRigsten Rech-
nung getragen werden.
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4, Umgestaltung der Ortenberger StralRe

Bei der Umgestaltung der Ortenberger Strafl3e wurde angestrebt, méglichst viele Be-
standteile des heutigen Querschnitts beizubehalten. So sollen im Abschnitt stidlich
der Fessenbacher StralRe auf der Westseite der Gehweg, der Radweg, der Grin-
streifen sowie Grof3teile der heutigen Fahrbahn beibehalten werden (siehe Abbildung
2). Auf der Ostseite soll ein gegenlaufiger gemeinsamer Geh- und Radweg auf der
Ostseite mit einer Breite von 3,0 m vorgesehen werden, der durch einen Grinstreifen
von der Ortenberger Stral3e abgetrennt wird. Die Fahrbahnstreifen mit einer Breite
von 3,25 m werden durch einen 2,0 bis 2,5 m breiten Giberfahrbaren Mittelteiler ge-
trennt. Da dieser Bereich sich noch unmittelbar am Beginn der Ortsdurchfahrt befin-
det, erscheint es zweckmalf3ig und richtig, den Radverkehr hier noch im Seitenraum
zu fuhren und nicht auf die Fahrbahn zu nehmen. Dies geschieht erst dann im unmit-
telbaren Bereich vor dem neuen Kreisverkehrsplatz. Auf die innerstadtische Situation
wird durch den Mittelteiler vorbereitet. Die Bushaltestellen werden geringfiigig verlegt
und barrierefrei ausgebaut.

Die Planung wurde einem externen Sicherheitsaudit unterzogen. Die sich daraus
ergebenden Empfehlungen sind in dem Entwurf berlcksichtigt.

Abbildung 2: Lageplanauszug Ortenberger Stral3e, sudlich der Fessenbacher StralRe
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Fur den nordlichen Teil der Ortenberger Stral3e zwischen Fessenbacher Stral3e und

MoltkestralRe kann der bestehende Radweg auf der Ostseite als benutzungspflichti-
ger Radweg entsprechend der Novellierung der StraRenverkehrsordnung nicht auf-
recht erhalten bleiben. Fir die Radverkehrsflihrung gibt es entsprechend zur Fes-

senbacher StralRe zwei Varianten:

Radverkehr auf Radschutzstreifen auf der Fahrbahn

Variante 1:
Radverkehr auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

Variante 2:

Die Variantendiskussion hierzu wird gemeinsam mit den Darstellungen fir die Fes-
senbacher Stral3e zu einem spateren Zeitpunkt in der Vorlage (Kapitel 6) gefthrt.

Abbildung 3: Lageplanauszug Ortenberger Stral3e, nérdlich der Fessenbacher
Stral3e (Variante Radschutzstreifen)
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Mit Hilfe der vorgenannten Umgestaltungsmaf3nahmen ( Mittelteiler und Radver-
kehrsfuhrung) entsprechend der Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en (RASt
06) und den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) im Zuge der Orten-
berger Stral3e und der kinftigen beidseitigen Bebauung kann der innerstadtische
Charakter des Stral3enzuges bei beiden Varianten deutlich mehr betont und die neu-
en Anforderungen aus der Stral3enverkehrsordnung erfullt werden. Zudem wird das
Queren fur FuRganger und Radfahrer durch zusétzliche Querungshilfen erleichtert.

Die Ortenberger Straf3e wird dennoch weiterhin die Funktion einer regionalen Durch-
gangsstral3e erflllen. Insofern ist die Beibehaltung der heute geltenden maximalen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen. Der sudliche Teil der Ortenberger
Stral3e ist stark gepragt durch den Charakter der Ortseinfahrt und eines relativ nied-
rigen FuRgdngeraufkommens. Der neue Kreisverkehrsplatz bildet den Auftakt fir den
stadtischen StraRenraum. Insofern wird der Radverkehr sudlich des neuen Kreisels
wie bisher in den Seitenlagen der Stral3e gefiihrt.

5. Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes am Knoten Ortenberger Strae /
Fessenbacher Stralle

Damit eine ausreichende Leistungsfahigkeit fur alle Stral3enéste an diesem Knoten
sowie ein weitgehend ungestorter Verkehrsfluss an diesem Knotenpunkt gewéhrleis-
tet ist, soll ein Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von 35 m eingerichtet wer-
den. Die Gestaltungselemente entsprechen im Wesentlichen denen des Kreisels am
Knoten Ortenberger StralRe / Moltkestral3e, wobei der Kreiseldurchmesser etwas
groRer ist. Der Fahrstreifen im Kreisel wird eine Breite von 4,5 m aufweisen. Zuséatz-
lich wird innenliegend ein Uberfahrbarer Pflasterring mit einer Breite von 2,5 m vor-
handen sein, so dass auch Lastziige den Kreisel befahren kbnnen. Der Radverkehr
wird im Kreisel auf der Fahrbahn geflihrt, wie dies die Richtlinien fir innerstadtische
Kreisverkehrsanlagen vorsehen.

Allerdings besteht fiir den Radverkehr auch die Moglichkeit, die umlaufenden Wege
aulRerhalb des Kreisels zu benutzen. Der Radverkehr hat beim Queren der Fahrbah-
nen parallel zu den Ful3gangertiberwegen keinen Vorrang gegeniber dem Kfz-
Verkehr. Die Fihrung des Radverkehrs tber die Kreisfahrbahn kann im vorliegenden
Fall entsprechend den Richtlinien erfolgen, wahrend es im Falle des Kreisels Std-
ring/Platanenallee aufgrund der benachbarten Schulen, des Strandbades und den
Veranstaltungen auf dem nahen Messegeléande mit ihren auRergewoéhnlich stark
schwankenden Zielverkehrsaufkommen nicht empfehlenswert erschien. Die Manfred-
von-Richthofen-Strafl3e behalt inre Einbahnrichtung bei und kann vom Kreisel aus
angefahren werden (siehe Abbildung 4).
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Die Fuhrung des Radverkehrs in der Fessenbacher Stral3e und Ortenberger StralRe
wirkt sich in Randbereichen auch auf einzelne Elemente des Kreisverkehrsplatzes
aus.

Die Planung wurde einem externen Sicherheitsaudit unterzogen. Die sich daraus
ergebenden Empfehlungen sind in dem Entwurf berlcksichtigt.

Abbildung 4: Lageplanauszug Kreisverkehrsplatz
(Variante Radschutzstreifen)
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6. Variantendiskussion zur Radverkehrsfiihrung in der Fessenbacher
Strale und der nodrdlichen Ortenberger Strafle

6.1 Variante 1: Fihrung auf Radschutzstreifen

Bei Variante 1 ist die Fuhrung des Radverkehrs auf beidseitigen Schutzstreifen mit
einer Breite von jeweils 1,5 m (Regelmal3) auf der Fahrbahn vorgesehen. Schutz-
streifen kommen zum Einsatz, wenn der Stral3enquerschnitt den Platz fur die breite-
ren Radfahrstreifen nicht hergibt. Schutzstreifen dirfen im Bedarfsfall vom Kraftfahr-
zeugverkehr unter Beachtung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr tiberfahren
werden. Fir die Fahrbahn fur den Kraftfahrzeugverkehr stiinden dann 4,5 m als Brei-
te zur Verfigung. Dies entspricht der Situation in der Durbacher Stral3e in Ram-
mersweier, allerdings sind dort aufgrund der beengten Fahrbahnbreite die Schutz-
streifen nur 1,25 m (Ausnahme Mindestmall) breit. Da auf der sudlichen Seite der
Fessenbacher Stral3e ein Langsparkstreifen vorgesehen ist, muss dort zusatzlich ein
Sicherheitsraum zum Schutzstreifen mit einer Breite von 0,5 m eingerichtet werden.

Bei dieser Variante wirde auf der Sitidseite der Fessenbacher StralRe der bisher vor-

gesehene 2,0 m breite Grunstreifen zwischen den Langsparkstanden und dem Geh-
weg entfallen.

Abbildung 5: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Variante 1
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In der Fortsetzung der Fessenbacher Stral3e wirde sich die Gestaltung wie in den
nachfolgenden Planausziigen darstellen.

Die Planung wurde einem externen Sicherheitsaudit unterzogen. Die sich daraus
ergebenden Empfehlungen sind in dem Entwurf berlcksichtigt.

Abbildung 6: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Abschnitt 1
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Abbildung 7: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Abschnitt 2
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Abbildung 8: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Abschnitt 3
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Abbildung 9: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Abschnitt 4
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Abbildung 10: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Abschnitt 5

HolderlinstraBe

Es waére folgerichtig, dass bei dieser Radwegfiihrung in der Fessenbacher Stral3e
auch in der nérdlichen Ortenberger StralRe der Radverkehr mittels Schutzstreifen auf
der Fahrbahn gefuhrt wirde. Unter Berticksichtigung der starkeren Verkehrsfunktion
der Ortenberger Stral3e wéare es richtig, jeweils neben den 1,5 m breiten Schutzstrei-
fen einen Fahrstreifen mit einer Breite von 3,0 m vorzusehen (Abbildung 11). Die
beiden Fahrstreifen sollen dann zur besseren stadtebaulichen Integration der Stral3e
mit einem Uberfahrbaren gepflasterten Mittelteiler mit einer Breite von 2,0 m getrennt
werden. Durch die damit verbundene optische Wirkung konnte die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h nachdricklich unterstitzt werden.
Der bisher bestehende, sehr schmale Hochbordradweg auf der Ostseite wiirde zum
Schutz der Baume entsiegelt und dem Grinstreifen zugeschlagen.
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Abbildung 11: Lageplanauszug Ortenberger Stral3e, Variante 1

6.2 Variante 2: Fihrung auf Radfahrstreifen

Bei Variante 2 ist die Fuhrung des Radverkehrs auf beidseitigen Radfahrstreifen mit
einer Breite von jeweils 1,85 m (Regelmal3) auf der Fahrbahn vorgesehen. Der Ein-
satz von Radfahrstreifen soll entsprechend den Richtlinien die Regel sein, wenn der
StralRenquerschnitt den Platz hierfir bietet. Radfahrstreifen dirfen im Regelfall vom
Kraftfahrzeugverkehr nicht tberfahren werden, es sei denn zum Beispiel zum Anfah-
ren dahinter liegender Stellplatze. Fir die Fahrbahn fiir den Kraftfahrzeugverkehr
stuinde eine Breite von 5,9 m zur Verfigung. Da auf der sudlichen Seite der Fessen-
bacher Stral3e ein Langsparkstreifen vorgesehen ist, muss dort ein Sicherheitsraum
zum Schutzstreifen mit einer Breite von 0,5 m eingerichtet werden.

Bei dieser Variante wirde auf der Sudseite der Fessenbacher Stral3e der bisher vor-
gesehene 2,0 m breite Grunstreifen zwischen den Langsparkstanden und dem Geh-
weg ebenfalls entfallen. Die Breite der beidseitigen Gehwege wirde 2,0 m bzw.

2,4 m betragen.
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Abbildung 12: Lageplanauszug Fessenbacher Stral3e, Variante 2
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Bei dieser Variante ware es konsequent, dass bei der aufgezeigten Radwegfuhrung
in der Fessenbacher Stral3e auch in der nérdlichen Ortenberger StralRe der Radver-
kehr mittels Radfahrstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt wirde. Unter Bertcksichtigung
der starkeren Verkehrsfunktion der Ortenberger Stral3e ware es richtig, jeweils neben
den 1,85 m breiten Radfahrstreifen einen Fahrstreifen mit einer Breite von 3,0 m vor-
zusehen (Abbildung 13). Die beiden Fahrstreifen sollen dann entsprechend der Vari-
ante 2 zur besseren stadtebaulichen Integration der Stral3e mit einem tberfahrbaren
gepflasterten Mittelteiler mit einer Breite von 1,3 m getrennt werden. Durch die damit
verbundene optische Wirkung kénnte die Einhaltung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h nachdricklich unterstiitzt werden. Der bisher bestehende,
sehr schmale Radweg auf der Ostseite wiirde zum Schutz der Bdume entsiegelt und
dem Grunstreifen zugeschlagen.



19

Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1091/14 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Kassel, Mathias  82-2413 30.07.2014

Betreff: AuRere ErschlielRung Seitenpfaden

Abbildung 13: Lageplanauszug Ortenberger Stral3e, Variante 2

7. Baumpflanzungen

Wie bereits in der Beratung zum Bebauungsplan Seitenpfaden ausgefuhrt, missen
im zukUnftigen Bereich des offentlichen StraRenraums entlang der Fessenbacher
Stral3e und Ortenberger Stral3e insgesamt voraussichtlich 33 Baume gefallt werden.
Mit den im Rahmen des StraRenentwurfs entstehenden Grinflachen im Bereich des
zukinftig 6ffentlichen Stralenraums der Fessenbacher Stral3e und Ortenberger
Stral3e konnen unter Beriicksichtigung der erforderlichen Sichtdreiecke 26 (bei Tem-
po 50) bis 32 (bei Tempo 30) neue Baume gepflanzt werden. Hinzu kdmen noch vier
weitere neue Baumquartiere im Bereich des Kalbsbrunnens zwischen der Béschung
des neuen Ruckhaltebeckens und dem dortigen Gehweg. Im Rahmen der Erstellung
des Bebauungsplans fur das Baugebiet Seitenpfaden, der auch die Straenflachen
umfasst, wurden diese entfallenden und neu zu pflanzenden Baume im Zuge der
erforderlichen Ausgleichsmafinahmen bereits beriicksichtigt.
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8. ;usammenfassunq und Beschlussvorschlag fir den Bereich der
AuReren ErschlieRung des Baugebiets Seitenpfaden

Die Fessenbacher Stral3e soll als eine in das Wohngebiet integrierte Verkehrsstralle
ausgebildet werden und eine verkehrsgerechte Losung fur den Ful3- und Radverkehr
bieten. Dies kann in einem hohen Mal3e und am besten bei der Variante 1 durch die
vorgeschlagene Gestaltung mit Mittelinseln bei einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h in Verbindung mit beidseitigen Radschutzstreifen erreicht werden.
Die Kosten fur den stadtischen Haushalt wirden sich entsprechend einer Kosten-
schatzung mit Preisstand 2014 auf ca. 600.000 Euro belaufen. Damit liegen die Kos-
ten um etwa 130.000 Euro tber dem bisherigen Ansatz. Dies ist zurlickzufiihren auf
die Einrichtung der Radschutzstreifen infolge der Anderung der StralRenverkehrsord-
nung und die damit erforderliche 2,0 m breitere Stra3enflache gegeniber der bishe-
rigen Planung. Damit kann eine erhebliche Verbesserung fiir den Radverkehr erzielt
werden. Von daher ist es folgerichtig die Mehrkosten Uber den Haushaltsansatz Aus-
bau Radverkehr zu finanzieren.

Die Empfehlung zur Einrichtung von Schutzstreifen in der Fessenbacher Stral3e fallt
vor dem Hintergrund, dass dort aufgrund der verbleibenden optischen Fahrbahnbrei-
te von 4,5 m die vorgesehene Geschwindigkeitsbegrenzung eher eingehalten wird
als bei einer Fahrbahnbreite von 5,9 m bei Variante 2. Des Weiteren kann bei der
Variante 1 auf der Suidseite der Fessenbacher Stral3e ein breiterer Gehweg angebo-
ten werden. Es ist sinnvoll, in einer Radwegachse mdglichst ein einheitliches Ange-
bot von Radverkehrsanlagen vorzusehen, damit sich die Verkehrsteilnehmer nicht
standig auf eine neue Verkehrssituation einstellen missen. So ist bei dieser Ent-
scheidung die Fortsetzung in der Ortenberger Straf3e in Richtung Innenstadt mit zu
betrachten. Auch dort bietet sich aufgrund der zur Verfiigung stehenden Fahrbahn-
breite der Einsatz von Radschutzstreifen eher an als die Einrichtung von Fahrrad-
streifen, die dann nur noch ein sehr schmales Pflasterband in der Fahrbahnmitte tb-
rig lieRen. Auch in der weiteren Fortsetzung der Ortenberger Stral3e ist der Einsatz
von Radschutzstreifen zu erwarten. Die vorgesehenen MalRnahmen in der Ortenber-
ger Stral3e nordlich des Knotens mit der Moltkestral3e im Zuge der ersten Mal3nah-
menachse des Fahrradférderprogramms V wird in der Sitzung des Verkehrsaus-
schusses im November 2014 vorgestellit.

Die Ortenberger Stral3e behalt ihre Funktion als regionale Durchgangsstral3e mit der
heute gultigen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h. Durch Querungshilfen wird
die Uberquerbarkeit der Ortenberger StralRe verbessert und durch den vorgeschla-
genen Uberfahrbaren gepflasterten Mitteiler optisch besser ins Stadtbild integriert.

Die Kosten fur den stadtischen Haushalt belaufen sich entsprechend einer Kosten-
schatzung mit Preisstand 2014 auf ca. 170.000 Euro fur den sudlichen Ast und auf
etwa 100.000 Euro fur den ndrdlichen Ast. Fur den Ausbau der Ortenberger Stral3e
sind bisher im Haushalt 270.000 Euro bertcksichtigt. Unter Berticksichtigung des
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Ausbaus der Fessenbacher Stral3e und des neuen Kreisverkehrsplatzes mit einer
geanderten Radverkehrsfiihrung und der Realisierung der Radwegachse Rammers-
weierstraRe — Wilhelmstral3e — Ortenberger Stral3e bis zum Kreisel am Knoten
Ortenberger StralRe/Moltkestral3e erscheint es nur konsequent, den letzten fehlenden
StralRenabschnitt mit auszubauen.

Die Ausbildung eines Kreisverkehrsplatzes bei der Einmindung der Fessenbacher
Stral3e in die Ortenberger Stral3e samt des sidlich liegenden Zufahrtsastes bilden
den Auftakt der Einfahrtsstral3e in den stadtischen Stadt- und Verkehrsraum mit sei-
nen Stral3en- und Verkehrselementen zur Gewahrleistung eines stadtvertraglichen
Verkehrs.

Die Gesamtkosten des Kreisverkehrs fur den stadtischen Haushalt belaufen sich
entsprechend einer Kostenschéatzung mit Preisstand 2014 auf ca. 420.000 Euro (bis-
heriger Haushaltsansatz 375.000 Euro, damit Mehrkosten von 45.000 Euro). Auch
diese Mehrkosten sind im Wesentlichen auf die Anderungen und Verbesserungen
der Radverkehrsfihrung zurtickzufiihren. Somit sollen auch diese Mehrkosten tber
den Haushaltsansatz Ausbau Radverkehr finanziert werden.

Entsprechend des Haushaltsbeschlusses ist vorgesehen, dass die Realisierung der
oben genannten Umgestaltungsmaflinahmen inklusive Kreisverkehr in den Jahren
2016/2017 erfolgen kann. Die erforderlichen zusatzlichen Haushaltsmittel in Hohe
von 175.000 Euro werden Uber die Haushaltsstelle Ausbau Radverkehr finanziert.
Die Verwaltung empfiehlt, den Knoten Ortenberger Stral3e/Fessenbacher StralRe als
Kreisverkehrsplatz auszubauen und die Radverkehrsfiihrung in der Fessenbacher
Stral3e und in der ndrdlichen Ortenberger StralRe entsprechend der Variante 1 vorzu-
sehen.

Ubersicht der Kosten:

Kosten nach Bau-

Streckenabschnitt Haushaltsansatz Differenz
entwurf

Fessenbacher 470.000 Euro 600.000 Euro + 130.000 Euro

StralRe

Kreisverkehrsplatz 375.000 Euro 420.000 Euro + 45.000 Euro

Ortenberger StralRe 270.000 Euro 270.000 Euro 0 Euro

Summe 1.115.000 Euro 1.290.000 Euro + 175.000 Euro
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9. Verbreiterung des Ostlichen Radwegs in der sudlichen Ortenberger
Stralle zwischen der Hohlgasse und der Géartnerei

Zusatzlich zur bisher diskutierten &ufReren ErschlieBung des Neubaugebietes Sei-
tenpfaden erscheint es zweckmaRig, nachstehend den weiteren Abschnitt der studli-
chen Ortenberger Stral3e bis zum Ortsende in Richtung Ortenberg zu betrachten.

Im Zuge der Aufsiedlung des Baugebiets Seitenpfaden mit dem neuen Straf3enan-
schluss an die Ortenberger Stral3e fordert die Stral3enbauverwaltung die Verlegung
des Beginns der Ortsdurchfahrt auf Hohe der Gartnerei. Diese Forderung ist durch-
aus berechtigt und héatte eigentlich schon mit der Erschliel3ung der Hohlgasse von
der StraRenbauverwaltung gestellt werden kdnnen. Die Stadt beabsichtigt dieser
Forderung zuzustimmen, erwartet aber, dass wie bereits oben erwahnt zum einen
die erforderliche Deckensanierung in diesem Bereich durch die Stral3enbauverwal-
tung noch finanziell tbernommen wird, wie dies in der Regel auch Ublich ist. Dies hat
die StralRenbauverwaltung auch bereits zugesagt (siehe nachfolgende Darstellung).

Abbildung 14: Lageplanauszug Ortenberger Strafl3e Sud Abschnitt 2
(Bereich der Deckensanierung)
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In gleicher Weise ist es Ublich, dass die Verkehrsanlage auf den Stand der Technik
gebracht wird. Dies bedeutet, dass die Radwegbreite des 6stlichen Radwegs zwi-
schen der Hohlgasse und der Gértnerei ebenfalls auf eine Breite von 3,0 m verbrei-
tert wird. Diese Malinahme erscheint auch vor dem Gesichtspunkt sinnvoll, dass die-
ser Radwegabschnitt im Schulerverkehr in beiden Richtungen befahren wird. Hinter-
grund dieser Situation ist, dass etliche Schuler aus Ortenberg, die in Offenburg die
Schulen besuchen, die friihere Strecke der alten L 99 (heutiger Wirtschaftsweg Ost-
lich des Kreisels am Sudring) benutzen. Damit vermeiden die Schuler das Queren
der L 99 in Ortenberg, der zukiinftigen Umgehungsstral3e, des Suidrings und auch
der Ortenberger Stral3e. Vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit ist dies auch zu
begriRen. Mit der Verbreiterung des Geh- und Radwegs kénnte der Zweirichtungs-
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verkehr in diesem besonderen Fall durchaus zugelassen werden. Andernfalls misste
zwischen der Gartnerei und dem Kreisel am Siudring eine zusatzliche Querungshilfe
eingerichtet werden, was aufgrund der gegebenen Hoéhenverhaltnisse kaum ver-
kehrsgerecht zu l6sen ist.

Diese Querungshilfe war bereits im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zur
Umgehung Ortenberg Thema. Der Planfeststellungsbeschluss beinhaltet, dass die
Einrichtung einer solchen Querungshilfe nach Inbetriebnahme der Umgehung auf
ihre Notwendigkeit geprift werden soll. Vor dem Hintergrund der dortigen Topografie
mit relativ hoher Boschung auf der Westseite ist die Akzeptanz einer solchen Que-
rungshilfe allerdings sehr schwierig einzuschétzen. Vor diesem Hintergrund beab-
sichtigt die Verwaltung, die StraRenbauverwaltung von der Notwendigkeit und der
Ubernahme der Finanzierung dieser Radwegverbreiterung zu iberzeugen, bevor
dieser Streckenabschnitt in die StralRenbaulast der Stadt Ubergeht. Falls dies gelingt,
wirden der Stadt hierfur keine Kosten entstehen.

Abbildung 15: Lageplanauszug Ortenberger Strafl3e Sud Abschnitt 3
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Fir die Verbreiterung des bisherigen Geh- und Radwegs mit einer Breite von 2,0 m
auf 3,0 m musste die Fahrbahn von ihrer bisherigen Breite von 7,5 m auf 6,5 m ver-
schmaélert werden. Dies ist eine fir eine Ortsdurchfahrt durchaus tbliche Fahrbahn-
breite. Diese Mal3nahme wirde zusétzlich die Einhaltung der bereits bestehenden
Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts von 50 km/h unterstutzen.

Die Verwaltung empfiehlt, mit der StralRenbauverwaltung in Verhandlung zu treten,
um die Finanzierung der Verbreiterung des Geh- und Radwegs auf der Ostseite der
Ortenberger StraRe zwischen Hohlgasse und Gartnerei mit einem erforderlichen Fi-
nanzvolumen von etwa 85.000 Euro zu erreichen.



