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Beschlussvorlage Beschluss
Drucksache - Nr. Nr. vom
|144/14 | wird von StSt OB-Biiro ausgefiillt
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 10.10.2014

1. Betreff: Fahrradférderprogramm V - Umsetzung der MaRnahmenachsen 1a und 8

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 24.11.2014 offentlich
2. Gemeinderat 15.12.2014 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) (] X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
I
X in voller Hohe [ ] teilweise 500.000 €

(300.000 € 42126200 Budget Radverkehr,
200.000 € 711610070042 Radwegeprogramm)

5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der MaRnahme (brutto) 300.000 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschisse usw.) ./. 0€
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 300.000 €

2.Folgekosten und Kosten fiir Offentlichkeitsarbeit

Personalkosten €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der Mallnahme 20.000 €

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschusse) ./. €
Jahrliche Belastungen €
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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat zu beschliefl3en,

1. die empfohlenen MalRnahmen auf den MaRnahmenachsen 1a und 8 ab 2015
(ausgenommen die Malinahmen im Bereich der Wilhelmstralte) umzusetzen.

2. Die MalRnahmen in der WilhelmstrafRe in einem Gesamtkontext mit den
Baumpflanzkonzept im Frihjahr 2015 vertieft zu beraten.
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Sachverhalt/Begrindung:

Die MaRnahmen dienen den strategischen Zielen Nr. 11 ,Erhéhung der Umwelt-
und Stadtvertraglichkeit des Verkehrs“ und Nr. 10 ,Reduzierung der stadtischen
CO0,-Emissionen (Klimaschutz)".

1. Einleitung

Der Gemeinderat beschloss am 17.06.2013 das Fahrradférderprogramm V (Druck-
sache-Nr. 045/13). Das strategische Vorgehen bei der Umsetzung des
Fahrradférderprogramms V wurde am 09.12.2013 (Drucksache-Nr. 148/13)
beschlossen.

Entsprechend diesem Beschluss werden die zahlreichen Mallnahmen des
Fahrradférderprogramms V (FFP V), die entlang einer Radwegachse liegen,
gemeinsam diskutiert und soweit wie moglich auch in einem zeitlichen Zusammenhang
realisiert. Diese Vorgehensweise hat den Vorteil, dass die Radwegachsen vor dem
Hintergrund ihrer Durchgangigkeit gesehen und diskutiert werden. In der Beratung im
Dezember 2013 (Drucksache-Nr. 148/13) wurden deshalb acht MaRnahmenachsen und
ein MaRnahmenknotenpunkt definiert (vgl. Anlage 1).

Die ersten beiden MaRnahmenachsen 1a (Rammersweierstralie — Wilhelmstralle —
Ortenberger Stralle) und 8 (Zell-Weierbach Franz-Schmidt-Str. — Waldbachsenke —
Zeller Stralle — Luisenstralle — Unionbricke — Wasserstralte — Kinzigsteg — Max-
Planck-StralRe — Alte Marlener Stral3e) sind nun ausgearbeitet. Die Ergebnisse werden
in dieser Vorlage vorgestellt.

2. Allgemeine Vorbemerkung

Durch die Anderung der StraRenverkehrsordnung (StVO), die zum 01.04.2013 in
Kraft trat, ist ein ,Neues Denken im Radverkehr” gesetzlich festgeschrieben worden.
Der Radverkehr wird zum Fahrverkehr gezahlt. Nur in Ausnahmefallen soll der
Radverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr auf einem gesonderten Radweg gefuhrt werden.
Im Regelfall fahrt der Radfahrer auf der Fahrbahn und ist somit besser im Blickfeld
des Kfz-Fahrers. Falls nétig soll dann dem Radverkehr auf der Fahrbahn ein zusatz-
licher Schutz mittels Radstreifen oder Radschutzstreifen angeboten werden. Nur dort,
wo eine besondere Gefahrenlage besteht (z.B. hoher Schwerlastverkehrsanteil) darf der
Radverkehr auf einem Bordsteinradweg gefuhrt werden.

Der Hintergrund fir die Anderungen in der StVO sind langjéhrige Unfallanalysen, die
zweifelsfrei ergaben, dass nur in Ausnahmefallen (siehe oben) der Radfahrer auf
Radwegen sicherer fahrt als auf der Fahrbahn. Insbesondere im Bereich von
Einmindungen und Kreuzungen wird der Radfahrer, sofern er auf der Fahrbahn fahrt,
von dem Kfz-Verkehr besser wahrgenommen, als auf einem fahrbahnparallelen
Bordsteinradweg. Die Wahrscheinlichkeit eines folgenschweren ,Rechtsabbiegeunfalls”
ist deutlich geringer, wenn der Radfahrer auf der Fahrbahn fahrt.
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In der Praxis hat dies zur Folge, dass bei einer Vielzahl der heutigen benutzungs-
pflichtigen Radwege (Zeichen 237, blaues rundes Schild mit Rad) kinftig die
Benutzungspflicht aufgehoben werden muss, d.h. dass das Verkehrszeichen 237
entfernt wird. Zur Verdeutlichung, dass der Radfahrer nun die Mdglichkeit hat, entweder
auf dem nicht mehr benutzungspflichtigen Radweg oder auf der Fahrbahn zu fahren,
kénnen sowohl auf dem Radweg als auch auf der Fahrbahn weile Radpiktogramme
markiert werden.

Die Anderung der StVO bedingt, dass den Radfahrern, die auf der Fahrbahn fahren, ein
hoheres Mal3 an Aufmerksamkeit und an Regelkonformitét (!) abverlangt wird.
Diejenigen Radfahrer, die sich das Fahren auf der Fahrbahn nicht (noch nicht oder nicht
mehr) zutrauen, kdnnen weiterhin auf den Bordsteinradwegen (ohne Benutzungspflicht)
fahren. Diese Bordsteinradwege wird es kinftig (fast) nur noch in Stral3enzigen, in
denen die Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h begrenzt ist, geben. In Tempo-30-Zonen
sind Radwege nicht zulassig.

Zudem besteht die Mdglichkeit, den Gehweg fur die unsicheren Radfahrer eine als
,Gehweg, Radverkehr frei* auszuweisen. Von dieser Moglichkeit méchte sowohl die
Stadtverwaltung als auch die Polizei nur in Ausnahmefallen Gebrauch machen, da sie
zwei gravierende Nachteile aufweist. Zum einen sind die Radfahrer im Bereich von
Kreuzungen und Einmindungen besonders gefahrdet, da die Kfz-Fahrer nicht
unbedingt mit Radfahrern auf dem Gehweg rechnen. Zum anderen ist das gemeinsame
Flhren des Rad- und des FuRverkehrs nicht unproblematisch, da die Nutzungs-
anspriche und das Geschwindigkeitsniveau sehr unterschiedlich sind. In der Regel wird
die Verwaltung bei der Umsetzung des FFP V eine Variante vorschlagen, bei der der
Rad- und Fulverkehr getrennt gefihrt wird.

Bei der Ausarbeitung der ersten beiden MaRnahmenachsen hat sich gezeigt, dass
neben der Radverkehrsférderung auch der Full3verkehr profitiert. Da haufig die
vorhandenen Gehwege (meist 1,50 m breit) nach den heutigen Nutzungsansprtchen
(Regelmalf 2,00 — 2,50 m) zu schmal sind, kann bei der Verlagerung des Radverkehrs
vom Bordsteinradweg auf die Fahrbahn der (ehemalige) Radweg dem FulRverkehr
zugeschlagen werden.

In enger Zusammenarbeit mit der Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV) wurden
zahlreiche Varianten fir einzelne Abschnitte der Mallhahmenachsen 1a und 8 erstellt,
die nicht alle in dieser Vorlage dargestellt werden konnen. Bei der Abwagung, welche
Variante empfohlen werden soll, wurde neben der Verkehrssicherheit auch auf die
FUhrungskontinuitat geachtet, d.h. dass auf eine langere Strecke dieselbe Flhrungs-
form (z.B. Radschutzstreifen) gewahlt wird. Im Folgenden ist die Vorschlagsvariante
ausflhrlich erlautert. Auf die weiteren Varianten wird an geeigneter Stelle hingewiesen.
Im Rahmen des Verkehrsausschusses wird Herr Alrutz (PGV) die vorgeschlagenen
Maflnahmen ausflhrlich erlautern und fir Fragen zur Verfigung stehen.
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Bei der Auswahl der Radfiihrungsform wurde sich an die Vorgaben aus den ,Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA) gehalten. In erster Linie sind die Verkehrs-
belastung und das Geschwindigkeitsniveau die entscheidenden Parameter flr die
Auswahl der passenden Radverkehrsfuhrungsform. Zusatzlich ist der Schwerverkehrs-
anteil zu beachten. Grundsatzlich gilt, dass der Radverkehr als Fahrverkehr auf der
Fahrbahn zu flhren ist. Bei steigender Verkehrsbelastung, héherer Geschwindigkeit
und mehr Schwerlastverkehr sind Radschutzstreifen, Radstreifen oder Radwege in
steigender Reihenfolge anzuordnen (vgl. Kapitel 2.3 ERA). Die Ubergange sind flieRend
und es bedarf einer Einzelfallbetrachtung. Nicht zu vernachlassigen ist der Aspekt der
Durchgangigkeit der Radverkehrsflihrung. In der Regel sollte eine Radverkehrsfuhrung
innerhalb eines Strallenzuges nicht (zu haufig) wechseln. Diese und weitere grund-
satzlichen Vorgaben aus der ERA wurde bei der Erarbeitung der Mallnahmenachsen
1a und 8 beachtet.

Bei der Diskussion uber Radverkehrsfuhrungen in der Burgerschaft wurde deutlich,
dass nicht allen Verkehrsteilnehmern bewusst ist, dass ein Radschutzstreifen
(manchmal auch kurz nur Schutzstreifen genannt) ein Teil der Fahrbahn ist und dass er
von Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall (z.B. Begegnung mit Lastkraftwagen) befahren
werden darf (vgl. Kapitel 3.2 ERA). Zur Klarstellung sei ebenso erwahnt, dass
Radschutzstreifen nicht beschildert, sondern durch eine unterbrochene weif3e Linie auf
der Fahrbahn gekennzeichnet werden. Zur Verdeutlichung kénnen Radpiktogramme auf
den Radschutzstreifen aufgebracht werden. Das Parken auf einem Radschutzstreifen
ist nicht erlaubt, im Gegensatz zum kurzzeitigen Be- und Entladen.

3. Mainahmenachse la
Die Malinahmenachse 1a umfasst die Rammersweierstral3e (Bereich 1), die Wilhelm-
stral3e (Bereich Il) und die Ortenberger Stralte (Bereich IlI).

3.1. Einteilung der MalRnahmenachse la

Die Mallnahmenachse 1a wurde in drei Bereiche (I bis Ill), die jeweils gleichartige
StraRenquerschnitte besitzen, eingeteilt. In der folgenden Skizze sind die
Auswirkungen, grob unterteilt in keine bis sehr geringflugige Auswirkungen, kleinere
Auswirkungen und groRere Auswirkungen, dargestellt. Die Details zu den Abschnitten
sind im Kapitel 3.2 aufgefuhrt.
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3.2 MaRnahmen in den Bereichen im Detail

3.2.1 Bereich I: Kreisel Rammersweierstrale/Moltkestralle bis Unionbriicke

Die Aufhebung der Gegenlaufigkeit auf der Westseite der Rammersweierstral3e ist
zwingend notwendig. Die zahlreichen Einmindungen und Ausfahrten (DAV,
Feuerwache, Am alten Ausbesserungswerk, Post, Betriebsgelande RVS/Bahn, DRK)
stellen ein zu hohes Gefahrenpotenzial fur die gegenlaufig gefuhrten Radfahrer dar.
Deshalb wird kinftig der Radverkehr von Stden nach Norden auf der Ostseite auf
einem 1,50 m breiten Schutzstreifen auf der Fahrbahn geflihrt. Die Fahrbahnbreite gibt
es nicht her, dass der Radverkehr von Norden nach Suden ebenso auf einem
Radschutzstreifen gefuihrt werden kann. Ein Aufrechterhalten der Benutzungspflicht ist
rechtlich nicht moglich. Deshalb wird die Benutzungspflicht aufgehoben. Kiinftig haben
die Radfahrer von Norden nach Suden somit die Moglichkeit, entweder auf dem
Gehweg, der fur Radfahrer freigegeben wird, oder auf der Fahrbahn zu fahren. Zur
Verdeutlichung werden am rechten Fahrbahnrand auf der Rammersweierstralle
Fahrradpiktogramme markiert. Im Bereich des P&R-Parkplatzes wird der Radverkehr
von Norden nach Siden wie auch heute Uber den Parkplatz geflihrt. Alternativ kann
auch die Fahrbahn benutzt werden.
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Im Bereich | variiert die Verkehrsbelastung zwischen 8.400 Kfz/24h im Norden und
13.800 Kfz/24h im sudlichen Bereich. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Im
Bereich zwischen der Einmindung der Zeller Strale in die Rammersweierstralde bis auf
Hohe des Radhauses ist eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorgeschrieben. Der
Schwerlastverkehrsanteil ist gering. Entsprechend der ERA (Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen) sind grundsatzlich die Voraussetzungen fir die Anlage von
Radschutzstreifen, ,Gehweg, Radverkehr frei“ oder Mischverkehr gegeben.

Rammersweierstralle beim Kreisel RammersweierstralRe/Moltkestralle
Bestand

Weatzsite

o

= l il
I
&
! 1 —
gem. Geh-/
Radweg Griin Fahrbahn Mittelstreifen Fahrbahn Griin
270 ' 4,35 L 4,50 L 195 4,50 . 4,40
} { } }
25,10
Empfehlungsvariante
Westselle Osimeite
/
[ N
Griin Fahrbahn Mittelstreifen  Fahrgasse  Sstr Griin Gehweg

435 ' 4,50 L 195 300 | 150 4,40 | 270 |
25,10

Es sind keine baulichen MalRnahmen nétig. Der 1,50 m breite Radschutzstreifen in
Richtung Norden wird auf die 4,50 m breite Fahrbahn markiert, so dass eine Restfahr-
bahnbreite von 3,00 m im Bereich der Mittelinsel verbleibt.

Ein 1,50 m breiter Radschutzstreifen in Richtung Stden ist nicht sinnvoll, da er im
weiteren Verlauf aufgrund der fehlenden Fahrbahnbreite nicht fortgesetzt werden kann.
In Richtung Suden wird wie oben beschrieben die Benutzungspflicht aufgehoben. Der
Radfahrer kann somit auf dem ,Gehweg, Radverkehr frei“ oder im Mischverkehr auf der
Fahrbahn fahren.
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Rammersweierstrae Hohe Einmundung Bertha-von Suttner-Stralle

Fir die Radfahrer, die von Rammersweier in Richtung Bertha-von-Suttner-Stralde
(Edeka) abbiegen wollen, wird auf der Nordseite in Hohe der Bertha-von-Suttner-Stralle
der Bordstein abgesenkt, so dass eine Querung der Rammersweierstralle
untergeordnet maoglich ist. In der Gegenrichtung, also von der Bertha-von-Suttner-
Stralle in Richtung Rammersweier wird der Radverkehr entlang der
Rammersweierstral’e mittels Radschutzstreifen bis zum Kreisverkehr gefihrt. Dort
besteht dann die Mdglichkeit, entweder auf der Kreisfahrbahn oder auf dem ,Gehweg,
Radverkehr frei“ zu fahren.

i Berffig-von-Sutiner-, |
z Strafie '
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Rammersweierstralle zwischen Bertha-von-Suttner-StraRe und Geschwister-Scholl-

Sporthalle
Bestand

Weslsaile (CEisais

o

Y

T —
E—]

-

gem. Geh-/ gem. Geh+
Radweg Griin Fahrbahn Griin Radweg
| 2,50 | 2,90 | 7,00 | 2,90 ! 2,50
T T T T T
17,80

Empfehlungsvariante

i

Gehwegl
Rf frei Griin Fahrgasse Sstr Griin Gehweg
1 2,50 ! 2,90 | 5,50 1,50 2,90 L 2,50
1 T 1 1 T t
17,80

Es sind keine baulichen MaRnahmen nétig. Der 1,50 m breite Radschutzstreifen in
Richtung Norden wird auf die 4,50 m breite Fahrbahn markiert, so dass eine
Restfahrbahnbreite von 5,50 m verbleibt.

Rammersweierstralle zwischen Geschwister-Scholl-Sporthalle und HermannstralRe
Bestand
Westseie Ostzeite

Kata stergrenze
Kats stergrenze

gem. Geh-/
Radweg Griin Fahrbahn Parken Gehweg
| 2,50 | 2,00 | 5,80 , 1,20 0,80, 170
T T T

T T T T

Die Fahrbahnbreite weist im Bestand durchweg eine Breite von 7,00 m (von Bordstein
zu Bordstein) auf. Auf der Westseite variiert der Grlinstreifen in seiner Breite zwischen
2mund 6 m.
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Empfehlungsvariante

Westseite Ostseite

Katastergrenze

Katastargranz

Gehweg
Rf frei Grin Fahrgasse Sstr Gehweg
L 2,50 L 2,00 5,50 ;1,50 2,50 .
f t } f t

Es sind keine baulichen MalRnahmen nétig. Der 1,50 m breite Radschutzstreifen in
Richtung Norden wird auf die 7,00 m breite Fahrbahn markiert, so dass eine Restfahr-
bahnbreite von 5,50 m verbleibt.

Die 10 o6ffentlichen Stellplatze nordlich der Prinz-Eugen-Stralle missen entfallen. Sie
werden hauptsachlich von Beschaftigten benutzt. Dies belegen sechs Zahlungen Ende
September, die zu verschiedenen Tageszeiten durchgefihrt wurden. Morgens und
abends parkten auf den 10 Stellplatzen in der Regel nur 2 Fahrzeuge, mittags durch-
schnittlich 5 Fahrzeuge. In der Abwagung zwischen der Sicherheit des Radverkehrs
und der Bedurfnisse von Beschaftigten wird die Sicherheit der Radfahrer héher
eingestuft. Deshalb soll der Radschutzstreifen markiert werden.

Ebenso missen 13 Bewohnerstellplatze in der Rammersweierstralle zwischen Prinz-
Eugen-Stralle und Hermannstral3e entfallen. Nach Ricksprache mit der Blirgerge-
meinschaft Nordost wurde ermittelt, dass nur 3 Anwohner aus der Rammersweierstrale
eine Bewohnerkarte gekauft haben. Diese stellen in der Mehrzahl ihre Fahrzeuge nicht
mehr in der Rammersweierstralle, sondern am Josef-Kohler-Platz oder in der Sofien-
stral’e ab, da in der Rammersweierstralle schlechte Erfahrungen mit abgefahrenen
Aulenspiegeln gemacht wurden. Dies belegen auch die Beobachtungen, dass kaum
Fahrzeuge in diesem Bereich abgestellt werden.

Die Parkzone 16 ist zurzeit nur zu 74% (25 Karten fur 34 Stellplatze) ausgelastet. Eine
Auslastung von mindestens 120% ist Ublich. Beim ersatzlosen Wegfall der 13 Bewoh-
nerstellplatze in der Rammersweierstralle wurde die Auslastung auf 119% (25 Karten
fur 21 Stellplatze) ansteigen. Der Burgerverein Nordost hat Ende September bei
samtlichen Anwohnern in der Rammersweierstral’e eine Befragung zur Stellplatz-
situation durchgefiihrt. Uberraschenderweise war das Ergebnis, dass die vorhandenen
13 Bewohnerstellplatze in der Rammersweierstrale nicht von den Bewohnern benutzt
werden und dass ein kinftiger Wegfall dieser Stellplatze keine kritischen Riick-
meldungen ergab.
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Somit werden die 13 Bewohnerstellplatze in der Rammersweierstrale zwischen der
Prinz-Eugen-Stralte und der Hermannstralde zugunsten eines Radschutzstreifens
entfernt. Der Burgergemeinschaft Nordost wurde in Aussicht gestellt, dass Uber die
Ausweisung weiterer Stellplatze im Gebiet gesprochen werden kann, sobald der Bedarf
wieder nachweisbar ist.

Schulweq zur Erich-Kastner-Schule

Die zahlreichen Uberdachten Fahrradabstellplatze der Erich-Kastner-Schule befinden
sich nordlich der Schule. Die direkte Zuwegung verlauft Uber den Carl-von-Ossietzky-
Weg (Verbindung von der Moltkestralle zur Rammersweierstral’e auf der Hohe der
Geschwister-Scholl-Sporthalle). Die Schilerinnen und Schiler, die mit dem Rad zur
Schule fahren, benutzen schon heute meist den Carl-von-Ossietzky-Weg. Die Querung
der Rammersweierstral3e auf der Hohe der Einmindung des Carl-von-Ossietzky-Wegs
ist mittels einer Querungshilfe gesichert. Es wird empfohlen, diese Querungshilfe zu
benutzen und nicht die Rammersweierstral’e ungesichert auf der Hohe der Einmun-
dung der Prinz-Eugen-Stralde, um dann Uber das Schulgelande zu den
Radabstellplatzen am Carl-von-Ossietzky-Weg zu gelangen.

Zu Full gehende Schilerinnen und Schuler kbnnen die Rammersweierstral’e an den
bestehenden Querungshilfen auf der Hohe des Carl-von-Ossietzky-Wegs oder der
Nordunterfihrung am Bahnhof gesichert queren.

Rammersweierstralle Hohe P&R-Anlage (bis Hohe HermannstralRe)
Bestand

Westseite Ostseite

[

o

Parken Fahrgasse Unterfiihrung Griin Fahrbahn Parken Gehweg
) 4,50 | 4,30 p.60Q 4,00 140 | 6,60 1,00 1,00, 1,50
t + T Y 1 + + 1 T

12,20 ! 10,10

Empfehlungsvariante

Westsaite gl .@

e § |

Parken Fahrgasse Unterfiihrung Griin SStr Gehweg
‘ 4,50 , 4,30 p.60 4,00 140 6,10 L 1,50 250
i } } f { |

p.oa
12,20 N 10,10 .
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Es sind keine baulichen MaRnahmen nétig. Der 1,50 m breite Radschutzstreifen in
Richtung Norden wird auf die 7,60 m breite Fahrbahn markiert, so dass eine
Restfahrbahnbreite von 6,10 m im Bereich der Mittelinsel verbleibt.

Rammersweierstrale Héhe Radhaus

Die Engstelle beim Radhaus kann baulich nicht verbreitert werden. Trotzdem wird sich
eine spurbare Verbesserung einstellen, da der Radverkehr kinftig nur noch
richtungstreu von Nord nach Sud gefuhrt wird. Zudem werden einige Radfahrer kinftig
auf der Fahrbahn fahren, da die Benutzungspflicht des Radwegs aufgehoben wird.
Deshalb werden kunftig deutlich weniger Radfahrer an der Engstelle auftreten.

Rammersweierstralle zwischen HermannstraRe und Carl-Blos-Strale (30 km/h)
Bestand

Westseite Ostseite

s 0

—_——
[=——— Y

gem. Geh+
Radweg Fahrbahn Gehweg
| 1.70-340 .60 6,00 . 255 |
| 12,55 L
T T
Empfehlungsvariante
Westseite Ostseite
1 IIHI
| [ b
| |
Gehweg
Rf frei Fahrgasse Sstr Gehweg
| 1,70-3,40 p.6q 4,50 | 1,50 ,r 2,55 |
| 12,55 .

Die Fahrgassenbreite von 4,50 m plus einseitig 1,50 m Radschutzstreifen ist relativ
schmal (gesamte Fahrbahnbreite 6,00 m, ca. 150 m Lange). Der haufigste Bege-
gnungsfall Pkw/Pkw kann abgewickelt werden (Mindestmal 4,10 m, Regelmal} 4,75 m).
Bei allen anderen Begegnungsfallen muss der Radschutzstreifen mitbenutzt und die
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gesamte Fahrbahnbreite von 6,00 m ausgenutzt werden, was den Ausnahmefall
darstellt, da der Schwerlastverkehrsanteil mit 3% (Zahlung vom 11.03.2014) gering ist.
Zudem ist in diesem Bereich die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.

Im Bereich um das Aufgangsbauwerk der Sudunterfihrung kommt es immer wieder zu
Engstellen im Bereich des heutigen benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und
Radwegs, da Fahrrader unerlaubter Weise trotz deutlicher Hinweisschilder am Zaun
oder am Gelander abgestellt werden. Die Prifung, ob diese Rader entfernt werden
durfen, ergab, dass die VerhaltnismaRigkeit hierflr nicht gegeben ist (Aufbrechen des
Schlosses, Zerstorung von Eigentum). Die Ma3nahmen, zum einen den Geh- und
Radweg in Gegenrichtung fur die Radfahrer zu sperren und zum anderen die
Benutzungspflicht fur die Radfahrer aufzuheben, helfen das ,Verkehrsaufkommen® an
dieser Stelle zu verringern.

Rammersweierstralle zwischen Carl-Blos-StralRe und Zeller Straf’e (30 km/h)
Bestand

Westsaile g‘% ﬂ III | Osfgeife
|'| ‘N m-
ﬂﬂl .‘iiii,. i
Griin gem. Geh+Radweg Griin Parken Gehweg
3,00 3,00

3,00 f 3,25 } 3.25 } 3,30 } 1,80 } 3.70

Empfehlungsvariante

Westeate Oatssite

&t

Griin Gehweg/Rf frei Griin bartraitr Fabvatratien Sstr Sts Parken Gehweg
) 3,00 , 3,00 , 3,00 5,55 , 275 _ 150 P50 200 3,00 ,
} 1 + + 1 + = } 1

I 2430 L
Der Parkstreifen wird um 0,70 m nach Osten versetzt, so dass ein Sicherheitstrenn-
streifen zwischen dem 1,50 m breitem zu markierenden Radschutzstreifen und den
Stellplatzen entsteht. Fur die Kfz-Spur nach Norden wird bei 2,75 m markiert. Die
beiden Spuren nach Stden werden zu einer Uberbreiten Spur von 5,55 m vereint. Ein
Pkw und ein Lkw/Bus kénnen nebeneinander fahren (5,55 m bei 50 km/h und 5,25 m
bei 30 km/h). Nur zwei Lkws/Busse passen nicht nebeneinander (6,55 m bei 50 km/h
und 6,45 m bei 30 km/h). In dieser Situation, die die Ausnahme darstellt, mussen die
Lkws/Busse die Strecken von ca. 100 m hintereinander fahren. Vor der Unionbriicke
kénnen sie sich wieder nebeneinander aufstellen.

=
—_——
——r

Die Anderungen in der Zeller StraRe (Offnung der EinbahnstraRRe fiir den gegen-
gerichteten Radverkehr) wird im Kapitel 4.2.1 dargestellt.
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3.2.2 Unionbriicke

Anlage von
Sicherheitstrennstreifen
<2

M_\\x_ 98

=] P e
B ol
(=t it

QT o
Ausbau im Zuge

Neubauvorhaben
Unionquartier

Fiar den Radverkehr nach Norden ist ein durchgehender Radschutzstreifen von 1,50 m
Breite vorgesehen. Die Radfahrer in Richtung Stden fahren auf dem ,Gehweg,
Radverkehr frei“ bis zur Signalanlage, Uberqueren die Unionbricke wie heute
zusammen mit den FuRgangern und fahren auf der Wilhelmstrale auf dem getrennten
Geh- und Radweg weiter in Richtung Suden. Alternativ konnen die Radfahrer die
Fahrbahn benutzen. An der Signalsteuerung wird nichts verandert.

Wie schon mehrfach erwahnt, wird kinftig der Radverkehr von Stiden nach Norden auf
einem Radschutzstreifen auf der Ostseite der Rammersweierstralle und nicht mehr als
Zweirichtungsverkehr auf dem Geh- und Radweg auf der Westseite gefihrt werden. Fur
die Radfahrer, die Uber die Unionbriicke kommen und nach Norden in die Rammers-
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weierstralle abbiegen wollen, wird im Rahmen der Projekte ,Nordliche Innenstadt® und
,Ostflligel“ sowie der Uberplanung der Signalsteuerung Unionknoten eine Lésung
erarbeitet, um bereits im Kreuzungsbereich der Unionbricke auf die dstliche
RammersweierstralRe zu gelangen. In der Zeit bis zur Umsetzung der Anderungen im
Bereich der Unionbricke (2018) kénnen die Radfahrer die Lichtsignalanlage auf der
Hohe der Zeller StraRe oder die Fahrbahn auf der Unionbriicke nutzen, um die
Fahrbahn zu queren. Die Radfahrer aus der Wilhelmstraf3e in Richtung Norden werden
bereits auf der Fahrbahn mittels Radschutzstreifen geflhrt.

3.2.3 Bereich II: Wilhelmstral3e

Im Bereich der Wilhelmstrale kommen zu den verkehrlichen Aspekten, wie die Ver-
kehrsfuhrung und die Verkehrssicherheit, auch weitere Aspekte wie Pflanz- und Baum-
konzept, Unterhaltung und Gestaltung in bedeutendem Male hinzu. Die Abwagung
kann nicht in dieser Vorlage im Rahmen des Verkehrsausschusses erfolgen, da der
Abwagungsprozess noch nicht abgeschlossen ist. Hierfur ist ein gemeinsamer
Planungs- und Verkehrsausschuss im Frihjahr 2015 geplant. Deshalb soll im Rahmen
dieser Vorlage keine Beschlussempfehlung fur die Radverkehrsfuhrung in der
Wilhelmstralte gegeben werden.

Im Bereich Il liegt eine Verkehrsbelastung von bis zu 15.900 Kfz/24h (stdlicher Bereich)
vor. Nach Aufsiedlung des neuen Einkaufsquartiers wird mit einer Verkehrsstarke von
bis zu 16.800 Kfz/24h gerechnet. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Entsprechend der ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) sind grundsatzlich die
Voraussetzungen fur die Anlage von Radfahrstreifen, Radwegen und gemeinsamen
Geh- und Radwegen gegeben. Da der Schwerlastverkehrsanteil gering ist, keine
Gefallstrecke und eine Ubersichtliche Linienfihrung vorliegen, kann entsprechend der
ERA auch auf die Entwurfselemente Radschutzstreifen, ,Gehweg, Radverkehr frei“ und
Mischverkehr ausgewichen werden.

Folgende Varianten sind aus verkehrlicher Sicht denkbar.

WilhelmstralRe zwischen Luisenstra’e und Zauberflotebriicke

Bestand
Westse.r't? Ostseite

| ®

| .

[
i
Gehweg Grin Radweg Griin Parken Gehweg
1,75 , 19 120 , 200 3.40 | 3,30 , 180 2,20
t t f t

|

1 T 1

17,55 |
T
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Variante 1
Westseite

b

Gehweg Griin Benmz'::spﬂicht Griin SStr Sts Parken Gehweg
1,75 , 19 |, 120 |, 200 4,70 . 1,50 D50 180 |, 220
T T T T T T T

T
17,55

J R

Die Variante 1 sieht keine baulichen Anderungen vor. Die Baumquartiere werden
erhalten. Es wird lediglich ein Radschutzstreifen flr Radfahrer in Richtung Norden
(zusammen mit einem Sicherheitstrennstreifen zu den Stellplatzen hin) auf die
Fahrbahn markiert. Die Restfahrbahnbreite betragt 4,70 m. Sie ist ausreichend, dass
sich zwei Pkws bei 50 km/h begegnen kénnen. Im Begegnungsfall zweier Lkws/Busse,
was die Ausnahme darstellt, muss der Radschutzstreifen mitbenutzt werden. Die
Benutzungspflicht auf dem zu schmalen Radweg in Richtung Studen wird aufgehoben.
Dort, wo Baumwurzeln den Asphalt des Radwegs aufbrechen, wird der Radweg so
baumschonend wie mdglich saniert.

Variante 2

Da einige der Baume in den zwei Baumreihen abgangig sind bzw. schon entfernt
werden mussten (nahere Informationen hierzu werden in der Vorlage zum gemein-
samen Planungs- und Verkehrsausschuss im Fruhjahr 2015 gegeben) wurde eine
weitere Variante erarbeitet, die auf der Westseite keine ,Zwangspunkte® vorsieht.

FUr den Radverkehr in Richtung Stden ware es sinnvoll, einen Radschutzstreifen
anstelle des Radwegs anzubieten. Eine Fahrbahnbreite flr den Kfz-Verkehr von 5,50 m
ware ausreichend. Nach Westen kdnnten sich dann ein 2,05 m breites Baumquartier

und ein 2,50 m breiter Gehweg bis zum Bahngraben anschlief3en.
Westseie Ostseite

b !"ﬁ b

b

Gehweg Griin Sstr Fahrgasse Sstr Sts Parken Gehweg
\ 2,50 . 205 | 150 5,50 , 150 p5 180 220 ,
T hl
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Zauberflotebriicke und WilhelmstralRe zwischen Zauberflotebriicke und
Pfefferlekreuzung

- - /
o~ -
=l S
_ - ] .
o
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T
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i
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-
B
%
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%
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Kurz nordlich des Knotenpunkts an der Zauberflétebriicke wird der Radverkehr — wie im
Bestand — auf die Fahrbahn geleitet und bis tGber die Kreuzung als Radschutzstreifen
geflhrt. Die Linksabbiegespur von der nordlichen Wilhelmstralde in die Friedenstralle
und die Geradeaus- sowie Rechtsabbiegespur zur Zauberflétebriicke werden zu einer
Uberbreiten Fahrspur von 5,40 m vereint. Ein Pkw und ein Lkw/Bus kénnen sich
nebeneinander aufstellen (5,25 m). Nur zwei Lkws/Busse passen nicht nebeneinander.
In dieser Situation, die die Ausnahme darstellt, kdnnen die Lkws/Busse den
Radschutzstreifen teilweise mitbenutzen oder sich hintereinander aufstellen. Fir den
Radfahrer von Stden nach Norden ist ein 1,25 m breiter Radschutzstreifen vorgesehen.

Aufgrund der schmalen Fahrbahnbreite sudlich der Kreuzung endet der Radschutz-
streifen fur die Radfahrer in Richtung Stiden nach der Zauberflotebricke. Die Radfahrer
fahren wie schon heute im flieRenden Verkehr bis zur Pfefferlekreuzung. Der Gehweg
ist auch heute nicht fir den Radverkehr freigegeben. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrer auf diesem Stuck auf der Fahrbahn fahren durfen, werden Radpiktogramme
auf die Fahrbahn gezeichnet. Im Bereich der Pfefferlekreuzung ist die Fahrbahnbreite
aufgrund der zahlreichen Fahrspuren wieder zu schmal, um fur den Radverkehr von
Norden nach Suden einen Radschutzstreifen anzulegen. Zwischen den beiden
Kreuzungen bei der Zauberflotebriicke und der Pfefferlekreuzung kénnten auf einer
Lange von ca. 100 m ein Radschutzstreifen flir den Radverkehr von Norden nach
Suden angelegt werden. Vor dem Hintergrund der Einheitlichkeit wird auf das Markieren
in diesem kurzen Abschnitt verzichtet. Sollten sich die Randbedingungen in den
Kreuzungsbereichen andern, sollte Gber das Anlegen eines Radschutzstreifens erneut
nachgedacht werden. Die vorgeschlagene mittelfristige Losung ist nicht optimal, stellt
allerdings keine Verschlechterung zum Bestand dar.
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Nordlicher Bereich der Pfefferlekreuzung (Bereich WilhelmstraRRe)

Kurz vor der Pfefferlekreuzung wird der Radverkehr in Richtung Stiden und Osten
mittels Radschutzstreifen und Vorbeifahrstreifen auf eine Aufstellflache vor die Kfz
gefuhrt. Somit ist ein Queren bzw. Linksabbiegen innerhalb eines Ampelumlaufs
maoglich. Bisher wurden hierzu zwei Umlaufe bendtigt. Um diesen Radschutzstreifen
anlegen zu kénnen, mussen die Rechtsabbiegespur verkirzt werden und ein Baum im
Kreuzungsbereich entfallen. Dieser Baum ist eine Winterlinde, die im Kronenbereich
entsprechend der Aussage des Baumgutachters ,mittelfristig statisch bedenklich® ist. An
der Signalisierung wird nichts geandert.

existleren
nicht menr

Es sei am Ende dieses Kapitels noch einmal erwahnt, dass im Rahmen dieser Vorlage
keine Beschlussempfehlung fur die Radverkehrsfuhrung im Bereich der Wilhelmstrale
gegeben werden soll, da zu den verkehrlichen Aspekten, wie die Verkehrsfuhrung und
die Verkehrssicherheit, auch weitere Aspekte wie Pflanz- und Baumkonzept,
Unterhaltung und Gestaltung in bedeutendem Mal3e hinzukommen.
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3.2.4 Bereich lll: Ortenberger StralRe

Im Bereich Il variiert die Verkehrsbelastung zwischen 9.800 Kfz/24h im Norden und
11.300 Kfz/24h im sudlichen Bereich. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Der
Schwerlastverkehrsanteil ist gering. Entsprechend der ERA (Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen) sind grundsatzlich die Voraussetzungen fir die Anlage von
Radschutzstreifen, ,Gehweg, Radverkehr frei“ und Mischverkehr gegeben. Fir die
Ortenberger StralRe sind durchgehende Radschutzstreifen sowohl fir den Radverkehr
nach Norden als auch nach Siden vorgesehen.

Sudlicher Bereich der Pfefferlekreuzung und Ortenberger Stralle zwischen
Pfefferlekreuzung und Tannweg

Bestand
Westseie

Ostseite

0

O | ﬁ ¢
l u

K alg sfergrenze

Gehweg Parken Gehweg
1,60 | 125 | 4,50 . 3,25 , 3,25 | 145

15,30

Im Bestand wird keine Radverkehrsanlage angeboten.

Empfehlungsvariante

stsait .
Westseite Ostseie

Kata stengren 28

Gehweg Parken Sts Sstr Sstr Gehweg
1,60 2,00 0,50 1,25 3,25 | 4,00 1,25 | 145
T T T T T 1 1

T
1530 1,
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Da am Beginn der Ortenberger Stral3e die Verhaltnisse eng sind, wurden die
Radschutzstreifenbreiten auf das Mindestmal’ von 1,25 m verschmalert. Im Normalfall,
also wenn Pkws ihre Spuren benutzen, sind die Spuren ausreichend bemessen. Im Fall
von Lkw/Bus-Verkehr missen die Radschutzstreifen mitbenutzt werden.

Fiar den Radverkehr sowohl nach Norden als auch nach Suden sind 1,25 m breite
Radschutzstreifen (Mindestbreite) vorgesehen. Die Mindestbreite wurde gewahlt, da
sowohl im Bereich der Pfefferlekreuzung als auch im weiteren Verlauf nach Stden
stellenweise auf das Mindestmalf} zurtickgegriffen werden muss. Die vorhandenen
offentlichen Stellplatze auf der Westseite bleiben erhalten. Aus Sicherheitsgriinden
mussen sie durch einen Sicherheitstrennstreifen von 0,50 m Breite von dem
Radschutzstreifen abgetrennt werden. Die Linksabbiegespur wird von bisher 140 m auf
ca. 25 m verkilrzt. An der Signalanlage muss keine Anderung vorgenommen werden,
da die Linksabbieger nahezu gleichzeitig (Unterschied 2 bzw. 4 Sekunden) mit den
Geradeausfahrern geschaltet sind. Da die Fahrzeuge beider Spuren gleichzeitig
abflieRen, wird die Verklrzung der Linksabbiegespur keine negativen Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit der Kreuzung haben.
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Ortenberger StralRe zwischen Tannweg und Philosophenweq (Hohe Edeka)
Bestand

Westseie Ostseite

b L 6 1 0O

ﬂ}ﬁ

Gehweg Bus Gehweg
2,80 } 3,50 \ 2,95 | 3.45 | 3,00 | 2,25

T T T T

17,95

Im Bestand wird keine Radverkehrsanlage angeboten.

Empfehlungsvariante

Westseie Ostseite

Gehweg Sstr Sstr Bus Gehweg
2,80 I 1,25 2,75 ! 4,70 } 1’254 3,00 | 2,25

-+ =4

17,95

Die beiden Fahrspuren in Richtung Norden werden zu einer Uberbreiten Fahrspur von
4,70 m Breite vereint, so dass sowohl in Richtung Siiden als auch in Richtung Norden
ein Radschutzstreifen markiert werden kann. Die Busbucht wird nicht verandert

Edeka

Tahﬁweg \
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Ortenberger StralRe zwischen Philosophenweg und HildastralRe
Bestand

Westseite Ostseite

0

' 4

gem. Geh-/
Gehweg Radweg Fahrbahn Griin  Radweg

. 3,05 ' 1,65 { 7,50 } 1,55+ 2,15 I

T

| 15,90 J

Empfehlungsvariante

Westseite Ostseite

O ]j o

-7

Gehweg Parken Sts Sstr Fahrgasse Sstr Grin Gehweg
220 |, 200 p5p 125, 5,00 125 | 155 , 215

| 15,90 )

_——

Der heutige benutzungspflichtige Radweg auf der Westseite ist mit 1,65 m zu schmal.
Auf der Hohe der Busbucht existiert keine Radverkehrsanlage. Der Radfahrer soll
kinftig auf einem Radschutzstreifen auf der Fahrbahn gefuhrt werden. Der heutige
benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radweg auf der Ostseite ist auch zu
schmal. Er sollte entsprechend der Richtlinien mindestens 2,50 m breit sein. Er wird zu
einem reinen Gehweg umgewandelt. Die Radfahrer in Richtung Norden erhalten einen
Radschutzstreifen.

Es besteht die Mdglichkeit, ca. 5 6ffentliche Stellplatze sudlich der Busbucht einzu-
richten. Die Restfahrbahnbreite betragt 5,00 m. Lkws/Busse kénnen sich mit Pkws ohne
Benutzung der Radschutzstreifen begegnen. Im Begegnungsfall zweier Lkws/Busse,
was den Ausnahmefall darstellt, missen auf einer Lange von ca. 120 m die Radschutz-
streifen mitbenutzt werden.



23

Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

[144/14 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 10.10.2014

Betreff: Fahrradférderprogramm V - Umsetzung der Malinahmenachsen 1a und 8

3

Ortenberger StralRe zwischen Hildastralle und Kreisel Moltkestrale

Bestand
Westsaite Ostzoie

O @ @ 0

| t 1

Gehweg Radweg Radweg Gehweg
250 |, 170 | 4,00 . 3,80 , 1,80 2,50
T T T

|

T T T
|

T

Empfehlungsvariante
Westseite Ostseite

0 = s 0

Radweg Radweg
GehWed genummgepticnt SSET Fahrgasse SSIT  genumampeptice Gehweg
l 250 |, 170 , 1.25, 5,30 125 , 180 , 2,50

1 T

, 16,30
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Wie auch im vorherigen Abschnitt kdnnen die benutzungspflichtigen Radwege aufgrund
inrer fehlenden Breite nicht weiter Bestand haben. Deshalb werden 1,25 m breite

Radschutzstreifen vorgesehen. Die Restfahrbahnbreite betragt 5,30 m. Beim
Kreisverkehr auf der Hohe der Moltkestralte haben die Radfahrer die Mdglichkeit,
entweder auf der Fahrbahn durch den Kreisel zu fahren, oder kurz vor dem Kreisel auf
der H6he des Fullgangeriberwegs auf den nicht benutzungspflichtigen Radweg
aufzufahren und den Kreisel auf dem Radweg zu ,umfahren®. Im weiteren Verlauf
fahren die Radfahrer entweder auf dem bestehenden Radweg (allerdings ohne
Benutzungspflicht) oder auf der Fahrbahn. Dieser Abschnitt ist Teil der

Malnahmenachse 1. Es ist vorgesehen, die Radschutzstreifen weiter fortzusetzen
Dies wird zu einem spateren Zeitpunkt entschieden werden.

Radweg chne ;
Benutzungspfli
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4. Mallhahmenachse 8

Die Malinahmenachse 1a umfasst in Zell-Weierbach die StralRen Kuhlager und Franz-
Schmidt-StralRe. Sie fuhrt weiter Gber die Waldbachsenke, die Zeller Stralle, die
Luisenstralte, die Unionbriicke, die Gustav-Rée-Anlage, die Wasserstralte, die
Freiburger Strale, den Kinzigsteg, die Heinrich-Hertz-Stralle, die Max-Planck-Stralte
bis zur Marlener Straf’e bzw. Alte Marlener Strale.

4.1 Einteilung der Mainahmenachse 8

Die Mallnahmenachse 8 wurde in drei Bereiche eingeteilt. In der folgenden Skizze sind
die Auswirkungen, grob unterteilt in keine bis sehr geringe Auswirkungen, kleinere
Auswirkungen und gréRere Auswirkungen bzw. Bearbeitung in einem anderen Projekt,
dargestellt.

&

e

“»__ Bereich Il

b ey - st 2

/ keine bis sehr geringfugige o gréBere Auswirkungen Il
Auswirkungen
L//_‘ kleinere Auswirkungen / Bearbeitung in einem anderen
Projekt

4.2 MalRnahmen der Achse 8 in den Bereichen im Detail
4.2.1 Bereich I: Zell-Weierbach bis RammersweierstralRe

Im Bereich | liegt die Verkehrsbelastung bei bis zu 3.200 Kfz/24h (&stliche Zeller
Stralde). Die Hochstgeschwindigkeit betragt in den Streckenabschnitten in Zell-
Weierbach, in der mittleren und westlichen Zeller StralRe 30 km/h und in der Ostlichen
Zeller StralRe sowie in der Luisenstrale 50 km/h. Der Schwerlastverkehrsanteil ist sehr
gering. Entsprechend der ERA (Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen) sind
grundsatzlich die Voraussetzungen flr die Anlage von Radschutzstreifen, ,Gehweg,
Radverkehr frei“ oder Mischverkehr gegeben.
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Kuhlager und Franz-Schmidt-Stral3e

Die StraRen Kuhlager und Franz-Schmidt-Stral3e in Zell-Weierbach weisen
Fahrbahnbreiten zwischen 3 m und 5 m ohne Gehweg auf. Der Kfz-Verkehr ist sehr
gering und beschrankt sich (fast) ausschliellich auf den Anliegerverkehr. Die beiden
Stralten werden von Radfahrern mit dem Ziel Innenstadt sehr gerne als Alternative zur
Weingartenstralte benutzt. Die Radwegweisung fihrt auch Uber diese Stralen.

Es stand zur Diskussion, die beiden Stral3en als Fahrradstral’e mit dem Zusatz ,Kfz-
Verkehr frei“ auszuweisen. Auf diesem StralRenzug wirde dann der Radverkehr
besonders ,betont® werden und Radfahrer durften nebeneinander fahren. Andere
Fahrzeuge mussten sich dem Tempo der Radfahrer anpassen. An der heutigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und an der geltenden ,rechts vor links“-Regelung
wurde sich nichts andern.

Von diesem Vorschlag wurde allerdings zum jetzigen Zeitpunkt Abstand genommen.
Die Ausweisung einer FahrradstralRe ist nicht zwingend fur die Umsetzung der
Malnahmenachse 8 notig. Sie stellt vielmehr ein weiteres Signal zur Fahrradférderung
dar. Zu einem spateren Zeitpunkt, z.B. wenn die Malktnhahmenachse 8a (Weingarten-
stral3e) beraten wird, kann der Vorschlag einer Fahrradstral’e im Zuge der Franz-
Schmidt-Stral’e und des Kuhlagers noch einmal aufgegriffen und zusammen mit den
Anderungen in der WeingartenstraRe umgesetzt werden.

Waldbachsenke

Heute trennt ein ca. 2,50 m breiter Grlinstreifen den 2,50 m breiten gegenlaufigen
Radweg vom 1,50 m breiten Gehweg. Der Radweg sollte nach den Richtlinien auf
3,00 m verbreitert werden. Diese Verbreiterung soll nach Siiden zulasten des mit Gras
bewachsenen Grinstreifens erfolgen. Im Bereich der zwei Baume, die im westlichen
Bereich der Waldbachsenke im Grinstreifen stehen, wird der Radweg nach Norden
verbreitert.

Eine Beleuchtung der Waldbachsenke, insbesondere im Bereich der zwei kleineren
Kurven, wird im grof3eren Zusammenhang (Thema: Beleuchtung von Radwegen
aulderorts) zu einem spateren Zeitpunkt diskutiert werden. Dieses Thema ist im
Fahrradférderprogramm verankert, so dass es nicht in Vergessenheit gerat.

Einmindung des Radwegs in die Zeller Stralle

An der Einmindung des Radwegs in die Zeller Stral3e wird durch einen zusatzlichen
Haltebalken fur die Radfahrer den Radfahrern verdeutlicht, dass sie untergeordnet in
die Zeller StralRe einbiegen. Zudem werden Hinweisschilder ,Achtung Radfahrer
kreuzen® fir die Kfz-Fahrer aufgestellt.
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Zeller StralRe (zwischen Waldbachsenke und MoltkestraRe)
Bestand

- . st
Siidseits Nordseite

parkende Kfz
am Fahrbahnrand

Gehweg Radweg Fahrbahn Radweg Gehweg

| 1,80 | 1,65 | 6,50 , 145 | 160 |

T T T T T 1

13,00 .

’ ’ Fahrbahnbreite
550m-7,00m

Der sudliche Gehweg ist streckenweise vom Radweg durch einen Grunstreifen
getrennt. Die Fahrbahnbreite variiert zwischen 7,00 m und 5,50 m. Vereinzelt parken
Fahrzeuge am nordlichen oder sudlichen Fahrbahnrand.

Empfehlungsvariante

Stdseite Nordseite

O 2 | | o

! b .

Radweg ohine
Benutzungspflicht
Gehweg Radweg Fahrgasse SStr Gehweg
' 1,80 | 1,65 ' 5,00 1, 1,50 | 3,05 |
| 13,00 | )
' ' Fahrgassenbreite
4,50 m-5,85m

An der sudlichen Gehwegfuhrung wird nichts verandert. Die Benutzungspflicht des
sudlichen Radwegs wird aufgehoben. Auf der nérdlichen Fahrbahnseite wird ein
Radschutzstreifen markiert. Der nérdliche Radweg wird dem Gehweg zugeschlagen.

Auf einer Lange von ca. 250 m (zwischen den Hausnummern 79 und 105) muss die im
Bestand nur 5,50 m breite Fahrbahn um 0,50 m auf 6,00 m verbreitert werden, damit
ein 1,50 m breiter Radschutzstreifen (Restfahrbahnbreite 4,50 m) abmarkiert werden
kann. Die Verbreiterung der Fahrbahn geht zu Lasten des Gehwegs, der auf der Lange
von ca. 250 m danach eine Breite von 2,50 m aufweist. In diesem Bereich wird ein
Parken am Fahrbahnrand nicht mehr mdglich sein. Finf Zahlungen Ende September zu
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verschiedenen Tageszeiten ergaben, dass durchschnittlich 4 Autos (3 x 4 Stick, 1 x 3
Stlick und 1 x 5 Stlick) in diesem Bereich parken. Es ist anzunehmen, dass zumindest
ein Teil dieser Autos auch auf privatem Gelande abgestellt werden kdnnte, da
genugend private Stellplatze vorhanden sind. Klinftig werden die Autos, die nicht auf
Privatgelande geparkt werden kdénnen, in diesem 250 m-Bereich auf der Stdseite der
Zeller Strale abgestellt werden.

Auf den ,ubrigen® 550 m zwischen der Einmindung des Radwegs in die Zeller Stral3e
bis kurz vor die Kreuzung MoltkestralRe missen keine baulichen Veranderungen
vorgenommen werden. Der 1,50 m breite Radschutzstreifen wird auf der Fahrbahn
markiert. Die Fahrbahnrestbreite betragt zwischen 5,00 m und 5,85 m, so dass ein
Parken auf der Sudseite moglich ware.

Kreuzung Zeller Strale/MoltkestralRe

Die heutige gesicherte Fihrung des Radverkehrs im Knotenbereich soll weiterhin
Bestand haben. Deshalb kdnnen Radfahrer auf der 6stlichen Zeller StralRe in Richtung
Westen vor der Kreuzung mittels einer Rampe auf die gemeinsame Flache fur
FuRganger und Radfahrer auffahren und mit den Fulgangern zusammen im Rundum-
Grin die Moltkestral’e queren. Zusatzlich erhalten die Radfahrer, die auf der Fahrbahn
fahren, die Mdglichkeit sich vor den Kfz-Fahrern (im Blickfeld der Kfz-Fahrer) auf einer
so genannten ,aufgeweiteten Radaufstellflache” aufzustellen und zusammen mit dem
Kfz-Verkehr die Kreuzung zu queren. Der heutige Bordsteinradweg wird auf der Strecke
zwischen der Hansjakobstralte und der Moltkestral3e (ca. 60 m) auf das
Fahrbahnniveau abgesenkt und der Bordstein nach Norden versetzt. Der Gehweg
behalt seine Breite von 2,00 m unverandert.

=]
g Kontakischigifen N )
fiir Kfz wersetzen

Kontaktschleife

fiir Radfahrer
| o
0 = 3 Bordum-1,75 m

__ verseizen

-
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Auf der westlichen Seite der Kreuzung ist ebenso eine aufgeweitete Radaufstellflache
vorgesehen.

Kontakischigifen
fir Kiz verselzen

rj_—-:_rhh-‘%
L-J"t:-..: ? =l
: >

_ sl

Radweg ohne
Benutzungspllicht

ZellerstralRe (zwischen MoltkestralRe und Schillerplatz)
Bestand (Tempo 30-Zone)

o @ ﬂ |

B .

Gehweg Radweg Parken Parken Griin Radweg Gehweg
, 200 |, 200 , 200 3,45 . 3,45 | 2,20 | 3,60 | 2,30 4,10
1 t 1 T t t T t t

|
t

Empfehlungsvariante (Tempo 30-Zone)

=

B

—
a g ohne Radweg chne
Benutzungspflicht Benutzungspflicht
Gehweg Radweg Parken Parken Griin Radweg Gehweg
| 2,00 ' 2,00 ' 2.00 } 3.45 i 3.45 4 2,20 ' 3,60 | 2,30 ; 4,10

Es sind keine baulichen MaRnahmen nétig. Die Radwegbenutzungspflicht wird
aufgehoben. Zur Verdeutlichung, dass der Radverkehr auch auf der Fahrbahn fahren
darf, werden Piktogramme auf die Fahrbahn gezeichnet. In diesem Bereich fahren
aufgrund der Nahe des Schillergymnasiums sehr viele Schulerinnen und Schiler. Der
Radkeller ist attraktiv Uber den Radweg zu erreichen.
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Schillerplatz
Der Radverkehr wird weiterhin auf dem umlaufenden Radweg allerdings ohne

Benutzungspflicht geflihrt. Somit hat der Radfahrer die Moglichkeit, entweder auf dem
Radweg oder auf der Fahrbahn im Kreisverkehr zu fahren.

Zeller StralRe (zwischen Schillerplatz und Rammersweierstralke, Einbahnstralle)
Bestand

Siidseite

0 A ® 0

$ 4

Gehweg Parken Fahrbahn Parken Radweg Gehweg
1,75 |, 1,60 3,90 , 1,60 , 1,50 |, 1,80
T T T T T

l
1
} 1215

Nordseite

~+4 4

Empfehlungsvariante

Siidseite Nordseite

Gehweg ParkenSTS Fahrbahn Parken Gehweg
1,75 |, 1,60 0,5 4,00 . 2,00 | 1,80
T T T

l l
T T T T
] ]
T

12,15

Entsprechend der ,Empfehlung fir Radverkehrsanlagen (ERA)“ sollen Radfahrer grund-
satzlich Einbahnstraflien in beiden Richtungen nutzen kénnen, sofern keine Sicherheits-
grunde dagegen sprechen. Dies ist entsprechend der ERA der Fall, wenn die zulassige
Hochstgeschwindigkeit bei 30 km/h liegt, in der Spitzenstunde weniger als 400 Kfz
fahren und die Fahrbahn mindestens 3 m (mit Ausweichmdglichkeiten) breit ist. Im Fall
der westlichen Zeller Strale befinden wir uns in einer Zone-30, in der Spitzenstunde
fahren ca. 175 Kfz und die Fahrbahnbreite betragt 4,00 m und es sind ausreichend
Ausweichmaglichkeiten vorhanden. Somit sind alle Voraussetzungen erfullt. Zur Ver-
deutlichung, dass die Restfahrbahnbreite an den Stellen, an denen nicht ausgewichen
werden kann, ausreichend breit fur den Begegnungsverkehr Pkw-Rad ist, sei an die
Nutzungsanspriche entsprechend der ,Richtlinie flr die Anlage von Stadtstralien
(RAST)“ erinnert: Pkw-Rad = 3,80 m bei 30 km/h und 4,00 m bei 50 km/h.
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Erfahrungen aus anderen Stadten (z.B. aus Mannheim, vorgetragen im zweiten Forum
Radverkehr am 23.09.2014) zeigen, dass ein Offnen von EinbahnstraRen fiir den
gegengerichteten Radverkehr selbst bei schmaleren Fahrbahnbreiten (in Mannheim
3,50 m) unproblematisch sind. Eine Erklarung hierflr ist, dass sich die Rad- und Kfz-
Fahrer bei einer geringen Geschwindigkeit (30 km/h) entgegen kommen und sich
deshalb frihzeitig sehen. Eine ,legal” fir den gegengerichteten Radvekehr gedffnete
Einbahnstral3e ist deutlich sicherer als eine rechtswidrige Benutzung einer ,reinen®
Einbahnstralle durch Radfahrer in Gegenrichtung.

Im Rahmen der Umsetzung wird die Offentlichkeit intensiv iber die neue Regelung
informiert werden.

Ubersicht

[FHET
.

e —
Detail: mittlerer Bereich
Zur Verdeutlichung im Stral’enzug, dass die EinbahnstralRe fur Radfahrer in
Gegenrichtung geoffnet ist, werden Radpiktogramme auf die Fahrbahn aufgebracht. Im
Bereich der Einmindung der Friedrichstrae wird mittels Schilder und Piktogramme
besonders auf Radfahrer aus Richtung Westen hingewiesen.
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Detail: westlicher Bereich bei der Rammersweierstralie

! | =
! i ! [%'v-
L * T']. :

\

Eine Leistungsfahigkeitsberechnung der Signalisierung hat ergeben, dass die heutigen
zwei Fahrspuren (eine fur Linksabbieger, eine fir Rechts- und Linksabbieger) ohne
weiteres zusammengelegt werden kénnen. Der Platz wird fur einen Radschutzstreifen
in Richtung Westen mit aufgeweiteter Aufstellflache und einem Radschutzstreifen in
Richtung Osten flr die in die Einbahnstral’e in Gegenrichtung einfahrenden Radfahrer
genutzt.

Luisenstralle
Bestand
Siidseite Nordseite

b IS @E b

f &

Gehweg Radweg Fahrbahn Parken Gehweg
(180 | 1,50 5.45 175 1,50

, 12,00 .

T T
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Empfehlungsvariante

Siidseite Nordseite

0O S| O

f

Gehweg SStr Fahrgasse Parken Gehweg
| 3,30 . 1,50 3,95 175 1,50
T T T T t T
! 12,00 .
T i

Es sind keine baulichen MaRnahmen nétig. Der Radverkehr wird auf einem Radschutz-
streifen auf der Fahrbahn gefuhrt. Der heutige sudliche Radweg wird dem Gehweg
zugeschlagen.

Die Einbahnstrale soll nicht fur Radfahrer in Gegenrichtung gedffnet werden, da die
Weiterfihrung des Radverkehrs an der Einmindung in die Wilhelmstral3e unverhaltnis-
mafig grof3e und teure Eingriffe erfordert. Es misste eine zusatzliche Furt Gber die
Wilhelmstrale eingerichtet, das Signalanlageprogramm Uberarbeitet und umfangreiche
bauliche Anpassungen vorgenommen werden. Dem gegenuber steht ein nur geringer
Mehrwert, da Alternativrouten Uber die Zeller Strale oder die Turnhallestra’e bestehen.

Die Frage, ob die heutige Geschwindigkeitsbegrenzung in der Luisenstrale von
50 km/h auf 30 km/h herabgesetzt werden soll, wird zu einem spateren Zeitpunkt nicht
im Rahmen der Umsetzung des Fahrradférderprogramms beraten.

4.2.2 Bereich Il: Unionbrucke bis Kinzigsteg
Rampe Unionbricke norddéstliche Seite (Rammersweierstralie)
Dieser Bereich wurde in der Mallnahmenachse 1a besprochen.

Unionbrtcke, Rampe Unionbrucke sudwestliche Seite, Gustav-Rée-Anlage und
HauptstralRe zwischen Gustav-Rée-Anlage und Wasserstralle sowie Wasserstralde
zwischen HauptstraRe und Zwingerpark

Diese Bereiche werden im Rahmen des Projekts ,Ostflugel* bearbeitet und diskutiert.
Es zeichnet sich ab, dass das Geschwindigkeitsniveau und die Verkehrsbelastung in
diesem Bereich so gering sein werden, dass eine gemeinsame Fuhrung des Rad- und
Kfz-Verkehrs ohne weitere Radverkehrsanlage mdglich ist.
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Wasserstralte zwischen Zwingerpark und Gaswerkstrale

In der Wasserstralde liegt eine Verkehrsbelastung von bis zu 1.000 Kfz/24h vor. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt zwischen Mihlbach und Zwingerplatz 30 km/h
ansonsten 50 km/h. Der Schwerlastverkehrsanteil ist gering. Entsprechend der ERA
(Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen) sind grundsatzlich die Voraussetzungen fur
die Anlage von Radschutzstreifen, ,Gehweg, Radverkehr frei“ oder Mischverkehr
gegeben.

Bestand

Stdseite

Nomd'seite

@ 0

4

Gehweg Radweg Fahrbahn Griin Fahrbahn Radweg Gehweg

, 160 |, 145 3,50 L, 220 | 5,00 , 145 |, 1,70
T T 1 T T T T T
I 17,40 .

Empfehlungsvariante

seit
Sidseite Nowl seke

Gehweg SStr Fahrbahn Grun Fahrgasse SStr Gehweg
| 2,00 |, 1,50 3,00 | 2,20 | 3,50 1,50 3,15 |
T T T T T T T T
| 17.40 .
T T

Auf der Nordseite sind keine baulichen MaRnahmen nétig. Der Radschutzstreifen wird
auf der Fahrbahn markiert und der heutige Radweg dem Gehweg zugeschlagen.
Hierdurch verringern sich die Konfliktstellen zwischen Radfahrern und aus den
Hofeinfahrten ausfahrenden Kfz-Verkehr. Auf der Stdseite muss der Bordstein um
1,05 m versetzt werden (Gehwegverbreiterung), damit ein 1,50 m breiter
Radschutzstreifen auf Fahrbahnniveau bei einer Restfahrbahnbreite von 3,00 m
markiert werden kann.
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Lageplan

o/
=
e Wasser_§tr_arse

7\

%
Wasserstralle zwischen Gaswerkstralle und Am Unteren Mahlbach
Bestand
Siidseite Nordseite
O I \ (§)
|
Gehweg SStr Fahrbahn Gehweg
, 115, 1,25 4,70 L 1,15
| 8,25 |
Empfehlungsvarianten
Brlckenverbreiterung oder separate Brlcke fir Full- + Radverkehr

Sadseite Nordseite Sugseite Nordseite

i I} o o¢ | ©

. § IR 8

BFLIIL;KBFI- Anban T
verbreiterung Radverkehrsanlage
Gehweg SStr Fahrgasse SStr Gehweg Gehweg Fahrgasse SStr Gehweg
2,50 \ 1,50 ; 4,50 ; 1.50 ; 1,151‘ L 115 4,45 ., 150 | 1,15
1 1 } t }
11,15 } 8.25

I
T

Im Rahmen der Entwicklung ,Alte Spinnerei“ ist noch zu beraten, ob die bestehende
Bricke verbreitert oder ob eine zusatzliche Fuliganger- und Radfahrerbricke direkt
neben der bestehenden Briicke gebaut werden kann. Die heutige Brlcke ist fur die
Bestandsverkehre deutlich zu schmal. In der Beratung werden samtliche Aspekte u.a.
Aspekte des Stadtebaus, des Denkmalschutzes, des Umweltschutzes (Bestands-
baume) und des Verkehrs abgewogen werden.
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In der Zwischenzeit bis eine Verbreiterung oder die zusatzliche Bricke realisiert ist, wird
eine Zwischenlésung umgesetzt werden. Bis zur Einmindung der Gaswerkstrale kann
alles wie geplant ausgefuhrt werden. Ab der Gaswerkstralde wird auf den heutigen
Bestand zuruckgegriffen. Das heil3t, dass der Radschutzstreifen kurz vor der Brucke
aufhort. In der Gegenrichtung bleibt der heutige Radschutzstreifen erhalten.

Wasserstralle zwischen Am unteren Mihlbach und Freiburger Stral3e
Bestand
Stidseite

Nordseite

b

Gehweg SStr Fahrgasse Radweg Griin Gehweg
150 , 1,30 4,65 L 1,25 385 , 2,25
T

14,80 |
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Empfehlungsvariante
Siidseite Nordseite

Parken/
Gehweg Griin Sts  SStr Fahrgasse SStr Griin Gehweg
. 250 2,00 0,50 1,50 4,50 | 1,50 3,85 ! 2,25
T T T T T T T

Der Stralenquerschnitt wird ebenfalls noch im Rahmen des Projekts ,Alte Spinnerei®

diskutiert.

Im weiteren Verlauf bis zur Freiburger Stral3e ist vorgesehen, lediglich die
Benutzungspflicht des bestehenden gemeinsamen gegenlaufigen Geh- und Radwegs
aufzuheben.

Freiburger Stralle zwischen Wasserstralle und Kinzigsteqg

In der Freiburger Stral3e liegt eine Verkehrsbelastung von 18.600 Kfz/24h vor. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Entsprechend der ERA (Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen) sind grundsatzlich die Voraussetzungen fir die Anlage von
Radschutzstreifen oder Radwegen gegeben.

Der Radweg entlang der Freiburger Stral3e wird weiterhin Bestand haben. Es soll eine
Aufstellflache errichtet werden, um das Queren der Freiburger Straf3e in Richtung
Westen zu erleichtern. Dies ist durch ein Verlangern der bestehenden Mittelinsel
moglich. Zudem wird gepruft, ob die Steigung der Radabfahrt vom Kinzigsteg zur



38

Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

| 144/14 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 10.10.2014

Betreff: Fahrradférderprogramm V - Umsetzung der Malinahmenachsen 1a und 8

Freiburger Stral3e vereinheitlicht werden kann, so dass die Steigung maximal 6%
betragen wird.

\- Mittelinsel

\ °
Aufstellfizche| Yerangem
einrichten \3 00

St

4.2.3 Bereich lll: Kinzigsteg bis Alte Marlener Stral3e

Der Bereich Il befindet sich in einer Gewerbeflache mit relativ hohem Schwerlast-
verkehrsanteil. Entsprechend der ERA (Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen) sind
grundsatzlich die Voraussetzungen fiur die Anlage von Radschutzstreifen, Radstreifen
und Radwegen gegeben.

Kinzigsteq bis Heinrich-Hertz-StralRe

Die Breite des bestehenden gemeinsamen gegenlaufigen Geh- und Radwegs betragt
auf dem Kinzigsteg sowie auf der Abfahrt vom Kinzigdamm und tber den
Entwasserungsgraben am Fule des Kinzigdamms 2,50 m. Er ist somit im Verhaltnis zu
der starken Nutzung relativ schmal (Regelmal} 3 m). Die Hohe des Gelander am
Kinzigsteg entspricht den Vorgaben. Da eine Verbreiterung des Kinzigstegs sowie der
Bricke Uber den Entwasserungsgraben unverhaltnismafkig teuer ware, ist in diesem
Bereich keine Veranderung zum Bestand vorgesehen. Die Weiterfihrung des Wegs bis
zur Heinrich-Hertz-Strale ist mit einer Breite von 3 m ausreichend breit.

Heinrich-Hertz-Stral3e bis Einmiindung Max-Planck-StralRe
Bestand

Westseite

0 @

—e—y
e

Gehweg Radweg Fahrbahn Radweg Gehweg
1,55 | 155 7,45 1,50 1,95

14,00
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Empfehlungsvariante

Heinrich-Hertz-Stralle
Losungsansatz, Variante 3
Ostseite

1}

Radweg ohne Radweg ohne

Westseite

0O | ! 2

Benutzungspflicht Benutzungspflicht
Gehweg Radweg Fahrbahn Radweg Gehweg
, 1,55 | 155 | 7,45 [ 150 , 195 |
T T T T T T
. 14,00 ]

Die Benutzungspflicht der Radwege muss aufgehoben werden, da diese zu schmal
sind. Vor dem Hintergrund, dass der Schwerlastverkehrsanteil im Gewerbegebiet
naturgemafd deutlich héher ist als im Ubrigen Stral’enverkehr, in Verbindung mit der
Tatsache, dass ein Markieren von Radschutzstreifen nur mit Mindestmalfien (sowohl flr
den Kfz- als auch fir den Radverkehr) moglich ist, scheint es am sinnvollsten, lediglich
die Benutzungspflicht aufzuheben und das Abbiegen in die Max-Planck-Stralle durch
das Absenken des Bordsteins zu ermdglichen.

Max-Planck-Strale
Bestand

Stidseite MNord'seite

gem. Geh+
Radweg Fahrbahn Griin

. 3,30 . 7,50 L 200
T T T
| 12,80 )
T
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Empfehlungsvariante

Sidseite Nordséite

gem. Geh-/
Radweg Fahrbahn Sstr Griin

| 3,30 ) 6,00 _ 150 | 200
T T T T T
| 12,80 J
| |

Der Radverkehr in Richtung Innenstadt wird weiterhin auf einem gemeinsamen Geh-
und Radweg benutzungspflichtig gefiihrt. Der Radverkehr in Richtung Westen erhalt
einen 1,50 m breiten Radschutzstreifen (Restfahrbahnbreite 6,00 m), der kurz vor der
Einmdndung in der verlangerte B3/33 auf den bestehenden benutzungspflichtigen Geh-
und Radweg gefuhrt wird.

gem, Geh-/Radweg mit
Benutzungspflicht

Querung der verlangerten B3/33, Querverbindung zur Kreuzung Marlener
Strale/Wichernstralle

Die Querung der verlangerten B3/33 ist durch eine Signalisierung gesichert. Hier
besteht kein Anderungsbedarf. Auch der Verbindungsweg zur Kreuzung Marlener
StralRe/Wichernstral3e ist mit 3,00 m vor dem Hintergrund des geringen
FulRverkehrsaufkommens ausreichend breit. Lediglich bei der Querung der Wilhelm-
Rontgen-Stralle wird mittels Markierung die Radwegfuhrung verdeutlicht.

Kreuzung Marlener Strale/Wichernstrate, Marlener Stralte, Alte Marlener Stralle
Auf diesen Streckenabschnitten besteht kein Anderungsbedarf. Die
Radverkehrsflihrung ist sicher und entspricht den aktuellen Anforderungen.
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7. Stellungnahmen der Blrgergemeinschaften und der OV Zell-Weierbach

Den drei betroffenen Burgergemeinschaften wurde die Planung am 11.09. und
15.09.2014 vorgestellt. Die Planung fand durchweg Zustimmung. Die Aktivitaten flr den
Radverkehr wurden gelobt.

Die Blrgergemeinschaft Innenstadt und Nordwest gaben zudem folgende Anregungen:

e Baume, insbesondere bei der neuen Ful3- und Radverkehrsbricke uber den
Muhlbach im Zuge der Wasserstralle, so weit wie moglich zu erhalten.
— Anregung wird in die entsprechende Beratung im Rahmen der Entwicklung ,Alte
Spinnerei“ aufgenommen.

e Verlangerte Seestralte weiterhin als Radverbindung offen halten
— Das ist so vorgesehen.

e Hauptradwegfiihrung durch das neu zu gestaltende Spinnereigelande, nicht durch
Zwingerpark vorsehen
— Anregung wird in die entsprechende Beratung im Rahmen der Entwicklung ,Alte
Spinnerei“ aufgenommen.

Die Blrgergemeinschaft Nordost gab zudem folgende Anregungen:

e Die Offnung der Zeller Strale zwischen Rammersweierstrale und Schillerplatz fiir
den gegengerichteten Radverkehr sollte zunachst als Probelauf durchgeflhrt
werden.

— Ein Probelauf ware aus Sicht der Verwaltung denkbar. Die Verwaltung gibt zu
bedenken, dass bei einer Einrichtung als Probelauf keine anderen Mallnahmen
ergriffen werden, als wenn die Offnung als dauerhafte Einrichtung erfolgen soll.
Auch bei einer dauerhaften Einrichtung wird die Anderung beobachtet werden.
Gegebenenfalls missen Nachbesserungen durchgeflihrt werden, sowohl bei einer
provisorischen als auch bei einer dauerhaften Ausweisung.

e Samtliche Anderungen sollen beobachtet werden. Ebenso sind Kontrollen, ob die
Verkehrsteilnehmer sich regelrecht verhalten, wichtig.

— Das Beobachten der geanderten Streckenabschnitte kbnnen ebenso wie
stichpunktartige Kontrollen zugesichert werden.

Dem Ortschaftsrat Zell-Weierbach wurde der Vorschlag, eine Fahrradstrale in dem
Strallenzug Kuhlager und Franz-Schmidt-Stral’e auszuweisen, am 08.10.2014
vorgestellt. Von diesem Vorschlag wurde allerdings zum jetzigen Zeitpunkt Abstand
genommen. Die Ausweisung einer Fahrradstral3e ist nicht zwingend flr die Umsetzung
der Mallinahmenachse 8 nétig. Sie stellt vielmehr ein weiteres Signal zur Fahrrad-
forderung dar. Zu einem spateren Zeitpunkt, z.B. wenn die Mallnahmenachse 8a
(Weingartenstral3e) beraten wird, kann der Vorschlag einer Fahrradstral3e im Zuge der
Franz-Schmidt-StralRe und des Kuhlagers noch einmal aufgegriffen und zusammen mit
den Anderungen in der WeingartenstraRe umgesetzt werden. Bis zur Verkehrsaus-
schusssitzung am 24.11.2014 wird der Ortschaftsrat sich eine Meinung hierzu gebildet
haben.
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8. Zeitliche Realisierung

Samtliche vorgeschlagenen Malnahmen sollen ab 2015 umgesetzt werden. Die
Maflnahmen im Zuge der Wilhelmstraf3e missen voraussichtlich auf einen spateren
Zeitpunkt verschoben werden, da die Abstimmung aufgrund der Tatsache, dass nicht
nur verkehrliche Belange berlcksichtigt werden mussen, etwas mehr Zeit in Anspruch
nimmt. Je nachdem, wie die Beratungen verlaufen und wie die Entscheidung ausfallt, ist
vorgesehen, die MalRnahmen ebenso mdglichst zeitnah umzusetzen.

9. Kosten

Die Kosten fur die vorgeschlagenen MaRnahmen wurden auf der Grundlage einer
Vorplanung und Erfahrungswerten abgeschatzt. Bei der Mallnahmenachse 1a wird mit
165.000 € (ohne Wilhelmstrale) und bei der Malnahmenachse 8 mit 155.000 €
gerechnet. Hierin sind die Kosten fir Offentlichkeitsarbeit (z.B. Plakate und Banner an
den MalRnahmenachsen zur Information der Verkehrsteilnehmer) enthalten. Somit
belaufen sich die Gesamtkosten auf ca. 320.000 €. Dies sind Nettokosten, da davon
ausgegangen wird, dass ein Grofteil der Arbeiten von den Technischen Betrieben
Offenburg umgesetzt wird. Zum jetzigen Zeitpunkt wird davon ausgegangen, dass keine
weiteren Planungskosten anfallen werden.

10. Beschlussempfehlung

Die beiden MaRnahmenachsen 1a und 8 wurden nach den aktuellen Vorgaben der
Stralenverkehrsordnung und den Empfehlungen aus dem Fahrradférderprogramm V
Uberplant. Es wurde insbesondere auf die Durchgangigkeit und die Einheitlichkeit der
Radverkehrsflihrung entlang der Mallnahmenachsen geachtet. Vor dem Hintergrund,
dass in der Wilhelmstral3e zusatzlich zu den verkehrlichen Aspekten wie Verkehrs-
fuhrung und Verkehrssicherheit, auch weitere Aspekte wie Pflanz- und Baumkonzept,
Unterhaltung und Gestaltung in bedeutendem Male in Betracht gezogen werden
mussen, kann eine Abwagung dieser vielfaltigen Belange nicht in dieser Vorlage
erfolgen. Hierfur ist ein gemeinsamer Planungs- und Verkehrsausschuss im Fruhjahr
2015 geplant.

Der Verkehrsausschuss empfiehlt,

1. die empfohlenen MalRnahmen auf den MalRnahmenachsen 1a und 8 ab 2015
(ausgenommen die MalRnahmen im Bereich der Wilhelmstralde) umzusetzen.

2. die MaRnahmen in der Wilhelmstraf3e in einem Gesamtkontext mit dem
Baumpflanzkonzept im Frihjahr 2015 vertieft zu beraten.



