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1. Betreff: MIV-MaRRnahmenprogramm im Rahmen des Integrierten Verkehrskonzeptes

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 16.03.2015 offentlich
2. Gemeinderat 23.03.2015 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) 1] X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
X O
[ ]in voller Hohe [ ] teilweise €

(Nennung HH-Stelle mit Betrag und Zeitplan)
5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der Malnahme (brutto) 155.000 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschisse usw.) ./. __ €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 155.000 €

2.Folgekosten

Personalkosten 30.000 €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand
nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfiihrung der Mal3nahme 0€
Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschisse) ./. 0€
Jahrliche Belastungen 0€
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Betreff: MIV-MalRnahmenprogramm im Rahmen des Integrierten Verkehrskonzeptes

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat,

a) den Vorschlag der Verwaltung zum zeitlichen Ablauf der jeweiligen Bausteine
des MIV-MalRnahmenprogramms mit der entsprechenden Prioritatensetzung

zur Kenntnis zu nehmen.

b) zu beschliel3en, die erforderlichen Finanzmittel fiir die Gutachten im Ergebnis-
haushalt in den Jahren 2016 bis 2018 vorbehaltlich der Haushaltsberatungen

zur Verfigung zu stellen.
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Sachverhalt/Begrindung:

Die Vorlage dient der Erreichung der Strategischen Ziele 10: Reduzierung der
stadtischen CO,-Emissionen (Klimaschutz) und 11: Erhéhung der Umwelt- und
Stadtvertraglichkeit des Verkehrs

0. Einleitung

Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrlichen Leitbilds hat der Gemeinderat der
Stadt Offenburg am 16.02.2009 beschlossen, dass die Stadtverwaltung verschiede-
ne MalRnahmenprogramme zur Erreichung der Zielgrof3en des Verkehrs-Leitbilds
erarbeiten soll (Drucksache-Nr. 003/08). Wie bereits in der Sitzungsvorlage fur den
Gemeinderat am 26.07.2010 (Drucksache-Nr. 078/10) ausgefihrt, werden die entwi-
ckelten MaRnahmenprogramme fiir den Fuf3- und Radverkehr, OPNV und MIV suk-
zessive, aber integrativ erarbeitet. In der Vorlage fir den Gemeinderat am
09.12.2013 (Drucksache-Nr. 152/13) stellte die Verwaltung den zeitlichen Ablauf bei
den MaRRnahmenprogrammen des Integrierten Verkehrskonzeptes und die Einbin-
dung des neuen Aufgabenbereichs ,Mobilititsmanagement* dar. Dabei wurden die
zeitlichen Abhéangigkeiten zwischen den Malinahmenprogrammen aufgezeigt (siehe
Anlage).

Grundsatzlich sollten strategische Verkehrskonzepte schon aufgrund sich veran-
dernder Rahmenbedingungen und Datengrundlagen ca. alle 10 Jahre fortgeschrie-
ben bzw. Uberarbeitet werden. Nach der erstmaligen Erstellung des Integrierten Ver-
kehrskonzeptes 1996 erfolgte im Zeitraum von 2006 bis 2009 eine grundsatzliche
Uberarbeitung des Konzeptes. Danach stande eine Fortschreibung erst wieder ab
ca. 2019 an. Im Vorfeld einer solchen Uberarbeitung, die in einem gréReren offentli-
chen Prozess gemal3 der modernen Erstellung eines Masterplans durchgefuhrt wer-
den sollte, ist eine Mobilitdtsbefragung der Offenburger Bevdlkerung als wesentliche
Datengrundlage fur Prognosen unerlasslich. Um durch Synergieeffekte die Kosten
einer solchen Erhebung fur die Stadt zu begrenzen, ist es ratsam, sich an bundes-
weiten Erhebungen wie dem ,System repréasentativer Verkehrserhebungen Srv*
(né&chste Durchfiihrung 2018) anzuschliel3en.
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1.2

1.3

Sachstand der einzelnen MaRnahmenprogramme

MaRnahmenprogramm Ful3- und Radverkehr

Das MalRnhahmenprogramm Radverkehr (Fahrradforderprogramm V) ist erstellt
und wird seit 2014 in einem Zeitraum von etwa zehn Jahren umgesetzt. Durch
die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und der damit verbunde-
nen Einrichtung von Schutzstreifen und Fahrradstral3en ergeben sich neue
Moglichkeiten, auch dem Ful3gangerverkehr wieder mehr Flache anzubieten.
Sowohl fuir den Radverkehr als auch fir den FulR3verkehr sehen die Richtlinien
und die Stral3enverkehrsordnung mittlerweile grof3ere Breiten vor. Dies wird
bei der Umsetzung des MalRnahmenprogramms Radverkehr beriicksichtigt.

MaRnahmenprogramm OPNV

Im Rahmen des MaRnahmenprogramms OPNV soll das Linienkonzept des
Schlusselbusverkehrs Uberprift, optimiert und das Fahrplanangebot mit einem
dichteren Takt verbessert werden. Ein Schwerpunkt wird dabei auch die Uber-
prufung und ggf. Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des Schliisselbuskon-
zeptes sein. Dieses MaRnahmenprogramm ist auch Baustein des Klima-
schutzkonzeptes. Es befindet sich derzeit in der Erarbeitungsphase. Die Ana-
lyse mit den entsprechenden Erhebungen ist durchgefiihrt. Die ersten Linien-
netzszenarien werden in der Vorlage 009/15 in der gleichen Sitzung des Ver-
kehrsausschusses vorgestellt.

MaRnahmenprogramm Mobilitdtsmanagement

Der Aufbau eines Mobilitdtsmanagements ist ein Malinahmenprogramm, das
eine sehr starke Vernetzung aller Verkehrsmittel im Blick hat. Es ist damit die
Klammer aller Mal3nahmenprogramme des Integrierten Verkehrskonzeptes.
Es sollen die Chancen zur Mobilitatsteilhabe fur alle Bevolkerungsgruppen
deutlich erweitert werden. Erfolgreiches Mobilitaitsmanagement bedarf einer
gut ausgebauten Verkehrsinfrastruktur. Im Fokus eines modernen stadtischen
Mobilitdtsmanagements steht unter anderem die Férderung der Nahmobilitat.

Der Gemeinderat hat am 15.12.2014 (Drucksache-Nr. 141/14) die Einrichtung
von vier Mobilitdtsstationen am Technischen Rathaus, Kulturforum, Messe
und Bahnhof-ZOB beschlossen. Die Einweihung dieses Projektes wird am
23.06.2015 am Standort Messe erfolgen. Das Pilotprojekt ,Mobilitatsstationen®
ist nicht nur Bestandteil des MalRnahmenprogramms ,Mobilititsmanagement*
des Integrierten Verkehrskonzeptes, sondern auch des Klimaschutzkonzeptes
der Stadt Offenburg.
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1.4

2.1

MaRnahmenprogramm Elektromobilitat

Am 11.04.2011 beschloss der Gemeinderat, dass Offenburg ,Modellstadt fir
Elektromobilitat* werden soll und entsprechende Mal3Bhahmen im Rahmen der
Landesinitiative Elektromobilitat entwickeln soll. Diesem Auftrag ist die Verwal-
tung mit etlichen MaRnahmen, haufig in enger Zusammenarbeit mit dem
E-Werk Mittelbaden nachgekommen. Am 13.11.2013 hat die Verwaltung im
Umweltausschuss hierzu einen Sachstandsbericht vorgelegt (Drucksache-Nr.
190/13) und im Rahmen der Ecomobil eine Neuauflage der Broschiire ,Offen-
burg e-mobilisiert — auf dem Weg zur Modellstadt* prasentiert. Schwerpunkt-
mafig ist dieses Mal3nahmenprogramm dem Klimaschutzkonzept der Stadt
Offenburg zuzuordnen.

MalRnahmenprogramm Motorisierter Individualverkehr

Sachstand

Am 14.07.2010 hat die Verwaltung im Rahmen der Fortschreibung des Integ-
rierten Verkehrskonzeptes (Drucksache 078/10) die mdgliche Gliederung des
Maflinahmenprogramms ,Motorisierten Individualverkehrs* (MIV) skizziert:

a) Ruhender Verkehr

b) Ausbau von Infrastruktur

c) Verkehrstechnik/Signalanlagen

d) Offentlichkeitsarbeit

e) Erhoéhung des Pkw-Besetzungsgrades durch Bildung von Fahrgemein-
schaften

f) Finanzierung

Als erster Baustein war in 2012 geplant, die Mal3nahme ,Bildung von Fahrge-
meinschaften* anzugehen und umzusetzen. Da dies allerdings nur im Zu-
sammenhang mit der Einrichtung einer Mobilitatszentrale mdglich und sinnvoll
ist, wurde diese MalRhahme dem MalRhahmenprogramm ,Mobilititsmanage-
ment* zugeordnet. Die Erstellung des Umsetzungskonzepts ist fir 2017 vor-
gesehen, die Realisierung 2018/19.

Es war geplant, die beiden MaRnahmenprogramme Stral3eninfrastruktur und
Verkehrstechnik in 2013 zu erarbeiten und ab 2014 schrittweise umzusetzen.
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Flr das Malinahmenprogramm ,Motorisierter Individualverkehr hat die Ver-
waltung am 09.12.2013 eine Ubersicht Uber die Ziele und die zugehdrigen
Malinahmen gegeben (Drucksache-Nr. 152/13):

>

Integration von Verkehrsstrafl3en in das stadtebauliche Umfeld,
~Stadtraum* statt ,Verkehrsraum* als Schlagworte (zum Beispiel
Platanenallee und noérdliche Lange Stral3e)

Verstarkter Ausbau von Kreisverkehrsplatzen

(zum Beispiel Knoten Sudring/Platanenallee und Otto-Hahn-Stral3e/
Drachenacker)

Erh6hung des Besetzungsgrads von Kraftfahrzeugen

(zum Beispiel durch Schaffung von Anreizen fir die Bildung von
Fahrgemeinschaften zusammen mit Unternehmen)

Erhdhung der Verkehrssicherheit an stark belasteten Stralen mit ho-
hem Querungsbedarf (zum Beispiel MoltkestralRe, Rammersweier-
stralRe, Ortenberger Stral3e, Schutterwalder Stral3e, etc.)
Verringerung der Larmbelastung an stark belasteten Stral3en (Umset-
zung des Larmaktionsplans)

Verringerung der Schadstoffemissionen im Kfz-Verkehr

(zum Beispiel durch die Férderung der E-Mobilitat, Verstetigung des
Verkehrsflusses, Ausbau des offentlichen Verkehrsangebotes durch
Mobilitatsstationen, etc.)

Im Jahr 2014 wurden folgende Themenfelder des MIV aufgrund aktueller, ins-
besondere stadtebaulicher Projekte diskutiert:

Leistungsfahigkeit und Verkehrskonzept der ErschlieBung des geplanten
Einkaufsquartiers

Parkplatzkapazitat fir Berufspendler aufgrund des Wegfalls von Stellpl&t-
zen im Offentlichen Raum durch die Entwicklung des Mihlbachareals
Lichtsignalsteuerung Hauptstral3e/Freiburger Strafl3e im Zusammenhang
mit der stadtebaulichen Entwicklung der Kronenwiese

AuRere ErschlieRung Seitenpfaden und zukiinftiges Geschwindigkeitsni-
veau auf der Fessenbacher Stral3e

Bei der Auflistung der nachstehenden Bausteine des MalRnahmenprogramms
fur den MIV wird die Vernetzung mit anderen Malinahmenprogrammen sehr
stark deutlich und bestarkt die Richtigkeit des integrierten Ansatzes in der
Verkehrsplanung in Offenburg.
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Bausteine des MaRnahmenprogramms MIV

Ziele fur das MIV-Malinahmenprogramm sind die Vorhaltungen eines leis-
tungsfahigen StralRennetzes, das den MIV mdglichst stadt- und umweltvertrag-
lich abwickeln kann. Das Straf3ennetz soll vom baulichen Zustand her den
heutigen und zukinftigen Verkehrsbelastungen gewachsen sein. Die wichti-
gen Ziele in der Stadt (Innenstadt, Arbeitsstatten, Versorgungseinrichtungen,
etc.) sollen fur den MIV gut erreichbar sein, das heil3t, es muss eine ange-
messene Anzahl von Stellplatzen vorgehalten werden. Der Verkehr sollte
maoglichst storungsfrei abgewickelt werden.

Auf Basis der ersten Uberlegungen zur Gliederung der MaBnahmen fiir den
MIV seit 2010 und der o.g. Ziele werden folgende Bausteine zur konzeptionel-
len Bearbeitung vorgeschlagen:

Hierarchisierung des Stral3ennetzes
Integration der Hauptverkehrsstral3en
Verkehrsteuerung und -lenkung
Ruhender Verkehr im Kernstadtbereich

Die in der Drucksache 152/13 genannten Bausteine ,Fahrgemeinschaften /
Car-Sharing“ und ,CO,-Reduktion* werden in den MaRnahmenprogrammen
~Mobilitditsmanagement* und ,Elektromobilitat“ bearbeitet und weiterentwickelt.
Die Erhaltung des baulichen Zustands der StraRenverkehrsinfrastruktur wird
gesondert im Rahmen der StraRenzustandsbewertung und der regelméRigen
Briicken- und Ingenieurbauwerksprifungen sowie den daraus abgeleiteten
Sanierungs- und Erneuerungsmafinahmen sichergestellt. Bei der Bearbeitung
der o0.g. Bausteine mussen die Anforderungen des Larmaktionsplans mit be-
trachtet werden.

Hierarchisierung des StralRennetz

Hintergrund der Notwendigkeit zur Hierarchisierung des Stral3ennetzes sind
die unterschiedlichen Anspriiche an die Nutzung des Stral3enraums. Je hoher
die Verkehrsbedeutung eines Stral3enabschnittes fir den MIV ist, desto eher
muss dem MIV ein gewisser Vorrang eingerdumt werden. Grundsatzlich kann
das Tempo 50 - Netz als das Vorrangnetz fir den Kfz-Verkehr gesehen wer-
den, allerdings zeigen die Diskussionen um die zuklnftige Geschwindigkeit in
der Fessenbacher Stral3e und auch die Diskussion um das Geschwindigkeits-
niveau in der Moltkestral3e, dass aus stadtebaulichen oder Larmschutzgrin-
den auch andere Anspriiche an die Stral3en gestellt werden.
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2.2.2

2.2.3

Durch eine systematische Hierarchisierung des StralRennetzes nach der Richt-
linie fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) kann fiir zukiinftige Uberlegun-
gen eine wichtige Basis fur eine fundierte Diskussion der ,richtigen* MalRnah-
me geschaffen werden. Die mit diesem Verfahren ermittelte Netzbedeutung
kann Grundlage fur die Verkehrssteuerung und -lenkung, fir die Potentiale zur
stadtebaulichen Integration der Stralen sowie die Priorisierung von Stral3en-
und Brickenertlichtigungen sein. Daher ist vorgesehen, diesen Baustein mdg-
lichst noch in 2015 zu erarbeiten, um das Ergebnis Anfang 2016 im Fachaus-
schuss zur Beratung und Entscheidung vorzulegen.

Integration von Hauptverkehrsstraflen

Wie oben schon beschrieben, sind im innerstadtischen StraRennetz die Nut-
zungsanspriche an den Stral3enraum vielféltig. Der Kfz-Verkehr soll mdglichst
leistungsfahig flieRen, der OPNV soll mit moglichst wenigen Verlustzeiten be-
trieben werden und die Trennwirkung der Straf3en flir Ful3géanger und Radfah-
rer sollte moéglichst gering sein. Welche Potentiale die Hauptverkehrsstral3en
in der Kernstadt zur stadtebaulichen Integration besitzen, soll in einer syste-
matischen Untersuchung der StraRenraume aufgezeigt werden. Es ist ein
Handlungsprogramm abzuleiten, das im Zusammenhang mit den MalRnahmen
des Fahrradférderprogramms V und der Weiterentwicklung des Schliisselbus-
netzes umgesetzt werden sollte.

Die stral3enrdumliche Potentialuntersuchung ist fir 2016 aufbauend auf der
Hierarchisierung des Straliennetzes vorgesehen. Dabei sollen nach einer Ana-
lyse des HauptverkehrsstralBennetzes in der Kernstadt die straf3enraumlichen
Potentiale in einem Handlungsprogramm muiinden, das letztendlich zu einer
verbesserten Integration von Hauptverkehrsstraf3en fuhrt.

Verkehrssteuerung und -lenkung

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung der Kronenwiese (Druck-
sache-Nr. 198/14, Beratung im Verkehrsausschuss am 28.01.2015) zeigten
die Ergebnisse des Biros Karajan, dass bei kiirzeren Umlaufzeiten in Verbin-
dung mit einer modifizierten Festzeitsteuerung gegenuber heute eine hohere
Leistungsfahigkeit und insgesamt geringere Wartezeiten fir alle Verkehrsteil-
nehmer erreicht werden kdénnen. Dies deckt sich mit den Erfahrungen aus an-
deren Stadten in den letzten Jahren.

Die modifizierte Festzeitsteuerung bedeutet dabei, dass die heute in Offen-
burg Ubliche, sehr stark ausgepréagte Steuerung tber aktuell durch Anforde-
rungsschleifen registrierte Verkehrsbelastungszahlen deutlich zurlickgefahren
wird. Die Mdglichkeit des Reagierens auf die aktuelle Verkehrssituation wird
auf einige wenige definierte Verkehrsstrome reduziert. So kann eine hdhere
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Verlasslichkeit der Phasenablaufe und der Freigabezeiten erreicht werden.
Dies ermdglicht zumindest auf3erhalb der morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunde auch eine bessere Gewahrleistung einer Griinen Welle.

Diese Ansétze sollen aufbauend auf den Erkenntnissen aus der Verkehrsun-
tersuchung ,Kronenwiese" systematisch fur die drei wichtigen Stral3enzlige
HauptstralRe — Grabenallee — Weingartenstral3e, Wilhelmstral3e und Moltke-
straBe Uberprift werden. Ziel dieser Uberpriifung ist es, zum einen die Leis-
tungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr deutlich zu verbessern und die Wartezeiten
fir Ful3géanger und Radfahrer deutlich zu reduzieren. Die Anspriiche des Bus-
verkehrs missen mit einflieRen. Es muss allerdings bertcksichtigt werden,
dass Veranderungen an den Signalanlagen auch in bestehende Verkehrsge-
wohnheiten eingreifen und eine Verschlechterung der Verkehrssicherheit ver-
mieden werden muss.

Fur diese grundlegende Untersuchung soll ein externes Biiro beauftragt wer-
den, das in verschiedenen Varianten die unterschiedlichen Steuerungsmaog-
lichkeiten und die jeweiligen Vor- und Nachteile fur die einzelnen Verkehrsmit-
tel und Verkehrsgewohnheiten aufzeigt. Diese Untersuchung ist fir 2016 vor-
gesehen. Zeitlicher Zwangspunkt ist die notwendige Planung und Umsetzung
der Signalisierung des westlichen Knotens an der Unionbriicke im Zusam-
menhang mit der Er6ffnung des Einkaufsquartiers in der ersten Jahreshélfte
2018. Die Ergebnisse der Grundlagenuntersuchung werden dem Fachaus-
schuss Ende 2016/Anfang 2017 zur Entscheidung vorgelegt.

Die geplanten signaltechnischen Anderungen im Bereich ,Kronenwiese* An-
fang 2016 konnen weitgehend isoliert vorgenommen werden. Fur den be-
nachbarten Knoten Hauptstral3e/Grabenallee sind bereits Signalprogramme
mit entsprechend kirzeren Umlaufzeiten hinterlegt, die derzeit in verkehrs-
schwécheren Zeiten zum Einsatz kommen. Somit sind keine wesentlichen ne-
gativen Auswirkungen auf die Signalisierungen im weiteren Stral3enverlauf zu
erwarten.

Neben dieser signaltechnischen Optimierung sind fir mehrere Knotenpunkte
Umbauten zu Kreisverkehrsplatzen geplant und im Haushaltsplan bertcksich-
tigt:

- Knoten Moltkestra3e/Ortenberger Strafl3e (beschlossen)

- Knoten Durbacher StralRe/Weinstral3e (umgesetzt)

- 4 Knoten im Zuge der K 5326 zwischen Zunsweier und Ortenberg (umge-
setzt)
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2.2.4

In Planung:
- Knoten Sudring/Platanenallee
- Knoten Ortenberger Stral3e/Fessenbacher Stral3e

Fur die Planung in den kommenden Jahren vorgesehen:
- Knoten Sudring/Z&hringer Stral3e
- Knoten Otto-Hahn-Stral3e/Am Drachenacker

Im Rahmen der Erweiterung der Sparkassentiefgarage und der beschlosse-
nen Anbindung des Einkaufsquartiers an das vorhandene Stral3ennetz (siehe
Drucksache 133/14) ist dartiber hinaus das Parkleitsystem anzupassen. Dies
soll 2017 geplant und zur Er6éffnung des Einkaufsquartiers in 2018 umgesetzt
werden.

Ruhender Verkehr im Kernstadtbereich

Auf Grundlage der Information des Verkehrsausschuss am 24.11.2014 zur
Entwicklung von Parkplatzen im Innenstadtbereich (siehe Drucksache 142/14)
und der Diskussion lber die Anzahl von notwendigen Stellplatzen mit Verwirk-
lichung des Einkaufsquartiers erscheint es geboten, das Stellplatzangebot in
der Innenstadt in der Gesamtheit der Nutzergruppen (Anwohner, Einkaufer
und Besucher sowie Beschéftigte) nochmals genauer zu untersuchen.

Diese Untersuchung soll dariiber Aufschluss geben, ob die Parkplatzanzahl in
der Innenstadt gegenuber der Nachfrage angemessen ist, und welche Poten-
tiale fur eine evtl. Verbesserung fir einzelne Nutzergruppen bestehen. Es sol-
len auch Aussagen zur derzeitigen Bewirtschaftung und méglicher Weiterent-
wicklungen getroffen werden. Ein wichtiger Baustein dieser Untersuchung soll
auch ein Stadtevergleich mit &hnlich grof3en Stadten wie Offenburg sein. Es
soll aber auch die Konkurrenzsituation mit den benachbarten Mittelzentren
Lahr, Buhl, Achern und Kehl dargestellt und bewertet werden.

Es ist vorgesehen diese Untersuchung durch ein externes Biro erarbeiten zu
lassen. Die Ergebnisse dieser Untersuchung sollen im Fachausschuss Anfang
2016 vorgestellt und beraten werden.

Fur das weitere Vorgehen im Bereich Parkplatze fur Pendler wird die Verwal-
tung eine separate Vorlage einbringen.
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Betreff: MIV-MalRnahmenprogramm im Rahmen des Integrierten Verkehrskonzeptes

3. Die MIV-MaRnahmenprogramme im Uberblick

1. Hierarchisierung des StraRennetzes
- Bearbeitung in 2015
- Beschluss Anfang 2016
- Gutachterkosten: keine

2. Integration von Hauptverkehrsstral3en
- Bearbeitung in 2016
- Beschluss 2016/17
- Gutachterkosten: ca. 30.000 €

3. Verkehrssteuerung und -lenkung
- Bearbeitung in 2016
- Beschluss Anfang 2017
- Teilumsetzung Anfang 2016 (Kronenwiese) und Anfang 2018
(Unionknoten)
- Gutachter- und Planungskosten: 100.000 €

4. Ruhender Verkehr im Kernstadtbereich
- Bearbeitung 2015
- Beratung Anfang 2016
- Teilumsetzung Ende 2015 (1. BA Pendlerparkplatz)
- Gutachterkosten: ca. 25.000 €

Der dargestellte Zeitablauf fir die Bearbeitung der MalRhahmenprogramme erfolgt
unter der Annahme einer Besetzung der derzeit vakanten und ausgeschriebenen

Verkehrsplanerstelle zum Sommer 2015.



