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1. Betreff: Hauptstraldennetz Offenburg

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 20.01.2016 offentlich
2. Gemeinderat 01.02.2016 offentlich

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat:

a) das Hauptstrallennetz und die Stralennetzkategorisierung gemaf Anlage 1
zur Kenntnis zu nehmen.

b) die Verwaltung zu beauftragen, das HauptstraRennetz und die
Strallennetzkategorisierung gemaf Anlage 1 mit den anderen
Strallenbaulasttragern Ortenaukreis und Bund abzustimmen und dem
Gemeinderat zum Beschluss erneut vorzulegen.

c) die in Kapitel 6 dargestellten Planungsgrundsatze flr die Strallenkategorien
zur Kenntnis zu nehmen.
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Sachverhalt/Begriindung:

1. Einfuhrung

Der Gemeinderat hat in seiner Sitzung am 23.03.2015 das MIV-Maldnhahmen-
programm des Integrierten Verkehrskonzeptes der Stadt Offenburg beschlossen
(Drucksache-Nr. 010/15). Ein Baustein dieses Programms ist die Definition des
Hauptstraliennetzes. Zur Erarbeitung des Netzes wurde die Richtlinie flr Integrierte
Netzgestaltung (RIN 2008) verwendet. Die nun vorliegende Zuordnung der
Strallenabschnitte zu Strallenkategorien ist Grundlage fur konzeptionelle und
planerische Vorgaben fur den Kfz-Verkehr und die Prioritaten der Verkehrsmittel in
einzelnen StralRenabschnitten. Im Einzelnen sind dies:

- Anforderung an den Ausbaustandard (z.B. anbaufrei, Fahrbahnmindestbreite)

- Prioritat des Kfz-Verkehrs im Straldenabschnitt gegentber anderen
StraRenabschnitten oder anderen Verkehrsmitteln

- Vorfahrtsregelung, LSA-Steuerung (Griine Welle)

- Wegweisung

- Anforderung an die Bauklasse

- Baulasttragerschaft

Mit der Festlegung des Hauptverkehrsstraliennetzes und der Kategorisierung der
Abschnitte wird also festgelegt, wo die Hauptstrome des Kfz-Verkehrs gefuhrt
werden sollen. Fur die Richtlinien zur Planung von Stral3en (z. B. RAL fur Land-
stralden und RAST 06 fur Stadtstralen) sind die StralRenkategorien Entwurfs-
grundlagen.

Die Ausweisung des Hauptstralennetzes garantiert nicht, dass die Autofahrer genau
die fur ihre Relationen vorgesehenen Routen nutzen. Die Festlegung des Hauptnet-
zes ermdoglicht allerdings die Steuerung der Routenwahl durch planerische Instru-
mente und Eingriffe im Strallenraum. Die Straliennetzkategorie gibt auch keinen
Hinweis auf die Verkehrsmengen oder die Uberlastungen eines StraRennetzab-
schnitts. Hierfir missen andere Untersuchungen (Verkehrsmodellrechnungen oder
Leistungsfahigkeitsberechnungen) herangezogen und erganzt werden. Der Ausbau-
bzw. Neubaubedarf eines StralRenabschnitts kann erst mit diesen zusatzlichen
Untersuchungen ermittelt werden.

2. Methodik der RIN (Richtlinie fiir integrierte Netzgestaltung)

Die Kategorisierung der Netze nach der RIN basiert auf dem System der zentralen
Orte der Raumordnungsplanung. Diese werden durch die einzelnen Bundeslander
festgelegt. Dabei unterscheidet man zwischen Gemeinden ohne zentrale Funktion
(G), Grundzentren (GZ, in Baden-Wurttemberg Kleinzentren und Unterzentren),
Mittelzentren (MZ), Oberzentren (OZ) und Metropolregionen (MR). Die RIN legt
hierbei ZielgroRen bezuglich der Erreichbarkeit von zentralen Orten fest.
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Mit der RIN werden die Verbindungen zwischen den zentralen Orten in funf Ver-
bindungsfunktionsstufen unterteilt. Dabei ist zum einen die Austauschfunktion
zwischen zwei gleichrangigen Orten oder die Versorgungsfunktion eines zentralen
Ortes maldgebend (siehe Abbildung 1). Fur die Festlegung der Verbindungsfunk-
tionsstufe ist stets der Ort der niedrigeren Stufe mal3igebend. Die Verbindungsfunk-
tionsstufe gilt dann fiir alle Verkehrsmittel (Kfz, OPNV, Fahrrad).
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MR  Metropolregion

0z Oberzentrum

i Mittelzentrum, auch jnnergemeindliches Mittelzentrum

GZ  Grundzentrum, Unter- und Kleinzentren, auch innergemeindliches Grundzentrum
G Gemeinde (Gemeindeteile) ahne zentraldrtliche Funktion

Grst  Grundstick

Abbildung 1: Verbindungsfunktionsstufen von Verbindungen und Anbindungen (RIN
2008)

In einem ersten Schritt werden alle Orte der gleichen Zentralitat mit Luftlinien
miteinander verbunden (Austauschfunktion). Der Start bzw. Zielpunkt ist in dem
Zentrum des Ortes, z.B. auf dem Marktplatz oder am Bahnhof zu verorten. Berlck-
sichtigt werden dabei die Verbindungen zum nachsten und teilweise Ubernachsten
Nachbarn. Diese Verbindungen werden dann den Verkehrsnetzabschnitten (hier
Straldennetz) zugeordnet. Fur die Kategorisierung in Offenburg wurde hierfur ein
Routenplaner verwendet. Zunachst werden alle Durchgangsverbindungen durch
einen zentralen Ort bearbeitet, um das Verkehrsnetz fur den Durchgangsverkehr zu
identifizieren. Danach werden die Verbindungen mit Start oder Ziel in dem
untersuchten Ort bearbeitet.
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Als zweiter Schritt werden alle Orte mit dem Zentrum verbunden, fir die dieses eine
Versorgungsfunktion ausibt. Erneut werden alle Luftlinienverbindungen dem Ver-
kehrsnetz zugeordnet. Die Uberlagerung aller Netze ergibt dann das nach einzelnen
Verbindungsfunktionsstufen hierarchisierte Verkehrsnetz. Da die Verbindungen der
hohen Funktionsstufen | und Il (zwischen Oberzentren bzw. Mittelzentren) auf anbau-
freien Stral’en gefuhrt werden sollen, diese aber nicht z. B. bis zum Marktplatz
durchgehen, werden bei den Quell- und Zielverbindungen eines Ober- oder Mittel-
zentrums alle Stral3en innerhalb eines 8 km-Radius um das Zentrum auf die
Kategorie Ill (innerstadtische Hauptverkehrsstral’e) abgestuft. Fur Durchgangsver-
bindungsrouten gilt dies allerdings nicht. Fur jeden Stralienabschnitt wird dann die
Straldenkategorie festgelegt, die spater die Grundlage fur die Strallenplanungs-
parameter wird.

3. Grundlagen

FUr das Land Baden-Wiurttemberg sind die zentralen Orte durch Landesplanung
festgelegt worden. Offenburg ist nach dieser Festlegung ein Oberzentrum. Weitere
benachbarte relevante Oberzentren (OZ) sind Freiburg, Stral3burg, Karlsruhe und
Villingen-Schwenningen. Verbindungen zwischen diesen Stadten haben die Ver-
bindungsfunktionsstufe | und missen uber anbaufreie Strallen verlaufen (Auto-
bahnen, Landstra3en oder anbaufreie Hauptverkehrsstralien). Fir Offenburg
relevante Mittelzentren (MZ) sind Lahr, Kehl, Achern und Haslach/Wolfach/Hausach.
Auch die Verbindungen der Stufe Il zwischen diesen Stadten bzw. nach Offenburg
sollen maglichst Uber anbaufreie Stral3en verlaufen. Als Grundzentren (Unterzentren
und Kleinzentren) mit nur lokaler Versorgungsfunktion sind die Stadte und Gemein-
den Friesenheim, Meil3enheim, Neuried, Willstatt, Appenweier, Oberkirch, Oppenau,
Gengenbach und Biberach definiert. Die Verbindungen zwischen diesen Zentren
oder nach Offenburg haben die Verbindungsstufe Il und kénnen Uber Landstrallen,
anbaufreien Hauptverkehrsstrallen oder angebauten Hauptverkehrsstralden gefiihrt
werden. Alle anderen Gemeinden in unmittelbarer Nahe zu Offenburg (z.B. Hohberg,
Durbach oder Ortenberg) sind Gemeinden ohne zentrale Funktion. Die Verbindungen
zwischen diesen Orten oder auch nach Offenburg besitzen die Verbindungsstufe IV
und kénnen Uber Landstral3en und angebaute Hauptverkehrsstralien gefiuhrt werden.

Die Stadt Offenburg ist als Gesamtstadt ein Oberzentrum. Zur Bestimmung des
innerstadtischen bedeutsamen StralRennetzes mussen gemal der RIN die innerge-
meindlichen Zentralitaten bestimmt werden. Dabei gibt es keine feste Vorschrift und
auch keine allgemeingultige Gliederung wie bei der Landesplanung. In Anlehnung an
die Landesplanung wurden fiir die einzelnen Gebietseinheiten innerhalb der Stadt
Offenburg die Infrastrukturen im Gebiet erhoben und bzgl. ihrer Zentralitat bewertet.
Grundsatzlich werden diese innerstadtischen Zentralitaten gemaf der RIN dann um
eine Stufe abgestuft. Dabei ist anzumerken, dass die Bedeutung von Gebietsein-
heiten innerstadtisch sehr stark vom Gebietszuschnitt abhangig ist.
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Folgende Gebietseinteilung fiur Offenburg wurde gewahlt:
— Stadtmitte (zwischen Bahngraben, Kinzig, Wasserstralle und Rheintalbahn)
— Nordstadt (zwischen Bohlsbach, Kinzig, Wasserstral3e und Bahnanlagen)
— Nordoststadt (0stlich der Rammersweierstral3e, nordlich der Zeller Stralle)
— Sudoststadt (6stlich der Schwarzwaldbahn, sudlich der Zeller Stral3e)
— Sudstadt (zwischen Kinzig, Schwarzwaldbahn und sudlich der Rheintalbahn
— Uffhofen
— Hildboltsweier
— Albersbosch
— jede einzelne Ortschaft
— Gewerbegebiet West

Gewerbegebiet Elgersweier

Damit eine innerstadtische Gebietseinheit als Oberzentrum (abgestuft dann ein
Mittelzentrum) definiert werden kann, sollen mindestens zwei Drittel der folgenden
Funktionen gebundelt in einem Stadtteil oder einer Gebietseinheit vorhanden sein:

- Hochschule

- Theater, Oper, Gro3kino

- Uberregionales Museum

- Klinikum

- Veranstaltungshalle, Messe, Grofistadion

- Grolhotels

- Verwaltungssitz (z.B. Landkreisamt, Landesgerichte)
- Bulrozentren, Konzernzentralen (z.B. Burda)

- Uberregionaler Einzelhandel

- Flughafen, Fernbahnhof, Logistikzentrum

Offenburg insgesamt erfillt den Anspruch an ein Oberzentrum. Allerdings sind diese
Funktionen Uber mehrere Stadtteile und Gebietseinheiten verteilt. Kein Stadtteil bzw.
keine Gebietseinheit erflllt einzeln die Anforderung an ein Oberzentrum und damit
innergemeindlich an ein Mittelzentrum.

Fir ein innergemeindliches Mittelzentrum (abgestuft ein Grundzentrum) sind
folgende Funktionen erforderlich:

- Gymnasium, Berufsschulen

- Volkshochschule, regionale Weiterbildungsstatte
- Bucherei

- Schienenhaltepunkt

- Krankenhaus

- Kleine Veranstaltungshalle, Kino
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- GrolRe Multifunktionssportanlage, Mehrfachsporthalle
- Hallenbad

- Regionales Einkaufsgebiet

- Banken, Notariate, Finanzamt

Innerhalb von Offenburg besitzen nur die Gebietseinheiten Stadtmitte und die Std-
oststadt knapp zwei Drittel dieser Funktionen. Somit sind diese Gebietseinheiten mit
mittelzentralen Funktionen innerstadtisch als Grundzentrum einzuordnen. Alle
ubrigen Gebietseinheiten erfullen innerstadtisch nur die Anforderungen fur einen
Gemeindeteil ohne zentrale Funktion (Abbildung 2). Die Gewerbegebiete West und
Elgersweier werden nachtraglich an das Hauptstrallennetz angebunden.

Innergemeindliche Zentralitidten
Verminderung der innergemeindlichen
Zentralitdten um ein Funktionsstufe
{Vorschrift in der RIN)

Legende

1 Unterzentrum
L] Gemeindeteil
[ keine Funktionalitit

Abbildung 2: Innergemeindliche Zentralitaten Offenburg

Innergemeindlich haben demnach alle Verbindungen zwischen den Gemeindeteilen
innerhalb Offenburgs bzw. von den Gemeindeteilen in die Gemeinden aul3erhalb
Offenburgs die Stufe IV. Lediglich die Verbindungen zwischen Stadtmitte und der
Sudoststadt sowie von diesen beiden Stadtteilen zu den ,gleichrangigen“ Gemeinden
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Gengenbach, Appenweier, Willstatt, Friesenheim, Oberkirch, etc. besitzen die
Stufe llI.

4. Durchgangsverbindungen

Mit dem Routenplaner wurden insgesamt 41 Durchgangsverbindungen, z. B. die
Relationen Karlsruhe — Freiburg oder Villingen — StralBburg der Stufe |, Lahr —
Achern oder Kehl — Haslach der Stufe II, Gengenbach — Oberkirch oder Appenweier
— Friesenheim oder Durbach — Ortenberg oder Schutterwald — Ortenberg der Stufe
IV berlcksichtigt. Die fur Offenburg relevanten hochrangigen Durchgangsverbin-
dungen der Stufe | bis Il verlaufen ausschliel3lich auRerhalb des innerstadtischen
Straldennetzes (Abbildung 3). Die Durchgangsverbindungen der Stufe Il liegen auf
den gleichen Strallen wie diejenigen der Stufe |, so dass im Plan die Stufe Il nicht
vertreten ist. Die hochwertigen Verbindungen der Stufe | und Il verlaufen nur Gber,
wie in der Richtlinie gefordert, Autobahnen oder Landstrallen.

Bei der Verwendung des Routenplaners wird ein nicht Gberlastetes Strallennetz
unterstellt. In Hauptverkehrszeiten kann es insbesondere bei kiirzeren Durchgangs-
verbindungen (z. B. Appenweier — Gengenbach) sein, dass einige Autofahrer auf-
grund von Uberlastungen auf der A 5 oder B 33 den Weg uber die innerstadtischen
Stralden (z. B. MoltkestralRe) durch Offenburg nutzen. Planerisch ist es jedoch nicht
sinnvoll die Kapazitatsprobleme des Ubergeordneten Netzes auf dem innerstadti-
schen StralRennetz durch einen Ausbau zu kompensieren. Deshalb ist es nach der
Richtlinie nicht vorgesehen, potentielle ,Schleichverkehrsrouten® mit einer Erhéhung
der Verbindungsfunktionsstufe aufzuwerten.

~—  Abbildung 3:
Durchgangsverbindungen Offenburg (Rot: Stufe |, Grun: Stufe Ill, Gelb: Stufe 1V)
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5. HauptstraBennetz Offenburg

Mit dem Routenplaner wurden die Routen von Offenburg zu den Stadten und
Gemeinden in der Region ermittelt. Die Verbindungen zu den benachbarten Ober-
zentren (Freiburg, Stral3burg, etc.) verlaufen alle Uber die Freiburger Stral3e und
dann entweder auf die A 5 oder die B33 (Richtung Schwenningen). Der Abschnitt
zwischen Bahnhof und B 33 wird gemaf der Vorschrift in der RIN im Nahbereich um
das Zentrum in der weiteren Betrachtung zur Stufe Il abgestuft (Abbildung 4).

Die Verbindungen der Stufe Il zu den benachbarten Mittelzentren verlaufen aus-
nahmslos Uber die Bundesstrallen B 3 (nach Achern bzw. Lahr) und B 33 (nach Kehl
bzw. Hausach). Im Nahbereich um den Bahnhof werden die Strecken ebenfalls zur
Stufe Il abgestuft. Die Verbindungen der Stufe Il in die benachbarten Grundzentren
verlaufen weitestgehend Uber die Streckenabschnitte der Verbindungsfunktionsstufe
| oder II. Nur die Verbindung Offenburg — Neuried verlauft als zusatzliche héher-
wertige Verbindung uber die Schutterwalder Stral3e.

Zu den vorgenannten regionalen Verbindungen kommen im Strallennetz noch drei
Verbindungen der Stufe IV erganzend hinzu. Dies sind die Verbindungen nach
Hesselhurst Gber Weier, nach Durbach Uber die B 3 und nach Ortenberg Uber die
WilhelmstralRe und Ortenberger Stralle.

_Hbf ‘Néhbereichsabstufung -
r{nids “'!fur Stufe lund I ;

Abbildung 4: Regionale Verbindungen (Rot: Stufe |, Blau: Stufe I, Gran: Stufe Ill,
Gelb: Stufe IV)
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Die innerstadtischen Verbindungen bzw. die Verbindungen der Offenburger Gebiets-
einheiten mit den Nachbargemeinden sind in der Abbildung 5 dargestellt. Nur die
Verbindungen von der Stadtmitte und der Sudoststadt in die benachbarten
Grundzentren erhalten die Verbindungsstufe lII.

Abbildung 5: Kleinraumige Verbindungen (Rot: Stufe I, Blau: Stufe Il, Grun: Stufe lll,
Gelb: Stufe V)

Das HauptstraBennetz Offenburg ergibt sich aus der Uberlagerung der Routen der
Durchgangsverbindungen, der regionalen Verbindungen und der kleinrdumigen
Verbindungen (siehe Anlage 1). Zusatzlich wurden zur Anbindung der Gewerbe-
gebiete West, Waltersweier, Elgersweier und Nordost die HaupterschlieRungen
erganzt (z. B. Heinrich-Hertz-Stral3e, Drachenacker, Industriestralle und Eckener
Strale). Ebenso wurden die zuklnftigen Strecken mit Schlisselbusverkehr erganzt
(z. B. Brucknerstralde, Holderlinstralde, Altenburger Allee).

Im Rahmen der Uberlagerung der Netze wurde die oben erwahnte Nahbereichs-
abstufung der Freiburger Stralle von Stufe | bzw. Il auf Stufe [l umgesetzt. Dadurch
ergibt sich fiir das Netz der Stufe Il keine Geschlossenheit. Die Aste der B 33 aus
Richtung Kehl und B 3 aus Richtung Achern wirden an der Englerstral’e enden und
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nur durch eine Stral3e der Verbindungsstufe IV miteinander verbunden. Dies wider-
spricht dem Planungsansatz, dass die Netze jeder Stufe nur an gleich- oder héher-
rangigen Stralden enden konnen. Deshalb wurde das Netz der Stufe Il durch den
Strallenabschnitt Englerstralle, Otto-Hahn-Strale und Gustav-Heinemann-Stralde
erganzt. Diese planerische Anpassung kdnnte nahe legen, dass die heutige Bundes-
straRenflhrung der B 3/33 Uber die Freiburger Stralle auf die 0. g. Trasse verlegt
werden konnte. Dies wurde einen Tausch der Baulast und Zustandigkeit zwischen
Bund und Stadt bedeuten.

6. StraBenkategorien und Planungsparameter

Die Stadt Offenburg ist nicht fur alle Stralen in der Gemarkung zustandig. Die
Baulast des Bundes oder des Landkreises sind in dem Plan der Anlage 1 gestrichelt
dargestellt. Unabhangig von der Baulast kdnnen die einzelnen StralRenabschnitte in
Stralienkategorien eingeteilt werden. In der RIN sind den einzelnen Verbindungs-
stufen madgliche StralRenkategorien zugeordnet, aus denen sich dann die
empfohlenen Entwurfsparameter fur die Stral3en aus den Planungsrichtlinien z. B.
RAL (Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en) oder RAST 06 (Richtlinie fur die
Anlage von Stadtstral’en 2006) ableiten lassen (siehe Abbildung 6). In der Anlage 1
ist neben der Verbindungsstufe den einzelnen StralRenabschnitten auch eine
Strallenkategorie zugeordnet, die weitestgehend dem derzeitigen Ausbaustandard
entspricht.

= Katogoriongrappe anbaufreie angebaute Erschiief
— Autobahnen | Landstraflen |Hauptverkehrs-|Hauptverkehrs-| - 'Bﬂ ungs-
straBen straBen stralien
Varbindungs- T
funktionostute .| AS | L8 | ¥ | W8 | B
| kentinental o ASO [ - - -
!qrﬂﬁra'umi_r; I AS | LS| = -
I Uberraglonal [} AS I LS VEI -
ragicnal m - | LS Vs HS
nahraumig IV - LS IV - HS IV ESIV
klainraumig v - LSV - - ESV
AS| vorkommend, Bezeichnung der Kategorie
protkematisch aulgrung van Kanflikten aus Funktionsiberagenumngen
- rscil warkammersd oder michl vertreibar

Abbildung 6: Verknupfungsmatrix zur Ableitung der StralRenkategorie (RIN)

Stralden mit keiner bzw. nur sehr geringer direkter Erschliefung von Grundstlcken
und ohne Parken am Fahrbahnrand sind anbaufreie Stralen. Diesen Entwurfs-
parametern entsprechen Autobahnen (AS), Landstral3en (LS) und anbaufreie
HauptverkehrsstralRen (VS). Verbindungen der Stufe | und Il missen Uber solche
Stralden gefuhrt werden. Diese Straf3en zeichnen sich durch folgende
Planungsparameter aus:
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- ErschlieBung: keine, sehr gering (LS, VS)

- Geschwindigkeiten: 50 bis 70 km/h (VS) oder gréfder 70 km/h (LS) bzw. groRer
100 km/h (AS)

- Fahrbahnbreiten: Regelmale (z. B. PKW-PKW Begegnung 4,75 m Breite)

- Knotenausbau: planfrei (AS, LS, VS), Lichtsignalanlage Grine Welle (LS, VS)
oder Kreisel (LS, VS). Stral’en héherer Verbindungsstufen sind gegentiber
niedrigeren Stufen vorfahrtberechtigt.

- Parken: kein

- Fahrradverkehr: Im Seitenraum abgetrennt von der Fahrbahn (LS, VS), nur bei
LS 1, IV und V Mitnutzung der Kfz-Fahrbahn durch Radfahrer moéglich

- FuBganger: Im Seitenraum abgetrennt von der Fahrbahn. Querungen nur
gesichert durch Querungshilfen (LS, VS, z. B. Lichtsignalanlagen oder
Mittelinseln).

In Offenburg sind alle Aul3erortsstralen als Landstral3en zu kategorisieren (z.B.
Bohlsbach — Bulhl, verlangerte Moltkestral3e). Der Stral’enzug Englerstralle — Otto-
Hahn-Stral3e ist eine anbaufreie Hauptverkehrsstralde der Verbindungsstufe Il.

Bei angebauten Stral3en wird in Hauptverkehrsstral3en (HS) und Erschliel3ungs-
straBBen (ES) differenziert. Uber HauptverkehrsstraRen laufen Verbindungen, die
auch kleinraumig (durch den Gemeindeteil) Durchgangsrouten aufnehmen.
ErschlieBungsstralen kénnen hdchstens die Verbindungsstufe IV aufweisen. Uber
diese Stralen verlaufen nur Verbindungen, die in dem Gebiet oder Ortsteil selbst
beginnen oder enden.

Fir die HauptverkehrsstraRen (HS) sind folgende Planungsparameter der Rahmen
fur die Stralenplanung:

- ErschlieBung: Direkte Grundstickserschlieung, Geschaftsbesatz, Liefern und
Laden

- Geschwindigkeit: 50 km/h, in Ausnahmefallen 30 km/h [z. B.
Unfallschwerpunkt (HS Il und IV), Larmschutz (HS 1l und 1V), hoher Fuf3- und
Radverkehr bei beengten Verhaltnissen (HS V)]

- Fahrbahnbreiten: Regelmaf (HS Il und 1V), Mindestmalf’ (HS IV in kurzen
Abschnitten, z. B. PKW-PKW Begegnung 4,10 m Breite)

- Knoten: plangleich, Lichtsignalanlage (HS lll: Griine Welle), Kreisel, Vorfahrt,
untergeordnete Einmindungen mit Vorfahrt achten

- Parken: am Fahrbahnrand, Langsparken

- Fahrrad: in der Regel auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen. Ausnahmen bei
hohem Lkw-Verkehr und/oder hohen Verkehrsmengen

- FuBganger: auf Gehwegen, gesicherte Querung (LSA, Mittelinsel,
Fuldigangeruberweg (HS 1V))
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Bei ErschlieBungsstralien der Stufe IV (ES) kdnnen aufgrund ihrer nur lokalen
Bedeutung im Stadtteil verkehrsdampfende Mallhahmen umgesetzt werden.
Typische Stralden dieser Kategorie sind Sammelstralen (z. B. Platanenallee,
Okenstralde in Bohlsbach oder Brucknerstralde in der Nordoststadt),
Quartiersstralen (z. B. Schillerstrale), Gewerbestralen (z. B. Heinrich-Hertz-
Stralde, Industriestralde). Fur ErschlieRungsstralien der Stufe 1V sind folgende
Parameter der Rahmen fur die Strallenplanung:

- ErschlieBung: Direkte Grundstlckserschlielung

- Geschwindigkeit: 30 km/h, Tempo 30 Zone

- Fahrbahnbreite: Mindestmale, punktuelle Fahrbahneinengungen o. a.

- Knoten: plangleich, Kreisel,

- Vorfahrt: untergeordnet, Rechts-Vor-Links

- Parken: am Fahrbahnrand, Langsparken, Senkrecht- oder Schragparken

- Fahrrad: auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlage (Ausnahme ggf.
Gewerbestralle)

- Fullganger: im Seitenraum, keine gesonderten Querungshilfen (bei 30 km/h
ggf. Fulgangeriberwege)

Diese o. g. Planungsparameter sind als Grundlage fir die Stral3enplanung zu ver-
stehen, die insbesondere bei Um- oder Neuplanungen den Planungsspielraum
darstellen. Es kann aufgrund einer besonderen ortlichen Situation begriindet von
diesen Grundvorgaben in der Planung abgewichen werden. Ein Beispiel ist das Lkw-
Verbot auf der als Verbindungsstufe Il eingestufte B 33 durch Buhl und Griesheim.
Dieses Lkw-Verbot konnte Ende der achtziger Jahre auf der Bundesstralde umge-
setzt werden, da der sehr hohe Lkw-Anteil zu Uber den Vorgaben liegenden Larmbe-
lastungen fuhrte. Auch auf Autobahnen gibt es heutzutage aus Larmschutzgriinden
Geschwindigkeitsbeschrankungen, die nicht zur Abstufung einer Autobahn flihren.
Bei sehr starken Abweichungen sollte allerdings die Straldenkategorie und die daraus
resultierenden alternativen Verbindungen Uber andere Straflden neu festgelegt
werden.

7. Weiteres Vorgehen

Das vorliegende Hauptstraltennetz ist erstmals flr Offenburg nach der neuen Richt-
linie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) definiert worden. Aus dem Netzplan ist fur
alle StralRennetzabschnitte des Hauptstralennetzes die jeweilige Bedeutung fir
innerstadtische oder regionale Verbindungen ablesbar. Mit der Zuordnung der
Strallenkategorien liegen auch die Grundlinien fur die Stralenplanung je
Straldenabschnitt vor.

Da die Stadt Offenburg nur flr einen Teil des Stralkennetzes Baulasttrager ist, muss
dieser Plan vor einem Beschluss durch den Gemeinderat mit den weiteren Baulast-
tragern Bund und Landkreis abgestimmt werden. Insbesondere der Widerspruch
zwischen der Baulast der Achse Okenstrale - Freiburger Stral3e (B3/33 in der
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Baulast des Bundes) und die planerische Zuordnung der Verbindungsstufe Il zur
Achse Englerstralle — Otto-Hahn-StralRe (derzeit in der Baulast der Stadt) ist zu
klaren. Hierbei ist u. a. abzuwagen, ob der Vorteil einer planerischen Zustandigkeit
der Stadt fur die wichtige innerstadtische Achse Freiburger Stralle in einem
finanziellen verninftigen Verhaltnis zur Abgabe der Baulast der Achse Englerstralle
— Otto-Hahn-Strale an den Bund steht.
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