Geschaftsbericht 2015

Fachbereich Tiefbau/Verkehr

Strategische Ziele der Stadt Offenburg
— Kennzahlen zur Zielerreichung

Ziel 11 — THH 11, Verkehr:
Erhohung der Umwelt- und Stadtver-
traglichkeit des Verkehrs

K1: Verkehrsmittelaufteilung Binnenverkehr

2006 2015 2025
Autoverkehr 48 % k. Daten 43 %

OPNV 6% k Daten 10 %
Rad 25% k. Daten 27 %
Ful 21% k. Daten 20 %

K2: Wege pro Tag im Binnenverkehr

2006 2015 2025
1) Autoverkehr 72.300 67.100 74.800
2) OPNV 9.200 10.520 17.400
3)Rad 37.500 39.390* 47.000

* Erhebung 2014

Motorisierter Individualverkehr (610)

,Wir gewahrleisten ein verkehrssicheres
Straen- und Wegenetz“

»WIir verbessern den Verkehrsfluss des MIV
unter Beriicksichtigung des Verkehrs-
Leitbildes von 1994 und dessen Fortschrei-
bung 2009“

An 9 Querschnitten des Innenstadtrings wer-
den einmal jahrlich die Verkehrsmengen im
Zeitraum von 15 — 19 Uhr erfasst. Es sind Ab-
nahmen bei den Verkehrsmengen, vom Jahr
2007 mit 54.220 Fahrten/4h auf das Jahr 2012
mit 46.920 Fahrten/4h um etwa 13 % erkenn-
bar. Von 2012 auf 2014 zeigt sich allerdings
wieder eine Zunahme auf 50.900 Kfz-
Fahrten/4h, was einer Steigerung von 8 %
entspricht. In 2015 fiel der Wert wieder auf
49.160 (-3 %).

In 2011 wurde wegen der Sperrung der Union-
briicke keine Erhebung durchgefihrt.

In den letzten Jahren ist das Parkraumangebot
in der Innenstadt nahezu konstant geblieben
(siehe nebenstehende Grafik).

Dieses Parkangebot nehmen insbesondere die
Kunden der Innenstadt gern in Anspruch. 1999
wurden insgesamt 1,14 Mio. und 2006 1,44
Mio. bezahlte Kurzzeitparkvorgénge in den flnf
groRen Parkhdusern und Stralenraumstell-
platzen registriert. Im Jahr 2010 wurde der bis
dahin héchste Wert mit 1,6 Mio. bezahlten
Kurzzeitparkvorgangen erreicht. 2015 wurde
dieser Wert mit 1,58 Mio. Kurzzeitparkvorgan-
gen nahezu wieder erreicht. Die Parkhauser

hielten insgesamt die Werte aus dem Vorjahr mit
geringen Schwankungen. Die Anzahl der bezahlten
Kurzzeitparkvorgange im offentlichen Stralenraum in
der Innenstadt sank im vergangenen Jahr um etwa 3 %
(9.160 Parkvorgange) gegenliber dem Vorjahr auf
358.830. Die Parkgebihreneinnahmen blieben von 2014
auf 2015 nahezu konstant. Dies bedeutet, dass sich bei
leicht riicklaufiger Anzahl der Parkvorgange und gleich-
bleibenden Einnahmen die durchschnittliche Parkdauer
leicht erhoht hat.

zu 1)

Der Wert fur die Anzahl der Wege mit dem Auto im Bin-
nenverkehr fur 2015 wurde auf der Basis einer Ver-
gleichsberechnung aus den Werten von 2006 auf der
Grundlage von 16 reprasentativen Querschnitten ermit-
telt.

zu 2) und zu 3)
Die Werte zum OPNV und Radverkehr werden auf den
nachfolgenden Seiten erlautert.
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StraBenbeleuchtung (610)

»Wir reduzieren den spezifischen Betriebs-
aufwand der StraBRenbeleuchtung unter
Beriicksichtigung der Biirgeranspriiche
und der Sicherheit”

Die Beleuchtung der StraBen, Wege und
Plitze dient im Wesentlichen der Sicherheit
der Fuliganger. Unter anderem sollen queren-
de FuBganger rechtzeitig von anderen Ver-
kehrsteilnehmern erkannt werden kénnen.

Seit 1994 wird in Offenburg die Beleuchtung im
Rahmen von Erweiterungs- und Erneuerungs-
mafRnahmen auf NAV-Lampen (Natriumdampf-
Hochdruck-Leuchten) umgeristet, da sich
dieses Leuchtmittel durch hohe Umweltvertrag-
lichkeit, insbesondere beim Insektenschutz,
sowie geringerem Stromverbrauch bei gleich-
wertiger Leuchtkraft auszeichnet.

MaBnahmen zur Reduzierung des Strom-
verbrauchs

Um dem Stromverbrauch und somit den Be-

triebskosten trotz standiger Zunahme der

Leuchten und den Strompreiserhéhungen ent-

gegen zu wirken, erfolgt

e die kontinuierliche Umristung auf NAV-
und insbesondere auf LED-Leuchten bei
allen Neubau- und Unterhaltungsmaf-
nahmen.

e die kontinuierliche Umristung des Lei-
tungsnetzes auf die einfache Nachtab-
schaltung, so dass in den spaten Nacht-
stunden die Beleuchtungsstarke reduziert
werden kann.

e die energetische Modernisierung der
Leuchten mit HQL-Leuchtmittel

Modernisierung der StraBenbeleuchtung

Seit 2011 werden flachendeckend die alten
HQL-Leuchten auf energieeffiziente Leuchtmit-
tel umgerustet. Mit der Modernisierung dieser
Leuchten und der weiteren Forcierung der
Halbnachtschaltung sind Einsparungen von bis
zu 50 % bei NAV und von bis zu 70 % beim
Einsatz von LED Leuchten realistisch.

Bisher wurden in den Ortsteilen Windschlag,
Griesheim, Weier, Elgersweier, Buhl, Zunswei-
er, Rammersweier und Zell-Weierbach sowie
in Uffhofen und Hildboltsweier insgesamt rund
1950 Leuchten mit NAV oder LED umgerustet.
Hierdurch konnte der Stromverbrauch seit
Beginn der Aktion um rund 830.000 kWh/Jahr
gesenkt werden. Den Umristungskosten von
bisher 840.000 € stehen jahrliche Stromein-
sparungskosten von rund 160.000 € gegen-
Uber. Durch die Verwendung von 100 %
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Okostrom ist die Beleuchtung seit 2013 Klimaneutral.

2015 wurde die LED-Umristung in Griesheim mit 147
Leuchten realisiert. Diese Umristung wird Uber Klima-
schutz Plus vom Ministerium fir Umwelt, Klima und
Energiewirtschaft BW mit 19.000 € gefdrdert.

Die Gesamtzahl der Leuchten hat sich 2015 gegeniliber
2014 um 180 Leuchten erhdéht und liegt aktuell bei rund
8.437.

2015 konnte der Verbrauch pro Leuchte und der Ge-
samtverbrauch gegentber 2014 nicht gehalten werden.
Dieser hat sich um 315.000 KWh (9%) auf 3,68 Mio.
KWh erhoht. Dies resultiert zum einen aus der Zunahme
der Leuchten und zum anderen daraus, dass die Stra-
Renbeleuchtung um ca. 10 Minuten friiher eingeschalten
werden musste, um die vorgegeben Lichtstarken an den
FulRgangeriiberwegen erreichen zu kdénnen. Hierzu gab
es 2015 einen entsprechenden Prifauftrag aus dem
Gemeinderat.

Insgesamt ergeben sich fir die letzten 10 Jahre folgen-
de Veranderungen:

Verbrauch/Jahr 4,33  auf 3,68 Mio. kWh
Leuchtenanzahl 7785 auf 8437 St
Verbrauch/Leuchte 556 auf 436 kWh
Betriebskosten/Jahr 591 auf 677 T€

Anzahl StraRenleuchten und Verbrauch
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FuBRgangerverkehr (611)

»Wir reduzieren den Querungswiderstand
von VerkehrsstraBen und erhéhen die Ver-
kehrssicherheit fiir den FuBgangerverkehr.

Durch die Einrichtung von Querungshilfen in
Form von Mittelinseln und Fahrbahnverengun-
gen sowie die Einrichtung von Zebrastreifen
kann der Querungswiderstand von Stral3en in
Bezug auf den FuBgangerverkehr deutlich
reduziert und die Verkehrssicherheit erhoht
werden.

In den nachstehenden Grafiken ist die Entwick-

lung der Einrichtung von Querungshilfen fir
das Stadtgebiet dargestellt:
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FuBgangeraufkommen Innenstadt

Im Rahmen des Entwicklungskonzeptes Innenstadt und
im Zusammenhang mit der Entwicklung der Nordlichen
Innenstadt hat die Verwaltung 2012 und 2013 in
verschiedenen Streckenabschnitten von Innenstadt-
straBen das Aufkommen an Ful3gangern erhoben. Die
Ergebnisse sind nachstehend dargestellt. Neuere
Erhebungen wurden in der Zwischenzeit nicht
durchgefihrt.
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Radverkehr (612)

,Wir fordern den Radverkehr
,Offenburg radelt”

Das Fahrrad geniefdt in Offenburg traditionell
einen sehr hohen Stellenwert. Der Modal-
Split, der den prozentualen Anteil eines be-
stimmten Verkehrsmittels am Gesamtverkehr
angibt, liegt in Offenburg fiir das Fahrrad bei
25%. Mit diesem Wert kann sich Offenburg
mit Universitatsstadten vergleichen.

Fahrradférderprogramm

Im Sommer 2013 beschloss der Gemeinderat
das Fahrradférderprogramm V, das mit einer
breiten Burgerbeteiligung erstellt wurde. Die
Umsetzung der MaRnahmen des Fahrradfor-
derprogramms wird sich voraussichtlich auf
einen Zeitraum von 10 Jahre erstrecken und
wird vor dem Hintergrund der Durchgangigkeit
entlang von MalRnahmenachsen erfolgen.

20 SO HELAIG 3ASE] LISOIEAY TNAK R

MaRnahmenachse 1a

Seit Sommer 2015 fahren die Radfahrer ent-
lang der Ortenberger Stral3e beidseitig auf
Radschutzstreifen. In der Rammersweier-
stral3e wird der Radverkehr in Richtung Nor-
den auf einem Radschutzstreifen und in Rich-
tung Siiden auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg gefiihrt. Die Umsetzung dieser Mal}-
nahmen wurde durch eine intensive Offentlich-
keitsarbeit begleitet. So war die Bevolkerung

zu mehreren Vorher-/Nacher-Begehungen eingeladen
und im Forum Radverkehr wurde das Pro & Contra von
Radschutzstreifen erarbeitet. Die Schiilerinnen und
Schiler der angrenzenden Schulen erfuhren im Unter-
richt und in der Praxis die Regeln rund um die Rad-
schutzstreifen. Die Schutztruhenaktion wies auf ein
gemeinsames Miteinander im Stral3enverkehr hin. Die
Umsetzung des ,mittleren Teilstlicks” der Malinah-
menachse 1a (Wilhelmstral3e) ist fur 2017 vorgesehen.

MaRnahmenachse 8

Das erste Teilstick der MalRnahmenachse 8 (westliche
Zeller StraRe) wurde im Zuge der Anderungen der
Rammersweierstralle fir den gegengerichteten Rad-
verkehr gedffnet. Die Umsetzung weiterer Teilabschnit-
te der MalBnahmenachse 8 ist fir 2016 vorgesehen.

MaRnahmenachse 2 und 2a (Nord-Sud-Achse)

Die Mallnahmenachse 2 Nord und 2a wurden konzept-
reif und die MalRnahmenachse 2 Sid wurde umset-
zungsreif (ab 2017) geplant, beraten und im Gemeinde-
rat beschlossen.

Radhaus

Seit August 2013 ist die
vollautomatische Parkga-
rage fur Fahrrader fir
insgesamt 120 Rader in
der Rammersweierstraflie
auf der Ostseite des
Bahnhofs in Betrieb. Das
Radhaus wird sehr gut
angenommen (quasi Voll-
auslastung). Ein Abstell-
platz kann fir jahrlich 60
Euro gemietet werden.

Seit Sommer

2015 stehen den
Pendlern am
Schienenhaltepunkt
Kreisschulzentrum
20 neue Radboxen
zur Verfiigung, die
schon alle vermie-
tet sind. Es wurde
eine Warteliste
erstellt.
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Kommunaler Fahrradverleih und 6ffentli-
ches Fahrradmiet-System nextbike mit gu-
ten Ausleihzahlen erfolgreich

Anzahl der Ausleihen
Kommunaler Verleih nextbike

2010 486 722
2011 513 1.372
2012 448 2.682
2013 410 3.652
2014 335 4.768
2015 250 4.056

Der Rickgang bei nextbike ergab sich im Fruh-
jahr 2015 durch den Wegfall der kostenfreien
Abgabe der Radcard an TGO-Abo-Kunden.
Nach Einflihrung eines verglinstigten nextbike-
Jahrestarifs sowie der ,Einfach Mobil* — Karte
und die damit verknlpfte Rabattierung des
nextbike-Jahrestarifs sind die Ausleihzahlen
wieder angestiegen.

Neue Mobilitat

Mobilitatsstationen

Von Juli bis Oktober 2015 hat die Stadt die
ersten vier Mobilitatsstationen an den Standor-
ten Messe, ZOB, Kulturforum und Technisches
Rathaus sowie die online-Plattform ,Mobil-in-
Offenburg.de” in Betrieb genommen.

Offentlicher Personenverkehr (620)

»WIir erhohen die Attraktivitat des Busver-
kehrs und die Fahrgastzahlen bei méglichst
unverandertem Kostendeckungsgrad“

Fahrgastzahlenentwicklung

Die Entwicklung des Stadtbusverkehrs Iasst
sich an dem nachfolgenden Schaubild able-
sen. Hierin ist die Ist-Entwicklung der Fahr-
gastzahlen pro Werktag der Prognose des
Verkehrsleitbildes aus dem Integrierten Ver-
kehrskonzept (Ziel: Steigerung des OPNV-
Anteils am Modal-Split auf 10%) gegeniiberge-
stellt fir den Stadtverkehr (Schliisselbusver-
kehr plus Binnenanteil Regionalverkehr). Im
Stadtbusverkehr war ein Riickgang der Fahr-
gastzahlen um 4 % von 2014 auf 2015 (10.521
Fahrgaste pro Tag) zu verzeichnen. Dies ist

auf einen Ruckgang im SchlUsselbusverkehr (S4, S6)
und im Regionalbusverkehr (7146 Buhl/Griesheim) zu-
rickzufiihren.

Fahrgastzahlenentwicklung im Stadtbusverkehr

0O Stadtbusverkehr Prognose
18.00 Fahrgast pro Werktag

16.00f HHRRE
DO Stadtbusverkehr Ist-

14.00 Entwicklung Fahrgast pro
12.00 Werktag
10.000 -
8.000
6.000
4.000
2.000 +

Anzahl

Im folgenden Diagramm ist die Entwicklung fir den rei-
nen Schlisselbusverkehr dargestellt. Hierbei wird deut-
lich, dass die Zielerreichung beim reinen Schliisselbus-
verkehr besser ist, was Uberwiegend auf die Taktzeiten
zuriickzufihren ist.

Fahrgastzahlenentwicklung im Schliisselbusverkehr

18.000 | mSchlasselbusverkehr

| Prognose Fahrgast pro
16.000 Werktag

14.000 + O Schlisselbusverkehr Ist-
12.000 { Entwicklung Fahrgast pro

=10.000 L Werk=s
N 8,000
6.000 -
4.000 |
2.000 |

Anzal

—

Im Schlusselbusverkehr wurden 2015 taglich im Durch-
schnitt ca. 9.000 Fahrgéaste beférdert. Dies liegt um etwa
3 % unter dem Ergebnis des Vorjahrs 2014 (etwa 9.280
Fahrgaste).

Anruf-Sammel-Taxi

16000
14000
12000 u
10000
8000 -
6000 -
4000 +
2000 -

mDurchgefuhrte Fahrten

u Beforderte Personen

Die Entwicklung der Nachfrage im Anruf-Sammel-Taxi
ist am oben stehenden Schaubild zu entnehmen. Nach
einer deutlichen Zunahme seit 2008 ist ab 2010 weiter-
hin eine splrbare Abnahme zu verzeichnen. Ein Grund
dafir ist vermutlich die Konkurrenz durch die privaten
Anbieter Citycar und Minicar.
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Larmaktionsplan

Ausbau B33

Im Rahmen des vierstreifigen Ausbaus der
B 33 zwischen Zunsweier und Uffhofen werden
neue Larmschutzwalle und —wande bis 2018
gebaut bzw. bestehende Larmschutzwande
erhoht.

Larmsanierung Bahn (auch Ziel 1)

Im Rahmen der Larmsanierung der Rheintal-
strecke werden in den Stadtteilen Stegermatt,
Hildboltsweier und Albersbdsch bis 2019
Larmschutzwéande errichtet.

Larmschutz B3/33

Die ,grinen“ Larmschutzwande auf der Ostsei-
te der B3/33 auf der Hohe von Uffhofen wer-
den vom Strallenbauamt voraussichtlich im
Laufe des Jahres 2017 zusammen mit der
Brickensanierung am Tausendfufller umge-
setzt. Detailinformationen wurden in der Aus-
schussvorlage 023/14 und 165/13 dargestellit.

Larmschutz B33a

Uberlegungen zur Optimierung des L&rm-
schutzes im Bereich der B33a werden frihes-
tens im Jahr 2017 angegangen, da bis 2017
zunachst die Erhéhung der Larmschutzwande
B3/33 vorgesehen sind. Detailinformationen
wurden in der Ausschussvorlage 023/14 dar-
gestellt.
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Verkehrsordnung (630)

»Wir gewdhrleisten eine geordnete Nutzung
des oOffentlichen Verkehrsraumes unter
Wahrung des Stadtbildes und der Ver-
kehrssicherheit bei Verringerung der nicht
genehmigten Sondernutzungen®.

,WIir verbessern die Verkehrssicherheit*.

Die Entwicklung der gesamten Falle (ruhender
und flieRender Verkehr sowie Unfalle und
sonstige Ordnungswidrigkeiten), welche die
BuRgeldstelle bearbeitet, Iasst sich aus neben-
stehendem Diagramm ablesen. Bei iber 90 %
der Félle handelt es sich um Verkehrsord-
nungswidrigkeiten. Der Rest sind sonstige
Ordnungswidrigkeiten wie z. B. Uberschreitun-
gen der Sperrzeit 0. 8. 2014 wurden 69.320
Ordnungswidrigkeiten (66.375 durch GVD und
2945 durch Polizei) sowie 2015 66.768 Ord-
nungswidrigkeiten (63.842 durch GVD und
2916 durch die Polizei) geahndet. Im Dia-
gramm rechts oben sind die Fallzahlen darge-
stellt. Die Fallzahlen der Polizei fielen 2015
wieder leicht ab.

Die Fallzahlen des Gemeindevollzugsdienstes
(siehe Grafik rechts) sind etwas zurlickgegan-
gen, von 2014 mit 66.375 Fallen auf 2015 mit
63.842 Fallen. Grund hierfur war u. a. ein recht
hoher Krankenstand im GVD.

Die Einnahmen bei den Verwaltungs- und
Sondernutzungsgebihren waren in der Ten-
denz von 1999 bis 2006 steigend. Grund hier-
fir war zum einen eine gezieltere Uberwa-
chung der unerlaubten Sondernutzungen und
zum anderen grolRere Bauprojekte in der In-
nenstadt. Aufgrund der geringeren Bautatigkeit
kam es ab 2008 zu EinbuBen bei den Son-
dernutzungs- und Verwaltungsgebuhren, wo-
bei ab 2010 wieder eine Erhéhung der Ein-
nahmen zu erkennen ist.

Von 2014 auf 2015 sind die Verwaltungsge-
bdhren von 66.000 € auf 73.000 € und die
Sondernutzungsgebihren von 154.000 € auf
166.000 auf Grund erhohter Bautatigkeit ge-
stiegen.
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Aussage uber Unfallschwerpunkte

Die Polizeidirektion Offenburg legt jahrlich eine
Meldung uber die Unfalllage in den letzten drei
Jahren vor. Dabei macht die Polizei bereits
eine erste Bewertung und gibt ggf. Handlungs-
empfehlungen ab. Diese werden dann mit dem
StralRenbaulasttrager, der Stralkenverkehrsbe-
hoérde und der Polizei besprochen. Die Unfall-
haufungsstellen nach ,alter Definition® sind rot
markiert. Bei den genannten Unfallhaufungs-
stellen handelt es sich um:

- Radwegunterfiihrung Kinzigbriicke
West. 5xalleinbeteiligter Radfahrer, 1x
Rad/Rad.

- HauptstraBe(B3/33/L99), Einmiin-
dung Freiburger StraBe.
IXPKW/PKW, 1XxLKW/PKW,
1XLKW/LKW, 2xUnbek./PKW.
Bemerkung: Das Verkehrsgutachten
fur den Bereich Kronenwiese und die
angrenzenden Knotenpunkte wurde
am 28.01.2015 im Verkehrsausschuss
beraten und Beschlussfassung am
16.03.2016.

- MoltkestraBe/Weingartenstrale.
3xPKW/PKW, 2xPKW/Fulg,
1XLKW/PKW, 1xalleinbeteiligter PKW.
Bemerkung: Die Lichtsignalanlage
(LSA) wurde im November 2015 auf
LED-Technik umgebaut um die Ver-
kehrssicherheit und Ausfallsicherheit
zu erhéhen. Gem. des MIV-
MaRnahmenkonzeptes — Optimierte
Steuerung der LSA —
(Beschlussfassung am 16.03.2016) er-
folgt ein Umbau der LSA am Knoten-
punkt.

- Grabenallee (L99), Kreuzung Zah-
ringer-/LangestraBe. 5xPKW/PKW,
1xRad/Unbekannt.

Bemerkung: Gem. des MIV-
Maflnahmenkonzeptes — Optimierte
Steuerung der LSA —
(Beschlussfassung am 16.03.2016) er-
folgt ein Umbau der LSA am Knoten-
punkt. Zusatzlich wurden an der LSA
Zahringerstrale flr die Radfahrer zwei
»1ote Winkel Spiegel” angebracht.

- B 3 Freiburger StraBe/lm Unteren
Angel 6xPKW/Rad, 1xalleinbeteiligt
Rad.

Bemerkung: Es existiert bereits eine
Stop-Stelle mit dem Zusatz ,Radfahr-
verkehr von links und rechts®. Einbin-
dung bei der Umsetzung des Radweg-
konzeptes fir die Freiburger Stralle.

- B3 Freiburger Stra-
Re/GaswerkstraBe/Ernst-Batzer-
StraBe. 3xPKW/PKW, 2xPKW/Rad,
1xalleinbeteiligt PKW, 1xalleinbeteiligt
Krad.

Bemerkung: Verkehrsschau und Einbindung in
das Radwegekonzept.

Zeit-
raum

Anzahl der
Unfall-
haufungs-
stellen

Handlungs- v sv | T
empfehlung

2011

2013

4 In einem Fall 28 3

2012

2014

5 In zwei Fallen 26 0

2013

2015 4
Alte
Defini-

tion

In vier Fallen 25 4

2013

2015 14
Neue
Defini-

tion

In neun Fallen | 120 | 26

B3, Hohe Abfahrt B 33. 9xPKW/PKW,
2xPKW/LKW, 1xPKW/Krad, 1xalleinbeteiligt
PKW

HauptstraBe/Stadtbuckel — Radfahrer —
5xalleinbeteiligt Rad

Knoten Siidring/Resedenweg. 6xPKW/PKW,
1x LKW/PKW.

Bemerkung: Prifung einer Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 50 km/h.

Otto-Hahn-StraBe/lm Unteren Angel.
6xPKW/Rad, 2xPKW/PKW, 1xPKW/Krad
Bemerkung: der Anfahrsicht und des Einfahrra-
dius in der StralRe Am Unteren Angel.
WeingartenstraBe/FriedrichstraRe.
2xPKW/PKW, 2xPKW/Rad, 1x PKW/Krad, 2x al-
leinbeteiligt Rad.

HauptstraBe(L99)/Kreuzung Kronenstrale.
5xPKW/Rad, 1xPKW/FuBlg., 2xPKW/PKW,
2xPKW/Krad, 1xRad/Fufg., 1x alleinbeteiligt
Rad.

Bemerkung: Das Verkehrsgutachten fiir den Be-
reich Kronenwiese und die angrenzenden Kno-
tenpunkte wurde am 28.01.2015 im Verkehrs-
ausschuss beraten und Beschlussfassung am
16.03.2016.

MoltkestraBe/Zeller StraBe. 4xPKW/PKW,
1XLKW/PKW, 1xalleinbeteiligt Krad
Bemerkung: Gem. des MIV-
MaRnahmenkonzeptes — Optimierte Steuerung
der LSA —(Beschlussfassung am 16.03.2016)
erfolgt ein Umbau der LSA am Knotenpunkt.

24 Stunden-Betrieb der LSA.

Gustav Ree Anlage/Lange Strale.
2xPKW/Rad, 1xPKW/PKW, 1x PKW/FuRg.,
1xalleinbeteiligt Rad.

Bemerkung: Sowohl der Umbau der Gustav-
Ree-Anlage sowie der Lange Strale ist in den
nachsten Jahren geplant. Sichtbeziehungen und
Aufstellwinkel prifen.




Geschaftsbericht 2015

Fachbereich Tiefbau/Verkehr

Kalenderjahr / 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Ortslage
AuBerorts (LV) 34 42 59 111 104
Innerorts (LV) 295 216 216 272 278
Gesamtergebnis (LV) 329 258 275 383 382
AuBerorts (SV) 15 10 16 14 27
Innerorts (SV) 37 44 36 58 53
Gesamtergebnis (SV) 52 54 52 72 80
AuBerorts (T) 1 3 1
Innerorts (T) 1 3
Gesamtergebnis (T) 2 0 4 4

LV = Leichtverletzte; SV = Schwerverletzte;

T =Tote
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Fachbereich Tiefbau/Verkehr

Ziel 19 — THH 11, Verkehr:
Erhaltung der Substanz und Qualitat
der StraRen und Briicken

Ziel 20 — THH 11, Verkehr:
Gewaihrleistung einer Verkehrsinfrastruktur die
den Standort OG starkt

Im Bereich der Ingenieurbauwerke konnte der
bisherige Zielwert 2017 40% der Bauwerke
schlechter als 2,4 bereits erreicht werden.
Aufgrund der stetigen Unterhaltungs- und Sa-
nierungsmafnahmen der letzten Jahre sind
derzeit lediglich 29 % der Bauwerke schlechter
als 2,4 benotet. Als zukiinftiger Zielwert wer-
den 25 % angestrebt.

2015 wurden Sanierungsmaflnahmen mit ei-
nem Volumen von rund 470.000 € durchge-
fihrt. GroRere Sanierungen waren der Rader-
bachdurchlass und die Mihlbachbricke im
Zuge des Sudrings und die Eisenbahntberfiih-
rung in Windschlage. Neu hergestellt wurde
die Stutzmauer in der Lehbergstralle mit einem
Volumen von rund 170.000 €.

Fir den Bereich der Straflen wurde 2014 eine
erneute Zustandsbewertung durchgefiihrt und
2015 dem Gemeinderat vorgestellt. Wahrend
sich der Anteil der Zustandskategorie U/V um
rund 4 % erhoht hat, so konnte im Gegenzug
der Anteil der Kategorie K um rund 2 % ge-
senkt werden. Der Anteil der Zustandskatego-
rien M, L, S hat sich gegeniber dem letzten
Betrachtungszeitraum 2008 um 2% vermindert.
In diesen Zustandskategorien werden ubli-
cherweise  keine  Sanierungsmalinahmen
durchgefiihrt. Fir die zukinftigen Uberlegun-
gen ist wichtig, sich der Anteil der kurz und
mittelfristig (K+M) zu sanierenden Stral3enfla-
chen gegenuber 2008 um 20 % auf 80% er-
héht hat. Es ist von einer gewissen Ver-
schlechterung des Gesamtzustandes auszu-
gehen.

Fir den zukinftigen Mitteleinsatz der Stralten-
unterhaltung wird empfohlen, dass rund 2/3 im
hochbelasteten StralRensetz der Kategorie I+l
und rund 1/3 im Wohnstralennetz der Katego-
rie Il verwendet werden. Die 2015 neu im
Haushalt etatisierten Mittel der Nachhaltigkeit
sollen Uberwiegend im Wohnstralennetz ein-
gesetzt werden.

Fur SanierungsmafRnahmen im Muahlweg, der
Rammersweierstralle, am Stadtbuckel, der
Fessenbacher Strale, der Winzerstralle, der
Halde und im Schwalbenrain sowie fir Wirt-
schaftswege wurden 2015 rund 700.000 €
verwendet.

Erneuert wurden mit einem Volumen von rund
1,6 Mio. € die BurdastralRe, das Leimental, die
Kirchgasse, die Strale Im Drachenacker, der
Radweg Rdmerstralle, die Vogesenstralle und
Abschnitte der Halde.

Anzahl der IC/ICE-Halte in OG pro Tag

ICE EC/IC
2002 26 Halte
2005 29 Halte
2007 32 Halte
2008 33 Halte
2009 33 Halte
2011 34 Halte
2012 34 Halte
2013 35Halte 8 Halte
2014 35Halte 11 Halte
2015 36 Halte 7 Halte (Wegfall des IC der
Schwarzwaldbahn)

Anzahl durchfahrender ICE-Ziige

2013 9ICE
2014 9ICE
2015 11ICE

Anzahl der Autobahnanschliisse
2015 1 (Offenburger Ei)
Anzahl Regionalbahnhaltepunkte

2015 2 (HBF, Kreisschulzentrum)




