Anlage 3 zur
Vorlage 068/17

Informationen aus dem Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde Offenburg vom 15.04.2016

Bitte Zutreffendes ankreuzen:
<] Larmaktionsplan fiir Orte in der Niahe von HauptverkehrsstraBen und/oder

X] Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um
[ ] die erstmalige Aufstellung eines Lirmaktionsplans

[X] die Uberpriifung / Uberarbeitung des Lirmaktionsplans aus dem Jahre 2009

Far die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form
an die LUBW (laerm@lubw.bwl.de) zu Ubermitteln. Vollstandig ausgefiillt umfasst der Bericht
alle fir die Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde
nur eine. Datei vor; mégliche Zusatzinformationen sind in ein gemeinsames Dokument einzu-
binden. Die Erlduterungen zum Ausfullen des Musterberichts kdnnen dabei geldscht werden.

A. Alilgemeine Angaben

A.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind ")

Offenburg liegt in Baden-Wurttemberg im Rheingraben an der Mindung des Kinzigtals, zwi-
schen Karlsruhe und Freiburg im Breisgau. Offenburg hat ca. 59.000 Einwohner und tber-
nimmt neben Freiburg im Breisgau die Funktion eines Oberzentrums in der Region Sudlicher
Oberrhein. Das Stadtgebiet Offenburg erstreckt sich tber 78,38 km? und umfasst die Kern-
stadt, sowie die 11 weiteren Stadtteile. Verkehrstechnisch verfugt Offenburg Gber eine An-
bindung an die Autobahn A 5 Frankfurt - Basel und einen ICE-Bahnhof am Knotenpunkt der
Nord-Sid verlaufenden Rheintalstrecke mit Bahnlinien, die nach Westen (Stral3burg) und
nach Osten (Region Stuttgart, Bodenseeraum, Singen) weiterfihren. Der internationale Flug-
hafen StralRburg liegt in ca. 20 km Entfernung.

Als Hauptlarmquellen sind innerhalb des Stadtgebiets von Offenburg vor allem die Haupt-
eisenbahnstrecken und die Hauptverkehrsstraflen zu berticksichtigen. Zu den Haupteisen-
bahnstrecken zahlen in erster Linie die Rheintalbahn sowie die Schwarzwaldbahn. Die mal3-
geblichen Stralenverkehrslarmquellen stellen die Autobahn A 5 die B 33, die B 33a und we-
sentliche Abschnitte der Bundesstrallen B 3 sowie der LandesstraRen L 98 und L 99 dar.
Daruber hinaus sind weitere Kreisstralen und innerstadtische Stral3en fur die anstehende
Larmaktionsplanung relevant.

Die Stadt Offenburg hat mit flachendeckenden Larmkarten fiir die gesamte Gemarkung ge-
mafR § 47c BImSchG fir die Larmarten StralRen- und Schienenverkehr eine umfassende und
einheitliche Datengrundlage fur die Larmminderungsplanung erstellt.

Die Kartierung des Schienenverkehrs umfasst neben den Haupteisenbahnstrecken der 1.
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und 2. Kartierungsstufe auch die weiteren Eisenbahnstrecken (Rheintalbahn, Schwarzwald-
bahn).

Fur den StralRenverkehrslarm wurden neben den Hauptverkehrsstralten der 1. und 2. Stufe
zusatzlich alle weiteren Hauptstralien im Gemarkungsgebiet Offenburg berucksichtigt. Die
malfdgeblichen Strallenabschnitte stellen die BAB A 5, B 33, B 33a, wesentliche Abschnitte
der B 3 sowie die LandesstraRen L 98 und L 99 dar.

A.2 Fir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Offenburg, Fachbereich 6 Tiefbau und Verkehr, Wilhelmstralle 12, 77652 Offenburg
http://www.offenburg.de

Ansprechpartnerin: Frau Amrei Bar, Tel./Fax: 0781 - 82 - 2526 / -7524, E-Mail:
amrei.baer@offenburg.de

A.3 Rechtlicher Hintergrund 2)

| § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

A.4 Geltende Grenzwerte *

Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/serviet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:

http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

B. Larmaktionsplan fur Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Personen

Lpen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
Hauptverkehrsstralien Hauptverkehrsstrallen

Uber 55 bis 60 | 2.506 uber 50 bis 55 1.284

uber 60 bis 65 | 800 uber 55 bis 60 | 391

uber 65 bis 70 | 313 uber 60 bis 65 178

Uber 70 bis 75 | 154 Uber 65 bis 70 12

uber 75 4 uber 70 0

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen und Wohnungen

Lpoen dB(A) Flache in km? Wohnungen
Uber 55 15,4 1.578
uber 65 4,9 223
uber 75 1,4 2
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B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind °

Fur die Larmaktionsplanung der Stadt Offenburg 2009 werden als Auslésewerte Larmindizes
in Hohe von 70 dB(A) LDEN bzw. 60 dB(A) LNight entsprechend der Empfehlung des Um-
weltministeriums Baden-W(rttemberg angewandt. Larmbelastungen fir schutzbedurftige
Nutzungen oberhalb dieses Wertepaares I6sen eine Beriicksichtigung fir die weitergehende
MafRnahmenplanung aus. Durch die rdumliche Abgrenzung anhand dieser Auslésewerte
wurden in einem weiteren Arbeitsschritt die Aktionsbereiche lokal abgegrenzt.

Der Gemeinderat der Stadt Offenburg ist mit einem entsprechenden Gemeinderats-
beschluss den Empfehlungen des Umweltministeriums Baden-W(rttemberg gefolgt und legt
der Larmaktionsplanung diese Ausldsewerte zugrunde. Einer Uberschreitung dieser Werte
soll durch das Instrument der Larmaktionsplanung entgegengewirkt werden. Ein gesetzlicher
Anspruch der belasteten Einwohner auf Larmminderung aus der strategischen Larmkartie-
rung heraus entsteht nicht.

Die Auswertung der Larmkarten der LUBW und des EBA zeigt deutlich, dass im Bereich Of-
fenburg der Schienenverkehrslarm das Hauptproblem darstellt. Hierbei wurde das Hauptau-
genmerk auf die von Larm belasteten Menschen gelegt, die Larm oberhalb der Auslésewerte
ausgesetzt sind.

Deshalb besteht die Hauptforderung des Larmaktionsplans darin, dass kurzfristig aktiver und
passiver Larmschutz durch die Bahn durchgefiihrt wird; und zwar im Bereich von der nordli-
chen Gemarkungsgrenze bis zum Bahnhof nach den Vorgaben der Larmvorsorge (Umset-
zung der MaRnahmen aus dem Planfeststellungsabschnitt 6.0) und im Bereich vom Bahnhof
bis zur sldlichen Gemarkungsgrenze nach den Vorgaben der Larmsanierung.

In Bezug auf den geplanten Ausbau/Neubau der Rheintalbahn (3./4. Gleis) bringt der Guter-
zugtunnel die grofte Entlastung. Deshalb nimmt die Realisierung des geplanten Guterzug-
tunnel den héchsten Stellenwert ein.

B.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Aktionsbereiche definieren sich Uber die Uberschreitung der Auslésewerte. Fir die Analyse
der Schutzwirdigkeit der Gebiete werden der Larmpegel (Hohe der Belastung), die Zahl der
Belasteten und die Art der Nutzung der Gebiete herangezogen. Die Identifikation der Akti-
onsbereiche wird getrennt flr die beiden betrachteten Verkehrslarmquellen Schienen und
StralRe vorgenommen. Letztlich kann nur aufgrund der Umstande des Einzelfalls vor Ort eine
Bewertung der Larmsituation inklusive der zugehérigen Begrindung durchgefuhrt werden.
Fir die Stadt Offenburg sind anhand der definierten Auslésewerte insgesamt 28 Aktions-
bereiche identifiziert worden. Fur die weitere Bearbeitung im Rahmen des Larmaktionsplans
wurde es erforderlich, eine Priorisierung der Aktionsbereiche vorzunehmen. Damit wird das
Ziel verfolgt, die Aktionsbereiche mit der héchsten Larmbetroffenheit vordringlich zu bearbei-
ten.

Es wird in die folgenden drei Prioritatsstufen differenziert:

1. Prioritat: Bereiche mit Schienen- oder Stral3enverkehrslarm LNight = 65 dB(A) und Berei-
che mit Schienenverkehrslarm im PfA 6.0, fUr die die passiven Larmschutzmalinahmen noch
nicht umgesetzt sind; betroffene Aktionsbereiche Nr. 3, 5, 16, 18, 19, 24, 30, 31 und 32

2. Prioritat: Hauptverkehrsstrafen der 1. Kartierungsstufe mit LDEN = 70 dB(A) oder LNight =
60 dB(A); betroffene Aktionsbereiche Nr. 1, 10, 13, 21, 22, 25, 28 und 29

3. Prioritat: Stralenabschnitte mit LDEN = 70 dB(A) oder LNight = 60 dB(A); betroffene Akti-
onsbereiche Nr. 2, 6, 8,9, 12, 14, 15, 17, 20, 23 und 26.
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B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaBnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaRnahmen zur Larmminderung

Bau von Larmschutzwanden und —wallen, Férderprogramme fiir passiven Larmschutz (Larm-
schutzfenster, -liifter), OPNV-Férderung (Busbeschleunigung, hoher Taktverkehr, Inbetrieb-
nahme ZOB, Fahrradférderung (Infrastruktur, Verkehrssicherheit, Kommunikation, Service),
Elektromobilitat, Lkw-Routenempfehlung, Anpassung der technischen Einbauten (Schieber-
schachte) niveaugleich mit der Bitumendecke, Geschwindigkeitsreduktion

B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen 6

K.A.

B.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der MaRnahmen) ©

1980

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©

2035

B.2.5 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen &7

5.000 Personen

B.3 Geplante MaBnahmen ®

B.3.1 Geplante MaRnahmen fiir die nichsten fiinf Jahre °

Bau von Larmschutzwanden und —wallen u.a. B3/33, Weiterfihrung Férderprogramme flr
passiven Larmschutz (Larmschutzfenster, -liifter) an BundesstraRen, Weiterflihrung OPNV-
Forderung (neues Fahrplan- und Linienkonzept, Busbeschleunigung, hoher Taktverkehr,
Weiterfiihrung Fahrradférderung (Infrastruktur, Verkehrssicherheit, Kommunikation, Service),
Weiterfiihrung Elektromobilitat, Weiterfihrung Anpassung der technischen Einbauten (Schie-
berschachte) niveaugleich mit der Bitumendecke, Weiterfihrung Geschwindigkeitsreduktion

B.3.2 Geplagte MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fir die nachsten fiinf
Jahre

Bei der erstmaligen Uberarbeitung eines Larmaktionsplans wird seitens der Stadt Offenburg
auf die Auswertung ‘ruhiger Gebiete’ verzichtet, da wichtige inhaltliche Aspekte hierzu derzeit
noch nicht abschlie®end geklart sind und der Schwerpunkt zunachst auf die Umsetzung von
MafRnahmen zur Larmreduktion gelegt wird.

B.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen
(iberschligige Schitzung) '

K.A.
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B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans '9'"

26.06.2017 Verkehrsausschuss bzw. 24.07.2017 Gemeinderat

B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans '?

Uberpriifung 2016, Ergebnis: Larmaktionsplan 2009 noch aktuell, keine Uberarbeitung nétig.

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung '

2035

B.3.7 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 719

6.000 Personen

B.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen 13)

Hohe Larmimmissionen stellen nicht nur eine Belastigung dar, die die Lebensqualitat der
Belasteten mindert, sondern kdnnen auch gesundheitliche Risiken zur Folge haben. Daher ist
es Ziel der Stadt Offenburg, die Larmbelastung der Bevoélkerung durch Umgebungslarm zu
senken und ruhige Gebiete vor einer zukinftigen Verlarmung zu schitzen.

Durch die verbindliche Festlegung des Guterzugtunnels im Larmaktionsplan soll die Forde-
rung der Stadt Offenburg nach einem Guterzugtunnel im laufenden Planfests-
tellungsverfahren unterstitzt werden.

Mit dem integrierten Verkehrskonzept hat die Stadt Offenburg ein bestehendes Planungs-
instrument, in dem sich zahlreiche Anséatze zur Larmminderung finden, in das Verwaltungs-
handeln eingeflhrt. Das Leitbild und die Ziele des integrierten Verkehrskonzepts sowie das
2009 vom Gemeinderat neu formulierte Ziel sind nach wie vor aktuell. Mit der Realisierung
dieses verkehrlichen Leitbildes wird auch ein wichtiger Beitrag zum Larmschutz im Rahmen
eines stadtvertraglichen Verkehrs und eines attraktiven Wohnumfeldes geleistet.

Ein weiteres strategisches Planwerk, das sich als integratives Instrument fur die Larm-
aktionsplanung eignet, ist der Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Offenburg.
Im Rahmen der derzeitigen Gesamtfortschreibung wird der Aspekt Larm z. B. als ein Bewer-
tungskriterium im Zusammenhang mit neuen Wohnbauflachen und Auswirkungen verkehrli-
cher MaRnahmen und Planungen herangezogen.

B.3.9 Bewertung der Durchfithrung und der Ergebnisse des Aktionsplans 14)

Der Larmaktionsplan ist ein hilfreiches Instrument, die Larmbelastung der Bevolkerung ziel-
gerichtet und aufgabenubergreifend zu minimieren.
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C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahn-
strecken

C.1 Bewertung der Ist-Situation

C.1.1 Zusammenfassung der Daten der Liarmkarten ¥

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Personen

Lpen dB(A) Belastete Personen — Lnight dB(A) Belastete Personen —
Haupteisenbahnstrecken Haupteisenbahnstrecken

Uber 55 bis 60 | 7.150 Uber 50 bis 55 5.890

Uber 60 bis 65 | 2.910 Uber 55 bis 60 2.310

Uber 65 bis 70 | 920 Uber 60 bis 65 770

Uber 70 bis 75 | 450 Uber 65 bis 70 410

Uber 75 450 Uber 70 410

Geschéatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen und Wohnungen

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen
uber 55 13,0 5.401
Uber 65 3,1 839
Uber 75 1,2 218

C.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind 5

siehe B.1.2

C.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

siehe B.1.3

C.2 Bisher durchgefuhrte und laufende MaBnahmen

C.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Lairmminderung

Teilweise Bau von Larmschutzwanden und —wallen, teilweise passiver Larmschutz (Larm-
schutzfenster und —lifter)

C.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen °

K.A.

C.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der MalRnahmen) 6

1980

C.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©

2035
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C.2.5 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen 7

15.000 Personen

C.3 Geplante MaBnahmen ®

C.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nichsten fiinf Jahre °

Bau von Larmschutzwanden entlang der Rheintalstrecke in den Stadtteilen Stegermatt, Hild-
boltsweier und Albersbdsch, teilweise passiver Larmschutz (Larmschutzfenster und —lufter),
Weiterfuhrung der Planung eines Guterzugtunnels, BuG

C.3.2 Geplagte MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten finf
Jahre

siehe B.3.2

C.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen
(iberschligige Schitzung) '

K.A.

C.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans '0'"

2015

C.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans '?

siehe B.3.5

C.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung 10)

2035

C.3.7 Geschitzte Anzahl der entlasteten Personen %

21.000 Personen

C.3.8 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen '

siehe B.3.8

C.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans '¥

Der Larmaktionsplan ist ein hilfreiches Instrument, die Larmbelastung der Bevolkerung ziel-
gerichtet und aufgabenubergreifend zu minimieren.
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D. Erganzende Angaben

D.1  Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhérungen (tabellarische Zu-
sammenfassung) '°

Ausfiihrliche Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der erstmaligen Erstellung des Larm-
aktionsplans angelehnt an das Verfahren der Bauleitplanung;

Keine Beteiligung der Offentlichkeit bei der erstmaligen Uberpriifung des Larmaktionsplan, da
die Inhalte des Larmaktionsplans noch aktuell sind.

D.2 Weitere finanzielle Informationen '®
k.A.

D.3 Link zum Aktionsplan im Internet
| www.offenburg.de >Verkehr>Projekte>Larmaktionsplan

Gez. Amrei Bar, Offenburg, 08.05.2017
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