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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Verkehrsausschuss nimmt den Geschaftsbericht 2016 des Fachbereichs Tiefbau
und Verkehr zur Kenntnis.
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Sachverhalt/Begriindung:
1. Geschaftsberichte der Fachbereiche 2016

Bereits seit dem Jahresabschluss 2004 wird die friher eher finanzbezogene Bericht-
erstattung um einen Geschaftsbericht der Fachbereiche erganzt. Wesentlicher Inhalt
der Geschaftsberichte ist die auf die strategischen Ziele und Produktgruppen bezo-
gene Darstellung der wichtigsten und wesentlichen Leistungen, die mit den zur Ver-
fligung gestellten Personal- und Finanzressourcen erbracht wurden sowie gegebe-
nenfalls die Zielerreichung im abgelaufenen Haushaltsjahr.

Auch fur 2016 wurden von den Fachbereichen Geschaftsberichte erstellt, die, bevor
sie in den Jahresabschluss aufgenommen werden, im 1. Halbjahr 2016 in den jeweils
zustandigen Ausschussen vorgestellt und beraten werden sollen. Dabei ist bei Be-
darf auch eine tiefergehende Berichterstattung moglich als es der knappe Platz im
gedruckten Jahresabschluss erlaubt.

Der Jahresabschluss 2016 mit den Geschéaftsberichten wird dem Gemeinderat im
3. Quartal 2017 zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt.

2. Geschaftsbericht Fachbereich Tiefbau/Verkehr

Der Fachbereich Tiefbau und Verkehr war in 2016 fur die Sicherstellung folgender
Strategischer Ziele zustandig:

Ziel B4 (THH 11, Verkehr): Die Stadt Offenburg fordert und férdert nach finan-
ziellen Moglichkeiten einen menschen-vertraglichen
sowie stadtebaulichen und umweltvertraglichen
Ausbau des Bahnverkehrs

Ziel C3 (THH 11, Verkehr): Die Stadt gewahrleistet eine richtlinienkonforme
Verkehrsinfrastruktur, welche mdglichst allen Be-
durfnissen der Verkehrsteilnehmer gerecht wird.

Ziel E1 (THH 11, Verkehr): Der Verkehr wird in einem starkeren Male umwelt-
und stadtvertraglich gestaltet.

Erstmals bezieht sich der Geschaftsbericht auf die zum Doppelhaushalt 2016/17 neu
formulierten Ziele. Dabei wurde das ehemalige Ziel 20 (Gewahrleistung einer Ver-
kehrsinfrastruktur die den Standort OG starkt) neu als Ziel A1 (Die Stadt scharft ihr
Profil als Oberzentrum des Ortenaukreis) der Zustandigkeit des Fachbereich 1 zuge-
ordnet. Die Ubrigen ehemaligen Strategischen Ziele des Fachbereichs 6 (Ziel 1 ist
nun Ziel B4; Ziel 11 ist nun Ziel E1 und Ziel 19 ist nun Ziel C3) wurden inhaltlich im
Wesentlichen beibehalten, die Kennziffern aber erweitert und teilweise konkreter ge-
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fasst. Aufgrund der teilweise sehr aufwendigen Datenerhebung, werden einige
Kennzahlen allerdings nicht jahrlich erhoben. Im Folgenden werden die Kernergeb-
nisse der drei in der Zustandigkeit des Fachbereichs Tiefbau und Verkehr liegenden
Strategischen Ziele fur das Jahr 2016 dargestellt. Es werden je Ziel in einem ersten
Teil jeweils die wesentlichen Beschlisse und MalRnahmen des Jahres 2016 aufge-
fuhrt, die das Strategische Ziel mal3geblich steuern. Im zweiten Abschnitt wird dann
je Ziel, soweit im Jahr 2016 erhoben, die Entwicklung der Kennzahlen dargestelit.

Strategisches Ziel B4 (THH 11, Verkehr)

Die Stadt Offenburg fordert und fordert nach finanziellen Moglichkeiten einen
menschenvertraglichen sowie stadtebaulichen und umweltvertraglichen Aus-
bau des Bahnverkehrs.

MaRnahmen
M1: Abschluss der Larmsanierung der Rheintalbahn 2019
- Planungsstand zur Larmsanierung in 2016 ist im Zeitplan

Seit 2015 plant die DB Netz AG fur die Larmsanierung der bestehenden Rheintal-
bahn sowohl aktiven Larmschutz (Larmschutzwande) in den Stadtteilen Stegermatt,
Uffhofen, Albersbdsch und Hildboltsweier, als auch passiven Larmschutz in den Ab-
schnitten, wo Larmschutzwande aufgrund der geringeren Anzahl betroffener Ein-
wohner nicht zuschussfahig sind. Der Gemeinderat hat nach intensiver Beteiligung
der Bevolkerung den maximal moglichen Larmschutz mit ca. 3 Kilometer langen und
drei Meter hohen Larmschutzwanden beschlossen (Drucksache Nr. 021/16). In drei
weiteren Blrgerbeteiligungen hat die Stadtverwaltung den Auftrag des Gemeinderats
umgesetzt, die Larmschutzwande maoglichst stadtvertraglich zu planen bzw. zu ge-
stalten. In seiner Sitzung am 21.11.2016 hat der Gemeinderat ein Gestaltungskon-
zept fur die Larmschutzwande beschlossen und die Verwaltung beauftragt, in den
nachsten Doppelhaushalt 1,5 Mio. € fur die Umsetzung des Gestaltungskonzept ein-
zustellen (Drucksache Nr. 147/16).

M2.1: Inbetriebnahme Guterzugtunnel 2035
- Planungsstand 2016 ist im Zeitplan, keine Zielkorrektur erforderlich
M2.2: Begleitung und Prufung der Planung des Guterzugtunnels Offenburg
2016:
- Zwei Sitzungen des Regionalen Projektbegleitgremiums
- Eine Sitzung des Facharbeitskreises
- Eine Informationsveranstaltung fur die direkt betroffenen Grundstickseigen-
tumer
M2.3: Wenig belastende Baudurchflhrung
Derzeitiger Planungsstand lasst noch keine Aussage zu
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In seiner Sitzung im Februar 2016 hat der Bundestag die Finanzierung zur Rheintal-
bahn beraten und die Finanzmittel in Hohe von 1,5 Mrd. € fur die Planung und den
Bau des Guterzugtunnels Offenburg beschlossen. Mit diesem Beschluss wurde die
zentrale Kernforderung der Stadt Offenburg fur einen menschen- und umweltgerech-
ten Bahnausbau allgemein anerkannt. In seiner Sitzung im Dezember 2016 hat der
Bundestag den Bundesverkehrswegeplan 2030 beschlossen, der den Offenburger
Tunnel im Vordringlichen Bedarf einstuft. Die DB Netz AG hat auf dieser Basis die
Planung des Tunnels aufgenommen. Am 24.05.2016 tagte erstmalig der das Projekt
begleitende Regional Projektbegleitgremium. Dessen Mitglieder sind die Burgermeis-
ter der Gemeinden Hohberg, Schutterwald, Appenweier, das Regierungsprasidium
Freiburg, das Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg, der Ortenaukreis, die
Burgerinitiative |G Bahntrasse e.V. und die DB Netz AG zusammen. Den Vorsitz des
Gremiums hat die Oberburgermeisterin der Stadt Offenburg. Teilnehmer seitens der
Stadt Offenburg sind daruber hinaus Herr Blrgermeister Martini, sowie der zustandi-
ge Fachbereichs- und Projektleiter Herr Demny.

Kennzahlen
K1: Anzahl der Wohneinheiten mit Anspruch auf Larmsanierung nach den Forder-
richtlinien des ,Larmsanierungsprogramms an Schienen des Bundes*

- Stand 2016 = 2.100 (planmafig)

- Ziel2020=0

K2: Anzahl der Transitguterzige, die im Regelbetrieb durch den Bahngraben fahren
- Stand 2016 = 180 (planmaRig)
- Ziel2035=0

Strategisches Ziel C3 (THH 11, Verkehr)
Die Stadt gewahrleistet eine richtlinienkonforme Verkehrsinfrastruktur, welche
moglichst allen Beduirfnissen der Verkehrsteilnehmer gerecht wird.

Malnahmen
M1 a) - Durchflihrung der Hauptuntersuchungen nach DIN
- Umsetzung der erforderlichen Briuckensanierungen
b) - Erstellen eines Erneuerungskonzeptes der Bricken im Hauptnetz

- Umsetzung des Erneuerungskonzeptes unter Bereitstellung der
erforderlichen Finanzmittel (Insgesamt ca. 20 Mio. €)

Controlling: Brickenzustandsbericht (mindestens alle 6 Jahre)

2016 wurden im Bereich der Ingenieurbauwerke rund 2,4 Mio. € verbaut. Hiervon
wurden rund 240.000 € fur eine Vielzahl von kleineren Unterhaltungsmal3nahmen
und die turnusmafigen 20 Hauptuntersuchungen sowie Gutachten ausgegeben. Bei
vier Bricken wurde durch eine sogenannte Nachrechnung die Dauerhaftigkeit des
Bauwerks nachgewiesen. 160.000 € kostete die Sanierung der Brucke Uber den
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Waldbach in der Vogesenstralle. Rund 0,9 Mio. flossen in die Ertliichtigung der Otto-
Hahn-Brucke und 1,1 Mio. fur die Erneuerung der Bricke Uber die Kinzigstralde. Der
nachste Zustandsbericht Briicken erfolgt 2021.

M2 a) - Sanierung der Stralen entsprechend Prioritatenfestlegung mit
Schwerpunkt auf dem Hauptnetz unter Beibehaltung des bisherigen
Ansatzes im Ergebnishaushalt.
b) - Bereitstellung im Investiven Bereich von rund 2 Mio. €/Jahr
(Preisstand 2015) flr die Erneuerung des Nebennetzes.
- Verstetigung der Nachhaltigkeitsmittel im Investhaushalt

Entsprechend dem Beratungsergebnis zum letzten Sachstandsbericht StraBen in
2015 (Drucksache Nr. 200/15) wird der Mitteleinsatz der StraRenunterhaltung Gber-
wiegend im hochbelasteten Strallennetz der Kategorie I+1l und rund 1/3 im Wohn-
stral3ennetz der Kategorie |ll verwendet werden. Die 2015 neu im Haushalt etatisier-
ten Mittel der Nachhaltigkeit sollen Uberwiegend im Wohnstralennetz eingesetzt
werden.

So wurden flr die Sanierung der Geroldsecker- und der Weinstralie sowie fur Land-
wirtschaftliche Wege in Griesheim und Windschlag insgesamt rund 1,1 Mio. € ver-
baut. Fur Teilerneuerungen Uber das neue Nachhaltigkeitskonzept wurden in der
Stralde Siedlung, Rosenhaag, Marienstra3e und Zum grof3en Deich zusammen rund
0,5 Mio. € eingesetzt.

Erneuert wurden mit einem Volumen von rund 1,1 Mio. € die Burdastral3e BA I, die
Tullastralle, Angelgasse sowie Teile der Wilhelm Bauerstral3e.

M3 a) StralRenneu- und umbaumalinahmen werden barrierefrei hergestellt
b) Barrierefreie Umristung der Haltestellen gemal Umsetzungsprogramm
2014 oder der Busse (ausklappbare Rampen)

Nach §8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz ist der Aufgabentrager fiir den Offentli-
chen Personennahverkehr verpflichtet, bis Januar 2022 die vollstandige Barriere-
freiheit im OPNV herzustellen. Mit Drucksache Nr. 227/13 und Nr. 124/15 wurde ein
Konzept zur barrierefreien Umgestaltung der Haltestellen beschlossen, welches bis
2035 den Abschluss der Erneuerung vorsieht. Bis 2022 sollen alle verkehrswichtigen
Haltestellen barrierefrei ausgebaut sein. Entsprechend werden bei allen Stral3ensa-
nierungsmaflnahmen die im Abschnitt liegenden Haltestellen umgerustet. In 2016
wurden die 7 Haltestellen in der Geroldsecker Stralle und der Weinstralte umgebaut

Nach DIN 18040-3 ist bei Um- oder Neubau der Verkehrsinfrastruktur ebenfalls eine
durchgangige Barrierefreiheit herzustellen. Das Ziel der Verwaltung ist es, dass dar-
uber hinaus alle gesicherten Querungsstellen (lichtsignalgeregelt, Fullgangeruber-
wege, richtliniengerechten Mittelinseln) bis 2025 barrierefrei hergestellt sind. Im
Rahmen der Erneuerung der Lichtsignalanlagen wird dieses fur diese Stellen umge-
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setzt. Im Rahmen des Umbaus der Ostlichen Innenstadt wird erstmals ein durchgén-
giges Blindenleitsystem Uber mehrere Strallenziige umgesetzt. Der Baubeschluss
umfasst dariber hinaus auch die Herstellung von fur Rollatoren gut befahrbaren
Oberflachen (Drucksache Nr. 148/16)

M4  Uberprifung der LUX-Zahl an Stellen innerorts, die als zu Beleuchtungs-
schwach gemeldet werden.

Die offentliche Beleuchtung der Stralen, Wege und Platze dient im Wesentlichen
der Sicherheit der Ful3ganger. Unter anderem sollen querende Fuldgganger rechtzeitig
von anderen Verkehrsteilnehmern erkannt werden kénnen. Alle angebauten Stralien-
und Wegeabschnitte sind in Offenburg nach entsprechender DIN beleuchtet. Eine
weitere Ausweitung der 6ffentlichen Beleuchtung auf Aul3erortsbereiche ist nicht vor-
gesehen. In 2016 wurden Kriterien entwickelt, bei deren mindestens 50%-iger Erfll-
lung eine Anmeldung im Haushalt ins Auge gefasst werden kann (Drucksache Nr.
137/16).

Seit 1994 wird in Offenburg die Beleuchtung im Rahmen von Erweiterungs- und Er-
neuerungsmafnahmen auf NAV-Lampen (Natriumdampf-Hochdruck-Leuchten) um-
gerustet, da sich dieses Leuchtmittel durch hohe Umweltvertraglichkeit, insbesonde-
re beim Insektenschutz sowie geringerem Stromverbrauch bei gleichwertiger Leucht-
kraft auszeichnet.

2016 wurden in Fessenbach 186 Leuchten mit einem Aufwand von 90.000 € auf LED
umgerustet. Diese Umristung wird tUber Klimaschutz Plus vom Ministerium fir Um-
welt, Klima und Energiewirtschaft BW mit 22.000 € gefordert.

Die Gesamtzahl der Leuchten hat sich 2016 gegentber 2015 um 76 Leuchten erhoht
und liegt aktuell bei rund 8.513. Davon wurden rund 650 Leuchten auf LED umgeris-
tet.

2016 konnte der Verbrauch pro Leuchte und der Gesamtverbrauch trotz der Zunah-
me von Leuchten gegenuber 2015 um rund 36.000 KWh (1%) reduziert werden. Auf-
grund der Strompreiserhohung von 2ct/KWh haben sich die Betriebskosten jedoch
deutlich erhoht.

Insgesamt ergeben sich fir die letzten 10 Jahre folgende Veranderungen:

Verbrauch/Jahr 4,347 auf 3,645 Mio. kWh
Leuchtenanzahl 7915 auf 8513 St
Verbrauch/Leuchte 549 auf 428 kWh

Betriebskosten/Jahr 653 auf 752 T€
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Kennzahlen
K1:  Stadtische Brucken:
a) Anteil der Bauwerke mit Zustandsbewertung besser als 2,4
2016: 71%
2025: 75%
b) Anteil der Brucken im Hauptnetz ohne Lastbeschrankung (Lastmodell 1)
2016: 50%
2035: 100%

K2: Stadtische Stralien:
a) Technischer Zustand der Stra3en im Hauptnetz:
2015: 3% Erneuerungsbedarf (u+v), 11% Sanierungsbedarf
2020: 0% Erneuerungsbedarf (u+v), max. 20% Sanierungsbedarf (k)
b) Technischer Zustand der Strallen im Nebennetz:
2015: 7% Erneuerungsbedarf (u+v), 27% Sanierungsbedarf (k)
2020: 35% Erneuerungsbedarf (u+v), max. 45% Sanierungsbedarf (k)

K3: Barrierefreiheit:
a) Anteil barrierefreier, gesicherter Querungsstellen (LSA, FGU, richtlinienge-
rechte Mittelinseln)
2016: 5%
2025: 100%
b) Anteil barrierefreier Bushaltestellen
2016: 3%
2035: 100% (wirtschaftlich werden nur 80-90% vertretbar sein).

K4: Anteil der 6ffentlichen StraRen und Wege innerhalb von Ortslagen mit ausrei-
chender Beleuchtung nach DIN EN 13201
2016: 100%
2020: 100%

Strategisches Ziel E1 (THH, Verkehr) Der Verkehr wird in einem starkerem
MaRe umwelt- und stadtvertraglich gestaltet.

M1 - Durchfihrung von Sicherheitsaudits
- Anwendung der Planungsrichtlinien RAST 06 und ERA im Stra3ennetz (bei
Neubau und Umbau)
- Umbau von Kreuzungen in Kreisverkehre
- Umsetzung einer LSA-Steuerung mit kurzen Wartezeiten
- Offentlichkeitsarbeit bei Umsetzung neuer MaRnahmen

Controlling: Auswertung der Unfallstatistik der Polizei
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Die Unfallzahlen mit Personenschaden haben sich in Offenburg deutlich reduziert.
Nach zwei Jahren mit gestiegenen Unfallzahlen in den Jahren 2014 und 2015 sinkt
das Niveau fast auf die Zahlen von 2013. Allerdings ist dies vor allem auf die sehr
positive Entwicklung auf den Aul3erortsstral’en zurtickzufihren. Im Innerortsbereich
ist diese positive Entwicklung schwacher. 2016 gab es Innerorts 308 Unfalle mit Per-
sonenschaden. Durch den Einfluss der beiden Vorjahre 2014 (333 Unfalle) und 2015
(334 Unfalle) steigt weiterhin der auf die jeweils letzten drei Jahre berechnete Durch-
schnittswert von 307 (2013 - 2015) auf 325 Unfalle mit Personenschaden (2014 —
2016).

Kalenderjahr / 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Ortslage
AuBerorts (LV) 42 59 111 104 41
Innerorts (LV) 216 216 272 278 260
Gesamtergebnis (LV) 258 275 383 382 301
AuBerorts (SV) 10 16 14 27 15
Innerorts (SV) 44 36 58 53 47
Gesamtergebnis (SV) 54 52 72 80 62
AuBerorts (T) 3 1 2 1
Innerorts (T) 1 3 3 1
Gesamtergebnis (T) 0 4 4 5 2

Abbildung 1: Unféalle mit Personenschaden (LV=Leichtverletzt, SV= Schwerverletzt,
T=Getotete)

Bzgl. der Unfallhaufungsstellen hatte es vom Jahr 2014 auf das Jahr 2015 aufgrund
der Anderung der Definition eine Steigerung der Stellen gegeben. Es besteht derzeit
das Ziel, dass alle Unfallhaufungsstellen (allerdings nach alter Definition) nach zwei
Jahren bereinigt sind. FUr die neue, strengere Definition ist dieses Ziel moglicher-
weise zu anspruchsvoll. Derzeit besteht keine Unfallhdufungsstelle langer als zwei
Jahre.

Folgende Unfallhaufungsstellen wurden bereinigt:

Radwegunterfiihrung Kinzigbriicke West
B3/GaswerkstraBe/Ernst-Batzer-StraBe
B3 Hohe Abfahrt B 33
Sudring/Resedenweg
Gustav-Rée-Anlage/Lange StraRe
Otto-Hahn-StraRe/Im Unteren Angel
WeingartenstraBe/FriedrichstraRe
MoltkestraBe/Zellerstrale
HauptstraBe/Stadtbuckel
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Folgende Unfallhdufungsstellen sind geblieben:

MoltkestraBe/WeingartenstraBe
Grabenallee/Zahringer-/Lange StraRe
Freiburger StraBe/Im Unteren Angel
HauptstraBe/Kronenstrae

Folgende Unfallhaufungsstellen sind neu:

1 Jahreskarte (5 gleichartige Unfalle)
¢ HauptstraBe, Kinzigbriicke stadteinwarts
e Freiburger StraBe/WasserstraRe
e Freiburger StraBe/KinzigstraRe

3 Jahreskarte (2014 — 2016) mit Personenschaden (5 Verkehrsunfalle)
e Siudring/Platanenallee
o Pfefferle Kreuzung
¢ HauptstraBe/SaarlandstraBRe/ZOB

Die HauptmalRnahmen beziehen sich auf das MIV-MalRnahmenkonzept, LSA-
Optimierung, sowie das Verkehrsgutachten Kronenwiese und Geschwindigkeits-
reduzierungen.

Die Auswertung 2016 zeigt, dass es verstarkte Anstrengungen und Malinahmen be-
darf, die Verkehrssicherheitsziele zu erreichen. Grundséatzlich wendet der Fachbe-
reich Tiefbau und Verkehr alle einschlagigen Richtlinien bei der Planung und Umpla-
nung von Strallen an und entscheidet sich wo maoglich fir die Umsetzung von Re-
gelmalen. Im Konfliktfall steht die Sicherheit vor der Leichtigkeit des Verkehrs. Die
richtliniengerechte Umsetzung des Fahrradférderprogramms V setzt eine Basis fur
mehr Verkehrssicherheit. Im Hauptstralennetz werden alle Planungen durch einen
Sicherheitsauditor begleitet. In 2016 wurden Planungen der WilhelmstralRe, des Pfef-
ferleknotens und der Schutterwalder Stralde auditiert.

Ein wichtiger Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet die Verkehrsuberwachung durch
den GVD. Im Herbst 2016 konnte der neue Messwagen fur die Geschwindigkeits-
Uberwachung in Betrieb genommen werden. Verstérkt wurde in 2016 auch die Uber-
wachung des Fahrradfahrverbots in der Steinstrale. Aufgrund eines auflergewohn-
lich hohen Krankenstandes und der Ubergangsphase bei Inbetriebnahme des neuen
Messwagens sind die Fallzahlen des Gemeindevollzugsdienstes von knapp 64.000
(2015) auf knapp 50.000 gesunken. Dies ist aufgrund der weiterhin hohen Unfallzah-
len keine befriedigende Entwicklung.
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Im Rahmen der Erneuerung der Lichtsignalsteuerung wurde im Strallenzug Haupt-
stralle vom Stadtbuckel bis zur Kinzigbriicke die neue Steuerung mit kiirzeren Um-
laufzeiten und verbesserter Griner Welle umgesetzt. Die Planungen fur die Graben-
allee und die WilhelmstralRe laufen. Alle MalRnahmen, insbesondere die neuen Malf3-
nahmen im Radverkehr wurden intensiv kommuniziert. Die Stadt schafft damit mit
allen verfliigbaren Mitteln und Mdglichkeiten eine gute Voraussetzung fir mehr Ver-
kehrssicherheit. Eine hohe Verkehrssicherheit hangt allerdings auch in starkem Ma-
Re vom Verhalten der Verkehrsteilnehmer ab.

M2 - Umsetzung Fahrradférderprogramm V
- Umsetzung Liniennetz 2017+ Schlusselbus
- Umsetzung Mobilitdtsmanagement (Mobilitatsstation, Leihsysteme)
- Einrichtung einer Mobilitatszentrale

Controlling: - Haushaltsbefragung zur Mobilitat (alle funf Jahre, 2018 ff)
- Verkehrszahlungen Kfz, Fahrrad, Fahrgaste OPNV (alle zwei
Jahre)
- Nutzerzahlen Mobilitatsstationen (alle zwei Jahre)

Im Rahmen der Umsetzung des Fahrradférderprogramms V wurde 2016 die Mal3-
nahmenachse 8 Zeller Strale fertiggestellt. Im Knoten Moltkestrale/Zellerstralle
wurden grof3ziigige Ummarkierungen in den Zufahrten aus der Zellerstral3e markiert.
Die Benutzungspflicht fir den Radweg vor dem Schillergymnasium wurde aufgeho-
ben. Damit ist die MalRnahmenachse 8 im Ostlichen kernstadtischen Abschnitt voll-
standig umgesetzt. In seiner Sitzung am 21.11.2016 fasste der Gemeinderat den
Planungsbeschluss fur die verkehrliche Umgestaltung der Wilhelmstralde (Drucksa-
che Nr. 132/16). Dieser beinhaltet neben der erstmaligen Einrichtung von Radver-
kehrsanlagen (Radschutzstreifen) im Zuge der MalRnahmenachse 1a auch den Bau
von einer Bushaltestelle vor der Zauberflétebricke und eine neue Lichtsignalsteue-
rung. Mit einer intensiven Burgerbeteiligung und Ortsterminen eine ausgewogene
Lésung aller verkehrlicher Anspriche unter grotmaoglicher Schonung des vorhande-
nen Baumbestandes auf Kosten von 11 Parkplatzen erreicht werden. In der Gemein-
deratsitzung am 21.11.2016 wurde die Umsetzung der Mallinahmenachse 5 (Schut-
terwalder Stral3e) beschlossen und soll 2017 umgesetzt werden.

In seiner Dezembersitzung des Gemeinderats wurde die Vergabe der Verkehrsleis-
tung des neuen Schlusselbuskonzepts 2017+ an die Sidwestdeutsche Eisenbahn
Verkehrsgesellschaft SWEG nach europaweiter Ausschreibung vergeben. Damit ist
der Grundstein fir die Aufnahme des neuen Betriebskonzepts mit deutlich verbesser
tem Verkehrsangebot ab 01.11.2017 gelegt. Mit dem Ausschreibungsergebnis konn-
ten die jahrlichen Zuschusskosten der Stadt auf heutigem Niveau gehalten werden.
Mit Durbach konnte eine Ausweitung des AST-Verkehrs in Ergdnzung zum regularen
Regionalbusverkehr in 2016 erreicht werden und wird 2017 umgesetzt.
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Die Beforderungsfalle des AST haben sich in 2016 um knapp 900 auf knapp 4.000
Falle erhdht. Mit Start des Schlisselbusbetriebs 2017+ ist ein verstarktes Marketing
auch fur das AST vorgesehen.

Im Jahr 2016 wurden keine groReren MalRnahmen im Mobilitdtsmanagement umge-
setzt. Fur die Grundsatzentscheidung zur Erweiterung des bestehenden Konzepts
mit vier Mobilitatsstationen wurde eine umfangreiche Evaluation mit Nutzer- und
Nichtnutzerbefragung durchgefuihrt. Die Ergebnisse werden in der zweiten Jahres-
halfte 2017 veroffentlicht. Erfreulich hat sich die Ausleihzahl des &ffentlichen Fahr-
radsystems von der Firma nextbike entwickelt. Zum Start des Systems 2010 lag der
Nutzung bei gut 700 pro Jahr und hat im Jahr 2016 mit knapp 6.000 Nutzungen ge-
genuber 2015 umfasst 50% zugelegt (gut 4.000 Nutzungen). Das System wurde
2016 um ca. zusatzliche Rader verstarkt.

Bezlglich der Verkehrsentwicklung in Offenburg kdnnen fur 2016 keine neuen Aus-
sagen getroffen werden, da aufgrund langerer Erkrankung die tblichen Erhebungen
im Kfz- und Radverkehr nicht durchgefuhrt werden konnten. Die Fahrgastzahlen im
Schlisselbusverkehr haben sich gegenuber 2015 wieder etwas erhoht. Eine nach-
haltigere Steigerung des Fahrgastaufkommens wird mit der Inbetriebnahme des
Schlusselbuskonzepts 2017+ erwartet.

Da keine aktuellen Daten zur Mobilitat der Offenburger Bevolkerung vorliegen, kdn-
nen derzeit keine zuverlassigen Aussagen zur Zielerreichung des angestrebten Mo-
dal-Splits mit einem Umweltverbundanteils von 57% gesagt werden. Die Verkehrs-
zahlungen der vergangenen Jahre geben einen Hinweis, dass Offenburg hier auf
einem guten Weg ist. Eine Bestatigung dieser Vermutung kann erst nach Durchflih-
rung der Anfang 2017 beauftragten Mobilitatsbefragung SrV 2018 gegeben werden.

M3 - Umsetzung des Larmaktionsplans

Derzeit laufen die Planungen fur die Larmsanierung der Rheintalbahn im sudlichen
Abschnitt von Offenburg (siehe Ziel B4). Daruber hinaus ist in 2016 vom Regie-
rungsprasidium Freiburg die Planung der Sanierung der B3/33 im Bereich Uffhofen
aufgenommen worden. In diesem Zuge sollen auch die ersten Abschnitte der beste-
henden Larmschutzwand erneuert und erhéht werden. Die Umsetzung dieser Mal}-
nahme wird in 2017 erfolgen. In 2016 startete auch der vierstreifige Ausbau der B33
im Bereich Elgersweier bis B3. Auch in diesem Abschnitt werden die Larmschutz-
wande erneuert bzw. nach Larmvorsorgekriterien neu errichtet (Ortsbereich Elgers-
weier).
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Kennzahlen

K1: Verkehrssicherheit:
a) Minimierung der Unfalle mit Personenschaden
innerorts im Dreijahresdurchschnitt (Vision Zero)
2016: 325 Personenschaden innerorts
2020: 260 Personenschaden innerorts

b) Anzahl der Unfallhaufungsstellen, die langer als zwei Jahre bestehen
2016: 0
2020: 0

K2: a) Umweltverbund Offenburger Bevolkerung:
ZielgréRe Modal-Split im Binnenverkehr
2006: FuB: 21%, Rad: 25%, OPNV: 6%, Kfz:48%
2016: unbekannt (wird erst 2018 neu erhoben)
2025: FuR: 20%, Rad: 30%, OPNV: 7%, Kfz: 43%

b) Verkehrszahlungen

Jahr Kfz/4h Innen- Rad/7h an 11 Busfahrgaste/pro
stadtring Querschnitten Werktag
(Schlusselbus)
2006 52.000 10.500 (2005) 8.000
2016 50.900* 10.600* 9.050
2025 53.800 14.600 10.800
*Wert aus 2014 | * Wert aus 2014

K3:  Anzahl der Einwohner, die durch Stralenlarm im Geltungsbereich des Larm-

aktionsplanes Uber der Larmsanierungsschwelle belastet sind

2008: ca. 12.000 EW
2020: wird noch ermittelt
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