Aktueller Stand aller Aktionsbereiche

Anlage 2 zur Vorlage
068/17

, Griesheim, entlang BAB A5

Aktionsbereich 1 (Prioritat Il
i 7 \
/)

/ o

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:

e Kkeine

Betroffene (24 h): 30; Betroffene (nachts): 30

MaRnahmen im LAP
2009:

® Larmschutzwand (Hohe 5m) auf der Ostseite der BAB A5
auf der Hohe von Griesheim (Planfeststellungsbeschluss)

@ larmmindernder Fahrbahnbelag
(Planfeststellungsbeschluss)

® passiver Larmschutz (Planfeststellungsbeschluss)

aktueller Stand:

Die Mal3hahmen @ bis @ sind umgesetzt.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktionsbereich 2 (Prioritat |l

1), Griesheim, Ortsdurchfahrt B33

7

,
»  Aktionsbereich
Strafte Nr. 02

i[5 o6-Griesheim

Stral3enbaulasttrager: Bund

| 2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:

Verbot fur LKW ab 3,5t

Routenempfehlung fir LKW unter Umgehung des
Aktionsbereichs (teilweise auch in Navigationssystemen)
Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am
ndrdlichen und sudlichen Ortseingang

stationdre Geschwindigkeitstiberwachungsanlage

1 Betroffene (24 h): 100; Betroffene (nachts): 40

MalRnahmen im LAP
2009:

@ weitere MalRBhahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand:

zu ®

Im stdlichen Bereich wurden beidseitige Radschutz-
streifen markiert, die eine optische Einengung der
Fahrbahn und damit eine Geschwindigkeitsreduktion
bewirken.

In der gesamten Ortsdurchfahrt wurde das Modellprojekt
Jreiweillig Tempo 40 durchgefihrt.

Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in der Orts-
durchfahrt hat ergeben, dass die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert
wird (Erlauterung am Ende der Anlage 2). Aus diesem
Grund wird von vermehrten Geschwindigkeitskontrollen
durch den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.
Sofern die Anspruchsvoraussetzungen flr passiven
Larmschutz entsprechend der Richtlinie fir Verkehrs-
larmschutz (VLarmSchR 97) gegeben sind, gewéhrt das
Regierungsprasidium einen Zuschuss fur passiven




Larmschutz. Alle Eigentimer wurden tber diesen
Sachverhalt informiert.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktlonsberelch 3 (Prlorltat 1), Windschlag, entlang B3

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

e Larmschutzwand/-wall teilweise vorhanden
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h
e verkehrsabhangige LSA-Schaltung
Betroffene (24 h): 30; Betroffene (nachts): 30

Malnahmen im LAP
2009:

@ passiver Larmschutz (Larmvorsorge im PfA 6.0),
Rheintalbahn

@ MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

® Malnahmen zur Verstetigung des Verkehrs (z.B. LSA
optimieren)

@ aktive LarmschutzmalRnahme, Verlangerung des
bestehenden Larmschutzwalls durch eine -wand bis
kurz vor den Kreuzung B3/Windschlager Stral3e

aktueller Stand:

zu @®: Malinahme ist in Umsetzung.

zu @: Geschwindigkeitskontrollen durch den GVD

zu @ und @: MalRnahme ist in der Umsetzungsphase. Die
Belange des Larmschutzes wurden im Planfeststellungsver-
fahren berucksichtigt.

Zusatzlich: Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fir passiven
Larmschutz entsprechend der Richtlinie fir Verkehrslarmschutz
(VLarmSchR 97) gegeben sind, gewahrt das Regierungs-
prasidium einen Zuschuss fur passiven Larmschutz. Alle
Eigentimer wurden Uber diesen Sachverhalt informiert.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktlonsberelch 5 (Prlorltat I) Bohisbach, entlang B3

xxxxx

/| Stralsenbaulasttrager: Bund
2009 bereits umgesetzte MaRnahmen:

e Verkehrsentlastung durch Bau der verlangerten
Moltkestral3e um 13%

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

| o aktiver Schallschutz (Wall) im Zuge des Ausbaus der

Rheintalbahn

‘| Betroffene (24 h): 60; Betroffene (nachts): 100

MéBhéhmén i:m LAP
2009:

@ passiver Larmschutz nach den Vorgaben der Larmvor-
sorge entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss
Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989

@ MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

® Prufung von Vorschlagen des Ortsentwicklungskonzeptes
im Aktionsbereich (Larmschutzwall/ Bebauung)

aktueller Stand:

zu @©: Malinahme ist in Umsetzung.
zu @: vermehrte Geschwindigkeitskontrollen durch den GVD




zu @: Der Vorschlag, eine grine Pufferzone mit Larmschutz-
wall entlang der B3 als Schutz fur das noch zu planende
Neubaugebiet ,In den Matten® zu realisieren, wird im Rahmen
der Planungen des Neubaugebiets und nicht im Rahmen des
Larmaktionsplans gepriift. Der Zeitpunkt der Planungen ist
noch nicht festgelegt.

Zusatzlich: Sofern die Anspruchsvoraussetzungen flr passiven
Larmschutz entsprechend der Richtlinie fir Verkehrslarmschutz
(VLarmSchR 97) gegeben sind, gewahrt das Regierungs-
prasidium einen Zuschuss fur passiven Larmschutz. Alle
Eigentimer wurden Uber diesen Sachverhalt informiert.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktlonsberelch 6 (Prlorltat II

1), Buhl, Ortsdurchfahrt B33

Aktionsbereich ‘
s Strafle Nr.06 o
g

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte Mal3nahmen:

Verbot fur LKW ab 3,5t

Routenempfehlung fir LKW unter Umgehung des
Aktionsbereichs (teilweise auch in Navigationssystemen)
Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am
nordlichen und sidlichen Ortsanfang

stationére Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage
Betroffene (24 h): 60; Betroffene (nachts): 90

MafRnahmen im LAP
2009:

® MalRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand:

zu ©:

Der GVD fuhrt Geschwindigkeitskontrollen durch.

Die Querungshilfe im Zuge der B33 auf der Hohe der
Kreuzung B3/Am Kirchhofweg/Am Katzensteg wurde
umgesetzt.

Ein alternierender Radschutzstreifen im Zuge der
Ortsdurchfahrt wurde markiert, der eine optische Einengung
der Fahrbahn und damit eine Geschwindigkeitsreduktion
bewirkt.

Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fur passiven Larm-
schutz entsprechend der Richtlinie fur Verkehrslarmschutz
(VLarmSchR 97) gegeben sind, gewahrt das Regierungs-
prasidium einen Zuschuss fur passiven Larmschutz. Alle
Eigentimer wurden Uber diesen Sachverhalt informiert.

weitere MalRnahmen:

keine

1), Rammersweier, Durbacher Stral3e

Aktionsbereich 8 (Prioritat I

Aktionsbereich
__. StraRe Nr. 08

OG -Rammersweier

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg

2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:
Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfen am
Ortsanfang und -ende

Betroffene (24 h): 10; Betroffene (nachts): 40

MaBnahmen im LAP
2009:

@ Verbesserung der bestehenden Fahrbahndecke
@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion




aktueller Stand:

zu @©: Die Fahrbahndecke wurde saniert.

zu @: Der Kreisel an der Kreuzung Durbacher Str./Wein-
stral3e, ein beidseitiger Radschutzstreifen (Geschwindigkeits-
reduktion durch optische Einengung) und das Modellprojekt
Jreiwillig Tempo 40 wurden realisiert.

weitere MaRnahmen:

keine

Aktionsbereich 9 (Prioritat I1l), Zell-Weierbach, Weingartenstrale
iy -| Strallenbaulasttréger: Stadt Offenburg
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" S|, Axtionsbereich - ey
StraRe Nr. 09 F

~0G-Zell-Weierbach
e e

| » Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der zentralen
e Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe am

| « WeingartenstralRe wurde vor wenigen Jahren umgestaltet,

2009 bereits umgesetzte Mal3nahmen:
Ortslage
Ortseingang (bei Kirche)

neuer Fahrbahnbelag
Betroffene (24 h): 10; Betroffene (nachts): 100

MalRnahmen im LAP
2009:

@® Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand:

zu @©: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h mafiig gut akzeptiert wird
(Erlauterungen am Ende der Anlage 2). Aus diesem Grund
wird von vermehrten Geschwindigkeitskontrollen durch den
GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktionsbereich 10 (Prioritat 11), Elgersweier, B33 auf der Hohe der Strale Zum

grol3en Deich

Elgersweier

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:

e Kkeine

Betroffene (24 h): 0; Betroffene (nachts): 10

MaBnraHmen im LAP
2009:

@® Larmschutzwand (H6he 4 m, Lange 450 m) auf Stdseite
der B33 im Bereich der Straf3e ,Zum grof3en Deich”
(Planfeststellungsbeschluss)
@ larmmindernder Fahrbahnbelag (Planfeststellungsbeschluss)
® passiver Larmschutz (Planfeststellungsbeschluss)

aktueller Stand:

Die MaRnahmen @ bis ® befinden sich in der
Realisierungsphase.

weitere MalRnahmen

keine




), Zunsweier, Ortsdurchfahrt K5326

Aktionsbereich 12 (Prlorltat

Aktionsbereich e W A ‘}
... Stralle Nr. 12 e

0G-Zunsweier
By )
)

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg

2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen
Betroffene (24 h): 50; Betroffene (nachts): 180

MaBnah'm'é‘n im LAP
2009:

@® Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion
@ Verbesserung der bestehenden Fahrbahndecke
® MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand:

zu ® und @: Das Modellprojekt ,freiwillig Tempo 40" wurde
umgesetzt. Im Bereich des Dorfkerns wurde die
Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt.

zu @: Die Fahrbahnsanierung der Michael-Armbruster-Stral3e
und der Geroldsecker Stral3e wurden durchgefuhrt.

weitere MalRhahmen:

keine

II), Zunsweier, B33 auf der Hohe des Anwesens Altwasser

Aktion‘sbereich 13 (P_rioritét

Stral3enbaulasttrager: Bund

‘| 2009 bereits umgesetzte Manahmen:

e keine

.. | Betroffene (24 h): 5; Betroffene (nachts): 5

'i\/IaBnahmen im LAP
2009:

@ Im Planfeststellungsverfahren wurde aktiver Larmschutz
gefordert, der aus Kostengriinden nicht bericksichtigt
wurde. Stattdessen wurde ausschliel3lich passiver
Larmschutz gewahrt (vgl. ®).

@ Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist ein
larmmindernder Fahrbahnbelag, der bei einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von ca. 100 km/h eine Larm-
minderung von ca. 2 dB(A) bringt, vorgesehen.

® Im Planfeststellungsbeschluss des Ausbaus der B33 ist
passiver Larmschutz in den Bereichen vorgesehen, an
denen die Grenzwerte (gegebenenfalls unter Berlck-
sichtigung des aktiven Larmschutzes) tberschritten sind.

@ Aufgrund der gravierenden Grenzwerttiberschreitung der
Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Planfeststellungsbe-
schluss) wird erneut zusatzlicher aktiver Larmschutz,
zumindest in Teilbereichen des Grundstlcks Altwasser,
gefordert.

aktueller Stand:

zu @© bis ®@: Die Mal3nahmen sind umgesetzt.

Zu @: Der StralRenbaulasttrager (Regierungsprasidium
Freiburg) sieht keine Moglichkeit, zusatzliche aktive Larm-
schutzmal3nahmen zu realisieren. Der Planfeststellungsbe-
schluss sei abschliel3end. Da die Rechtslage eindeutig ist,
sieht die Verwaltung keine Mdoglichkeit, aktiven Larmschutz




durchzusetzen. Deshalb werden hierzu keine weiteren
Schritte von Seiten der Verwaltung unternommen.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktlonsberelch 14 (Prlorltat

), B33, Stral3burger Stral3e

Aktlonsberen:h - / ~ ;”
Strale Nr. 14 A 4 - Wi ol
1 — Y o o S s
y

| StralRenbaulasttrager: Bund
2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

| » verkehrsabhangige LSA-Schaltung
'| « Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-

Stral3e — Englerstral3e um ca. 30%

.. | Betroffene (24 h): 210; Betroffene (nachts): 350

MaBnahmen im LAP
2009:

[ ® Umbau der Stral3burger Stral3e (u.a. Verbreiterung der

Geh- und Radwege sowie Erneuerung der Fahrbahndecke)
@ weitergehende MalRBhahmen zur Verkehrslenkung

aktueller Stand:

zu @©: Die Stral3burger Stral3e wurde umgestaltet.
zu @: Weitere Konkretisierung ab 2018 ff

weitere MalRnahmen:

zu @: Wenn der Ausbau der Rheinstral3e, der Stral3burger
Stral3e (bis Freiburger Platz), der Freiburger Stral3e und der
verlangerten HauptstraRe (Aurelisgelande) abgeschlossen ist,
wird eine Verkehrszéhlung durchgefuhrt werden. Diese
Zahlen dienen dann der Berechnung, ob Anspruch auf
Bezuschussung von passivem Larmschutz durch das
Regierungsprasidium Freiburg besteht.

[l), B33, RheinstralRe

Aktionsbereich 15 (Prioritat
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StralRenbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

e Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-
Stral3e — Englerstralze um 25%

e Umbau der Rheinstral3e (u.a. Reduktion um eine
Fahrspur, Anlage eines Radwegs, sowie Erneuerung der
Fahrbahndecke in 2009)

Betroffene (24 h): 0; Betroffene (nachts): 50

MafRnahmen im LAP
2009:

O weitergehende MalRhahmen zur Verkehrslenkung

aktueller Stand:

zu @: Weitere Konkretisierung ab 2018 ff

weitere MalRnhahmen:

zu @®: Wenn der Ausbau der Rheinstral3e, der Stral3burger
Stral3e (bis Freiburger Platz), der Freiburger Stral3e und der
Verlangerten HauptstralRe (Aurelisgelande) abgeschlossen
ist, wird eine Verkehrszéhlung durchgefuhrt werden, da damit
gerechnet wird, dass diese MalRnahmen eine verkehrs-
lenkende Wirkung haben werden. Diese Zahlen dienen dann
der Berechnung, ob Anspruch auf Bezuschussung von
passivem Larmschutz durch das Regierungsprasidium
Freiburg besteht.




R |

Aktionsbereich 16 (Prlorltat 1), B3, Okenstral3e von Englerstral3e bis Freiburger Platz

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

e Verkehrsentlastung durch Bau der verlangerten
Moltkestral3e und Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-Stral3e —
Englerstralle um 30%

e Verkehrsabhéangige LSA-Schaltung

Betroffene (24 h): 690; Betroffene (nachts): 500

20009:

@ aktiver und passiver Larmschutz nach den Vorgaben
der Larmvorsorge entsprechend dem
Planfeststellungsbeschluss zum Ausbau der
Rheintalbahn Abschnitt 6.0 aus dem Jahr 1989

@ MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

® weitergehende MalRhahmen zur Verkehrslenkung

aktueller Stand:

zu @®: Malinahme ist in Umsetzung.

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert wird
(Erlauterungen am Ende der Anlage 2). Aus diesem Grund
wird von vermehrten Geschwindigkeitskontrollen durch den
GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

zu @: Weitere Konkretisierung ab 2018 ff

weitere MalRnahmen:

zu @: Wenn der Ausbau der Rheinstral3e, der Stral3burger
Stral3e (bis Freiburger Platz), der Freiburger Strafl3e und der
Verlangerten Hauptstral3e (Aurelisgelande) abgeschlossen
ist, wird eine Verkehrszahlung durchgefiihrt werden, da damit
gerechnet wird, dass diese Mal3nhahmen eine verkehrs-
lenkende Wirkung haben werden. Diese Zahlen dienen dann
der Berechnung, ob Anspruch auf Bezuschussung von
passivem Larmschutz durch das Regierungsprasidium
Freiburg besteht.

Aktionsbereich 17 (Prioritat Ill), Stdliche Okenstral3e von Freiburger Platz bis Philipp-
Rels StraBe SOWIe Phlllpp Reis-Stral3e

g‘ Aktionsbereich ; _l’»h‘f
A “’“‘1 StraBe Nr. 17 1
A i

. T B LA

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg

2009 bereits umgesetzte Mal3nhahmen

e Verkehrsabhéngige LSA-Schaltung

e Erneuerung der Fahrbahndecke im Jahr 2008
Betroffene (24 h): 360; Betroffene (nachts): 70

MaBnahmgH |Nm LAP
2009:

® Malnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand:

zu @©:

e Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h durchschnittlich gut akzep-
tiert wird (Erlauterungen am Ende der Anlage 2). Aus
diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeits-
kontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand




genommen.

e Im Zuge der Sanierung der Fahrbahndecke der Philipp-
Reis-StralRe wurde ein Radschutzstreifen zwischen
Okenstral3e und Hauptstral3e markiert.

weitere MalRnhahmen: keine

Aktionsbereich 18 (Prioritat 1), Rammersweierstrale von Unionbriicke bis

GeschW|ster Scholl -Sporthalle
s ; )/ 7 StraRenbaulasttrager: Stadt Offenburg. In diesem Bereich

/.2 stellt der Schienenverkehr das Hauptproblem dar. Hier ist die

- Bahn fur Abhilfe verantwortlich

2009 bereits umgesetzte Mal3hahmen:

3t4 e Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe auf Hohe

. Sporthalle

" Betroffene (24 h): 250; Betroffene (nachts): 270

Malinahmen im LAP @ Realisierung des Guterzugtunnels und kurzfristige Reali-

20009: sierung der Larmsanierung durch die Bahn.

@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion durch
Reduktion der Fahrstreifenbreite zwischen Carl-Blos-
Stral3e und HermannstralR3e im Rahmen der
Verldngerung der Sudunterfihrung

aktueller Stand: zu ©: Guterzugtunnel wird derzeit geplant und die Larmvor-
sorge aus dem Planfeststellungsabschnitt 6.0 (passiver
Larmschutz) umgesetzt.

zu @: Die Umsetzung ist erfolgt.

Zusatzlich: Der Bereich zwischen Unionbriicke und Carl-Blos-
Stral3e wurde saniert. Der Stral3enbelag im Bereich Carl-Blos-
Stral3e bis Geschwister-Scholl-Sporthalle befindet sich in
einem relativ guten Zustand, so dass keine Sanierung
notwendig ist. Im Bereich zwischen Carl-Blo3-StralRe und
Hermannstral3e wurde die Geschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert. Auf der gesamten Strecke wurde ein Radschutz-
streifen markiert, der die Fahrbahn optisch einengt und damit
die Geschwindigkeit reduziert.

weitere Mal3nahmen: zu @©: Guterzugtunnel wird derzeit geplant.

I

Aktlonsberelc(h 19 (Prlorltat 1), WilhelmstralRe

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg. In diesem
Bereich stellt der Schienenverkehr das Hauptproblem
dar. Hier ist die Bahn flir Abhilfe verantwortlich.

2009 bereits umgesetzte Mal3nahmen:

e Verkehrsabhéngige LSA-Schaltung Pfefferlekreuzung
Betroffene (24 h): 210; Betroffene (nachts): 110

Mal3nahmen im LAP @ Realisierung des Guterzugtunnels und kurzfristige
20009: Realisierung der Larmsanierung durch die Bahn.
Hinsichtlich der Larmminderungsmalinahmen
Schienenverkehrslarm siehe Ausfiihrungen zu
Aktionsbereich 31




@ Verkehrsabhangige LSA-Schaltung Zauberflotebriicke

aktueller Stand:

zu @©: Guterzugtunnel wird derzeit geplant und die Larmvor-
sorge (passiver Larmschutz) 2019/2020 umgesetzt.

zu @: Realisierung wurde umgesetzt.

Zusatzlich: Der Bereich der Wilhelmstral3e zwischen Frieden-
stral3e und Pfefferle-Kreuzung sowie der Bereich zwischen
Unionbricke und Luisenstrafl3e wurden saniert. Der Bereich
zwischen Unionbricke und Pfefferlekreuzung wird zurzeit u.a.
mit Radschutzstreifen tGberplant, die die Fahrbahn optisch
einengen und die Geschwindigkeit reduzieren.

weitere MalRnahmen:

zu ©: Guterzugtunnel wird derzeit geplant.

1), Moltkestral3e

Aktionsbereich 20 (Prioritat

" Aktionsbereich :
.- Strale Nr. 20 1

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg

2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

e Verkehrsabhéangige LSA-Schaltung

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen
Betroffene (24 h): 560; Betroffene (nachts): 550

Malnahmen im LAP
2009:

@ Einrichten eines Kreisverkehrs an der Einmindung
Moltkestral3e/ Ortenberger Stral3e mit dem Ziel der
Verstetigung des Verkehrs

@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

aktueller Stand:

zu @: Im Zuge der Realisierung des Kreisverkehrs wurde der
larmintensive Pflasterbelag im sidlichen Bereich der Moltke-
strafl3e (Lange ca. 100 m) entfernt.

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h im Bereich des Klinikums durch-
schnittlich gut und im Bereich der Gewerbeschule mafig gut
akzeptiert wird (Erlauterungen am Ende der Anlage 2). Aus
diesem Grund wird von vermehrten Geschwindigkeits-
kontrollen durch den GVD in diesem Bereich Abstand
genommen. Im Bereich um das Klinikum zwischen Rittweg
und Brinnlesweg wurde die Geschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert. Zudem wird die geplante Griine Welle bei der
Umsetzung der Ampelschaltungsanderung entlang der Achse
Hauptstral3e-Grabenallee-Weingartenstral3e-Moltkestral3e
den Verkehrsfluss verstetigen und damit die Larmbelastung
mindern.

weitere MalRnahmen:

keine




Aktlonsberelch 21 (Prlorltat I

10

1), L99, Ortenberger Stral3e

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg (von Weingarten-
stral3e bis Fessenbacher StralRe); Land (von Fessenbacher
Stral3e bis Stadtende)

2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

Verkehrsabhéngige LSA-Schaltung (Pfefferle-Kreuzung)

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen
Betroffene (24 h): 130; Betroffene (nachts): 180

MafRRnahmen im LAP
2009:

® MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand:

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h maf3ig gut akzeptiert wird
(Erlauterung am Ende der Anlage 2). Aus diesem Grund wird
von vermehrten Geschwindigkeitskontrollen durch den GVD in
diesem Bereich Abstand genommen. Im Abschnitt von der
Pfefferlekreuzung bis zum Kreisel MoltkestralRe wurden
beidseitig Radschutzstreifen markiert, die die Fahrbahn optisch
einengen und damit die Geschwindigkeit reduzieren.

weitere MalRnhahmen:

keine

1), L99, Grabenallee

| StralRenbaulasttrager: Stadt Offenburg
| 2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

Verkehrsabhéngige LSA-Schaltung

Erneuerung der Fahrbahndecke vor wenigen Jahren
Verkehrsverlagerung u.a. auf Sudring durch Umbau
Hauptstral3e, Reduktion um ca. 10 %

" | Betroffene (24 h): 750; Betroffene (nachts): 80

MafRnahmen im LAP
2009:

keine

aktueller Stand:

Zusatzlich: Der Stral3enbelag am Stadtbuckel und in der
Grabenallee wird derzeit saniert. Zudem wird die geplante
Grine Welle bei der Umsetzung der Ampelschaltungs-
anderung entlang der Achse Hauptstral3e-Grabenallee-
WeingartenstralRe-Moltkestral3e den Verkehrsfluss
verstetigen und damit die Larmbelastung mindern.

weitere MalRnhahmen:

keine

Aktionsbereich 23 (Prioritat

[ll), Weingartenstra3e von Ortenberger Stral3e bis St.

Josefs Kllnlk

Aktionsbereich freats
Strafte Nr. 23 ¥

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg

bereits umgesetzte Mal3hahmen:

verkehrsabhangige LSA-Schaltung

¢ teilweise neue Fahrbahndecke vor wenigen Jahren
Betroffene (24 h): 460; Betroffene (nachts): 510

MaBnahmen im LAP
2009:

@ Verbesserung der bestehenden Fahrbahn zwischen
Ortenberger Stral3e und MoltkestralRe
@ Malnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion
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aktueller Stand:

zu @©: Die Fahrbahndeckensanierung wurde umgesetzt.

zu @: Die Messung des Geschwindigkeitsniveaus in diesem
Aktionsbereich hat ergeben, dass die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h durchschnittlich gut akzeptiert
wird (Erlauterungen am Ende der Anlage 2). Aus diesem
Grund wird von vermehrten Geschwindigkeitskontrollen durch
den GVD in diesem Bereich Abstand genommen.

Zusétzlich: Die geplante Griine Welle wird bei der Umsetzung
der Ampelschaltungsanderung entlang der Achse Haupt-
straRe-Grabenallee-Weingartenstral3e-MoltkestralRe den
Verkehrsfluss verstetigen und damit die Larmbelastung
mindern.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktionsbereich 24 (Prioritat 1), L99, HauptstraBe von Freiburger Stral3e bis

Grabenallee

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg

2009 bereits umgesetzte MalRnahmen

e Umgestaltung vor wenigen Jahren, insbesondere
Reduktion der Fahrstreifenanzahl und -breite

e Geschwindigkeitsreduktion durch Querungshilfe auf Héhe
Badstral3e

e Verkehrsverlagerung u.a. auf Stdring durch Umbau
Hauptstral3e, Reduktion um ca. 14 %

Betroffene (24 h): 160; Betroffene (nachts): 70

MalRnahmen im LAP
2009:

keine

aktueller Stand:

Zusatzlich: Eine Deckensanierung und Umgestaltung ist ab
2019 ff vorgesehen. Zudem wird die geplante Grine Welle
bei der Umsetzung der Ampelschaltungsénderung entlang
der Achse HauptstraRe-Grabenallee-Weingartenstral3e-
Moltkestral3e den Verkehrsfluss verstetigen und damit die
Larmbelastung mindern.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktionsbereich 25 (Prioritat 1), B3/33 Freiburger Stral3e von Freiburger Platz bis

KinzigstralRe
- Y . \ i

LJ

Lol etk 7

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte Mal3nahmen:

e Verkehrsabhéangige LSA-Schaltung

e Verkehrsentlastung durch Stadtwaldtrasse — Otto-Hahn-
StralRe — Englerstralie

e Geschwindigkeitsreduktion durch mehrere Querungshilfen

Betroffene (24 h): 110; Betroffene (nachts): 80

IT\/IaBnahme'n‘im LAP
2009:

keine

aktueller Stand:

Zusatzlich: Sofern die Anspruchsvoraussetzungen fir
passiven Larmschutz entsprechend der Richtlinie fur
Verkehrslarmschutz (VLarmSchR 97) gegeben sind, gewahrt
das Regierungsprasidium einen Zuschuss fur passiven
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Larmschutz. Alle Eigentimer wurden Uber diesen Sachverhalt
informiert.

Ab 2018 ff ist eine Umgestaltung und Deckensanierung
vorgesehen.

weitere MalRnahmen:

keine

Aktionsbereich
" Strafe Nr. 26

FHidbaltweier , -] ‘;u..l:':

Aktlonsberelch 26 (Prlorltat [l), Ahornallee von B3/33 bis Platanenallee

Stral3enbaulasttrager: Stadt Offenburg
2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

e Verkehrsabhéangige LSA-Schaltung

e Erneuerung des Fahrbahndecke
Betroffene (24 h): 0; Betroffene (nachts): 30

MaBnahmen im LAP

keine
2009:
aktueller Stand: -
weitere MalRnahmen: keine

Aktionsbereich 28 (Prioritat
Messe

II), B33a Hohe Schldsslebihnd und B3/33 Bereich vor

2] Strallenbaulasttrager: Bund

™ 2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:

..|  Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h
.| Betroffene (24 h): 50; Betroffene (nachts): 120

l\./rla‘fSngh”r‘ﬁ'én |m LAP‘
2009:

@ Errichtung bzw. Erh6hung einer La&rmschutzwand/-wall
@ Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sud

aktueller Stand:

zu @©: Eine Vorstudie ergab, dass der Larmschutz durch eine
Larmschutzwand auf dem vorhandenen Larmschutzwall
madglich ist.

zu @: Der Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sud ist im
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans
enthalten.

weitere MalRhahmen:

zu ©: Ab 2018 ff wird das Regierungsprasidium untersuchen,
welche Mdglichkeiten sich zur Larmminderung eignen. Die
Stadt wird sich fiur aktive La&rmschutzmal3nahmen einsetzen.
zu @: Die Stadt Offenburg setzt sich weiterhin aktiv fir eine
baldige Realisierung eines Sudzubringers ein.
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Aktionsbereich 29 (Prioritat 1), B3/33 Bereich Uffhofen bis Auffahrt Gewerbegebiet

Elgersweier

B ]
B/ e 5 =

Stral3enbaulasttrager: Bund

2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h vorhanden

e aktiver Larmschutz (Wand und Wall) teilweise vorhanden
Betroffene (24 h): 100; Betroffene (nachts): 120

MaRRnahmen im LAP
2009:

@ aktive LarmschutzmalRnahmen (Planfeststellung B33)

@ larmmindernder Fahrbahnbelag
(Planfeststellungsbeschluss B33)

® passiver Larmschutz (Planfeststellung B33)

@ Optimierung der bestehenden Larmschutzwande (B3/33)
® larmmindernder Fahrbahnbelag (B3/33)

® Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sud

® MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit

aktueller Stand:

zu @ bis ®@: Die Mal3Bnahmen befinden sich in der
Realisierungsphase.

Zu @: Die norddstlichen (grinen) Larmschutzwénde aus
Aluminiumkassetten werden voraussichtlich 2017 erneuert
und auf 3 m erhoht. Der Larmschutz durch die stidéstliche
Larmschutzwand aus Betonhalbschalen wird ab 2024 erneut
geprift.

zu ®: Das RP wird den Fahrbahnbelag nicht in nédherer
Zukunft durch einen larmmindernden Fahrbahnbelag
ersetzten.

®: Der Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sud ist im vor-
dringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans enthalten.
@: Es sind keine MalRnahmen zur Einhaltung der
Geschwindigkeit notwendig.

weitere MalRnhahmen:

zu @© bis ® sowie ® und @: keine

zu @: Die Erhéhung der norddstlichen (griinen)
Larmschutzwande aus Aluminiumkassetten befinden sind in
der Umsetzungsphase. Der Larmschutz durch die stddstliche
Larmschutzwand aus Betonhalbschalen wird ab 2024 erneut
gepruft.

zu ®: Die Stadt Offenburg setzt sich weiterhin aktiv fir eine
baldige Realisierung eines Sudzubringers ein.




Aktionsbereich 30 (Prioritat I),

14

nordliche Gemarkungsgrenze bis Bahnhof

OG-Windschidg )

S ‘a " | Baulasttrager:
_. - { . | DB ProjektBau GmbH im Auftrag der DB Netz AG

g 2009 bereits umgesetzte Malinahmen:

] -+~ | Ein GroRteil der MaBnahmen fir aktiven Larmschutz
S | | wurde im Rahmen des Planfeststellungsabschnitts 6.0

(PfA 6.0) umgesetzt.

i~ | Betroffene (24 h): 200; Betroffene (nachts): 110

MafRnahmen im LAP
2009:

O Erganzung der Larmschutzmalnahmen im PfA 6.0

@ Zeitnaher Abschluss des Planfeststellungsanderungs-
verfahrens und Umsetzung der hieraus folgenden
Larmschutzmal3nahmen

® Realisierung Guterzugtunnel

@ BUG (Besonders Uberwachte Gleis) entlang der
Neubaustrecke zum Guterzugtunnel (Zu- und Abfahrt
aulRerhalb des Tunnels)

® Entschadigungsregelung wegen Beeintrachtigung der
AulRRenwohnbereiche

Aktueller Stand:

zu @: Die MalBhahme ist in der Umsetzung.

zu @: Die MalBnahme ist in der Umsetzung.

zu @: Der Gluterzugtunnel wird derzeit geplant. Der
Bundestag hat im Februar 2016 die Finanzierung des
Guterzugtunnels beschlossen. Der Giterzugtunnel ist im
Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf
enthalten. Die Bahn hat einen entsprechenden
Planungsauftrag vergeben. Derzeit werden die
Grundlagen ermittelt und die Vorplanung durchgefihrt.
zu @: Die Malinahme wird im Rahmen der Planfest-
stellung des Guterzugtunnels geklart.

zu ®: Die MalBhahme wird im Rahmen der Planfest-
stellung des Guterzugtunnels geklart.




15

weitere MalRnahmen:

zu ® und @: keine

zu ® bis ®: Die MalRhahmen werden im Rahmen der
Planfeststellung des Giterzugtunnels geklart.

Aktionsbereich 31 (Prioritat I), Bahnhof bis Grabenallee

£

- s‘ s

/ S

)

Baulasttrager:
DB ProjektBau GmbH im Auftrag der DB Netz AG

2009 bereits umgesetzte MalRnahmen:
keine

Betroffene (24 h): 1390; Betroffene (nachts): 310

MafRRnahmen im LAP
2009:

O Realisierung Guterzugtunnel
@ Fur den Fall, dass kein Guterzugtunnel realisiert wird,
Uberdeckelung / Einhausung Bahngraben

® BUG (Besonders uberwachte Gleis) entlang der
Neubaustrecke zum Guterzugtunnel (Zu- und Abfahrt
aulRerhalb des Tunnels

@ Durchfuhrung von MalRnahmen der LArmsanierung im
Bereich der bestehenden Gleistrasse

® Entschadigungsregelung wegen Beeintrachtigung der
AulRenwohnbereiche

Aktueller Stand:

zu @©: Der Guterzugtunnel wird derzeit geplant. Der
Bundestag hat im Februar 2016 die Finanzierung des
Guterzugtunnels beschlossen. Der Giterzugtunnel ist im
Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf
enthalten. Die Bahn hat einen entsprechenden
Planungsauftrag vergeben. Derzeit werden die
Grundlagen ermittelt und die Vorplanung durchgefihrt.

zu @: Es wird ein Tunnel gebaut werden.

zu ®@: Die MalRnahme wird im Rahmen der Planfest-
stellung des Guterzugtunnels geklart.

zu @: Mallnahmen werden 2019/2020 umgesetzt.

zu ®: Die MalBhahme wird im Rahmen der Planfest-
stellung des Guterzugtunnels geklart.

weitere MalRnahmen:

zu @: keine
zu @: Die MalBhahmen werden 2019/2020 umgesetzt.

zu ®,® und ®: Die MalRnhahmen werden im Rahmen der
Planfeststellung des Giterzugtunnels geklart.
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Aktionsbereich 32 (Prioritat I), Grabenallee bis sudliche Gemarkungsgrenze

N
/ o, inesw

Ty [T

Y

- Baulasttrager:

¥ DB ProjektBau
- GmbH im Auftrag
der DB Netz AG

& 2009 bereits um-
gesetzte Mal3-
nahmen: keine

‘ Betroffene (24 h):
. = 1210; Betroffene
(nachts): 1130

MafRRnahmen im LAP
2009:

O Realisierung Guterzugtunnel

@ BUG (Besonders Uberwachte Gleis) entlang der
Neubaustrecke zum Guterzugtunnel (Zu- und Abfahrt
aul3erhalb des Tunnels

® Durchfuihrung von MalRnahmen der Larmsanierung im
Bereich der bestehenden Gleistrasse

@ Entschadigungsregelung wegen Beeintrachtigung der
AulRenwohnbereiche

Aktueller Stand:

zu ©:. Der Guterzugtunnel wird derzeit geplant. Der
Bundestag hat im Februar 2016 die Finanzierung des
Guterzugtunnels beschlossen. Der Guterzugtunnel ist im
Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf
enthalten. Die Bahn hat einen entsprechenden
Planungsauftrag vergeben. Derzeit werden die
Grundlagen ermittelt und die Vorplanung durchgefihrt.

zu @: Die MalBhahme wird im Rahmen der Planfest-
stellung des Guterzugtunnels geklart.

zu ®@: Mallnahmen werden 2019/2020 umgesetzt.

Zu @®: Die MalRnahme wird im Rahmen der Planfest-
stellung des Guterzugtunnels geklart.

weitere MalRnahmen:

zu @: Die MalRBnhahmen werden 2019/2020 umgesetzt.

zu @, @ und @: Die MalRBhahmen werden im Rahmen der
Planfeststellung des Giterzugtunnels geklart.
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Erlauterung zu der Einteilung des Geschwindigkeitsniveaus in die 3 Kategorien
,durchschnittliche®, ,maRige" und ,niedrige* Akzeptanz der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

Auszug aus Vorlage 156/10 zum Thema Geschwindigkeitsniveau

2.7 MalRBnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit (Kapitel 8.3.3.1-8.3.3.25 des
Larmaktionsplans)

In der Vorlage ,Larmaktionsplan — Teil 4: Beschluss des Larmaktionsplans Offenburg
2009* (Drucksache-Nr. 136/09) wurde angekundigt, dass in den Aktionsbereichen, in
denen ,MalRnahmen zur Einhaltung der Geschwindigkeit* genannt sind, zunachst das
Geschwindigkeitsniveau mittels 24h-Messungen durch ein externes Blro ermittelt werden
soll. Diese 19 Messungen (je 1 Messstelle in den Aktionsbereichen 3, 9, 16, 17 und 21;je 2
Messstellen in den Aktionsbereichen 2, 5, 6, 8 und 23; 3 Messstellen im Aktionsbereich
20; 1 Messstelle in der RomerstralRe auf der Hohe von Weier) sind nun erfolgt und
ausgewertet. Die 19 Messstellen lassen sich in 3 Kategorien in Bezug auf das Geschwin-
digkeitsniveau einteilen: durchschnittliche Akzeptanz der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit (durchschnittliche tatsé&chliche Geschwindigkeit (24h) bis 48 km/h), maR3ige Akzeptanz
(durchschnittliche tatsachliche Geschwindigkeit (24h) 49 km/h bis 53 km/h) und niedrige
Akzeptanz (durchschnittliche tatsachliche Geschwindigkeit (24h) 54 km/h und schneller).

Messstellen mit durchschnittlicher durchschnittliche tatsachliche
Akzeptanz Geschwindigkeit in 24h
Griesheimer Straf3e Nord (Griesheim) 44 km/h
Griesheimer Stral3e Sud (Griesheim) 45 km/h
Okenstral3e, nordl. Franz-Volk-Stralie 35 km/h
Okenstral3e, nordl. Philipp-Reis-Stral3e 43 km/h
Durbacher StralRe West (Rammersweier) 48 km/h
Moltkestrale, sudl. Am Rittweg 46 km/h
Weingartenstral3e, westl. HildastralRe 41 km/h
Weingartenstral3e, Hohe Kulturforum 44 km/h
Moltkestral3e, nordl. Werdastralie 45 km/h
Messstellen mit maliger Akzeptanz durchschnittliche tatséchliche
Geschwindigkeit in 24h
B3 (Bohlsbach, nordl. Okenstralie) 50 km/h
Durbacher Stral3e Ost (Rammersweier) 50 km/h
MoltkestralRe, Hohe Gewerbeschule 49 km/h
Ortenberger StralRe, nordl. Philosophenweg 50 km/h
Weingartenstral3e (Zell-Weierbach) 50 km/h
Messstellen mit niedriger Akzeptanz durchschnittliche tatséchliche
Geschwindigkeit in 24h
Romerstral3e (Weier) 62 km/h (1)
Kehler Stral3e Nord (Buhl) 56 km/h
Kehler Stral3e Sud (Buhl) 55 km/h
B3 (Windschldg, sudl. Windschlager Stral3e) 54 km/h (1)
B3 (Bohlsbach, sudl. Wackerstral3e) 58 km/h (1)

Bei den 5 Messstellen mit niedriger Akzeptanz der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sollen kunftig vermehrt Kontrollen durch den Gemeindevollzugsdienst durchgefiihrt
werden, um das Geschwindigkeitsniveau und somit auch die Larmemission horbar zu
senken.
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