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1. Gemeinderat 09.10.2017 offentlich

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Gemeinderat

1. nimmt den Sachstand zur Planung des Autobahnzubringers Offenburg Sud
zur Kenntnis.

2. bittet das Regierungsprasidium Freiburg als Vorhabentrager der Mallinahme
um eine schnellstmogliche Aufnahme der Variantenuntersuchung zur Linien-
findung.

3. bittet das Regierungsprasidium Freiburg vor Aufnahme der Planungen um die
Erstellung eines Konzeptes zur Beteiligung der Gemeinderate sowie Blrge-
rinnen und Burger der betroffenen Gemeinden und um eine friihzeitige Offent-
lichkeitsinformation zum Vorgehen.

4. beauftragt die Verwaltung, nach Abschluss der Variantenuntersuchung und
Vorliegen einer mit der Stadt Offenburg abgestimmten Vorzugsvariante eine
Empfehlung fir die Anpassung des Flachennutzungsplans vorzulegen.
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Sachverhalt/Begriindung:
Die MalRnahme dient der Erreichung der strategischen Ziele

A1: Die Stadt scharft inr Profil als attraktives Oberzentrum im Ortenaukreis, im Euro-
distrikt und am Oberrhein.

E1: Der Verkehr wird in starkerem Male umwelt- und stadtvertraglich gestaltet.

1. Einleitung:

Offenburg besitzt als Oberzentrum der Ortenau eine sehr zentrale Lage in der Regi-
on. Die Zentralitat begriindet sich aus der sehr guten Anbindung der Stadt an das
uberregionale Stralen- und Schienennetz. Die Hauptachse der Uberregionalen An-
bindung nach Norden und Stden verlauft stral3enseitig Uber die nur rund drei Kilome-
ter vom Stadtzentrum entfernte Bundesautobahn BAB 5 Basel - Frankfurt. Die Haupt-
anbindungen Richtung Schwarzwald verlaufen Uber die Bundesstrale B 33 in das
Kinzigtal und B 3/B 28 in das Renchtal. Nach Westen sind Richtung Kehl/Stra3burg
die B 33/B 28 und Richtung Elsass die Landesstralte L 98 die wichtigsten Verbin-
dungsstralen. Die gesamte Region der Ortenau ist ein sehr starker Wirtschaftsraum,
der sehr viele regionale und Uberregionale Verkehrsbeziehungen besitzt. Diese Ver-
kehrsbeziehungen beruhren aufgrund der zentralen Lage von Offenburg in hohem
Mafe den Nahbereich der Stadt.

Insbesondere die von der Hauptachse der Region abgelegenen Schwarzwaldtaler -
insbesondere das Kinzigtal - sind auf eine sehr gute Anbindung an die BAB 5 ange-
wiesen, um das hohe Wirtschaftsniveau zu halten. Die groRe Bedeutung der Ver-
kehrsanbindung wird anhand der hohen Verkehrsbelastungen der zufihrenden B 33
mit heute schon deutlich mehr als 20.000 Kfz pro Tag und einem Schwerverkehrsan-
teil von weit Uber 10 % sichtbar. Die Verkehrsprognosen gehen von weiteren Steige-
rungen der Verkehrsmengen aus. Vor diesem Hintergrund wurde in den letzten Jah-
ren die B 33 im vorderen Kinzigtal drei- und im Raum Offenburg suddstlich von Uffh-
ofen vierspurig ausgebaut.

Nadeldhr fir eine weitere Verkehrsentwicklung ist aber weiterhin der Abschnitt

B 3/B 33 in Hohe von Uffhofen bis zur Autobahnanschlussstelle Offenburg. Das Zu-
sammenfihren der B 33 mit der ebenfalls hoch ausgelasteten B 3 aus Richtung Lahr
ist ein taglicher stauanfalliger Engpass.
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2. Historie

Seit Anfang dieses Jahrtausends beschaftigen sich die Stadt Offenburg und die in
der Verwaltungsgemeinschaft zusammengeschlossenen Gemeinden Ortenberg,
Hohberg, Schutterwald und Durbach vertieft mit der Infrastrukturmal3nahme eines
Autobahnanschlusses Offenburg Sud. Ausléser hierfur war die erforderliche Festle-
gung einer Freihaltetrasse fir den Stidzubringer, um die Ausweisung und Entwick-
lung potenzieller gewerblicher Entwicklungsflachen des im gleichen Bereich liegen-
den und von allen oben genannten Kommunen gemeinsam in der Tragerschaft des
Zweckverbands Gewerbepark Raum Offenburg (GRO) betriebenen Gewerbeparks
hoch?® im Flachennutzungsplan zu erméglichen. Die Gewerbeentwicklung musste
Uber eine Anderung im Flachennutzungsplan festgelegt werden.

Zuvor wurde schon 1998 durch den Gemeinderat beschlossen, den Stdzubringer als
Malnahme in das Integrierte Verkehrskonzept aufzunehmen (Drucksachen Nr.
880/98). Abgeleitet wurde die Notwendigkeit der MaRnahme aus einer Verkehrs-
prognose mit entsprechenden Netzfalluntersuchungen zur Entlastung der Stadtteile
Uffhofen, Hildboltsweier und Albersbdsch. Der Studzubringer wurde in den Bundes-
verkehrswegeplan aufgenommen und war dort 2001 als Malknahme im Vordringli-
chen Bedarf enthalten.

Beratung der Varianten in 2001

2001 wurden im Verkehrsausschuss und im Gemeinderat in jeweils zwei Sitzungen
(Drucksachen Nr. 241/01 und 332/01) insgesamt 6 Planungsvarianten und der Aus-
bau der bestehenden Stralzen (Variante V0) diskutiert (Abbildung 1). Als Entschei-
dungsgrundlage wurden diese Varianten bzgl. ihrer Verkehrsentlastung, der Umwelt-
be- und -entlastung, der stadtebaulichen Aspekte und der Kosten miteinander vergli-
chen. Ein wesentliches zusatzliches Kriterium war auch die ErschlieBungswirkung fur
den projektierten neuen Gewerbepark hoch?, mit dessen sukzessiver Erschlie3ung
und Aufsiedlung zusatzliche Verkehrsbelastungen prognostiziert wurden, die langfris-
tig im bestehenden Strallennetz kaum abzuwickeln waren.

Unter anderem aus diesem Grunde wurden die Varianten VO und V2 verworfen. Die
Varianten 5a bis 5¢ wurden im Laufe der Trassendiskussion nachtraglich als weitere
Alternative eingebracht. Allerdings ergab eine erste verkehrliche Bewertung, dass
diese Trassen zu weit sudlich liegen, um von dem schwerpunktmaRig nach Norden
orientierten Verkehr aus dem Kinzigtal genutzt zu werden. Im Ergebnis wurden die
Varianten 3 und 4 als die insgesamt zielfiihrendsten Varianten identifiziert.
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Abbildung 1: Untersuchungsvarianten Stidzubringer 2001

In der Verwaltungsgemeinschaft wurden die Varianten sehr unterschiedlich bewertet.
Schutterwald lehnte die Variante V2 ab. Hohberg sprach sich gegen die Varianten 3,

5 und 6 aus. Die Offenburger Stadtteile Hildboltsweier und Uffhofen lehnten die Vari-
ante 0, 2 und 4 ab. Die Variante 1 kam nicht in Frage, da sie mit einem ganz erhebli-

chen Eingriff in den Kénigswald verbunden war und unter Umweltgesichtspunkten als
am problematischsten bewertet wurde.

Diese kontroverse Situation fihrte nach langen Diskussionen zu der politischen Ent-
scheidung in der Verwaltungsgemeinschaft, die Variante 4 als Freihaltetrasse in den
Flachennutzungsplan aufzunehmen. In den nachfolgenden Gesprachen mit den zu-
standigen Ministerien des Bundes, des Landes Baden-Wirttemberg und dem Regie-
rungsprasidium Freiburg wurde die Variante 4 in den Vordringlichen Bedarf im Bun-
desverkehrswegeplan aufgenommen. Im Rahmen des Neubaus der Justizvollzugs-
anstalt wurde die Trasse zwischen B 3 und Kdnigswald leicht nach Norden verscho-
ben.

Freihaltetrasse im Flachennutzungsplan von 2009

Vorhabentrager fur den Stdzubringer ist im Rahmen der Auftragsverwaltung des
Bundes die StralRenbauverwaltung des Regierungsprasidiums Freiburg. Eine vertief-
te Planung der MaRnahme wurde seitens des Regierungsprasidiums noch nicht be-
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gonnen. Ein Planfeststellungsverfahren zur Erlangung des Baurechts wurde daher
auch noch nicht eingeleitet. Um eine fundierte Grundlage fur die Freihaltetrasse zu
erhalten wurde von der Stadt Offenburg eine Vorentwurfsplanung flr den Sidzubrin-
ger erstellt (Abbildung 2).

In 2009 wurde diese Trasse in den Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemein-
schaft Offenburg als Freihaltetrasse aufgenommen. Wie in der Begrindung zum Fla-
chennutzungsplan erlautert wird, sollte damit jedoch keine Vorentscheidung fur eine
Trassenvariante getroffen werden, da zu gegebener Zeit flr den Sudzubringer ein
gesondertes Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden muss, in dem die ein-
zelnen Varianten gegeneinander gepruft und abgewogen werden. In der Begriindung
zum Flachennutzungsplan sind erganzend zur Variante 4 auch die Varianten V5 und
V6 in einem Beiplan als mogliche Varianten dargestellt.

In 2013 wurde die Trasse V4 flr die neue Bewertung im Bundesverkehrswegeplan
2030 zugrunde gelegt.

Abbildung 2: Vokéntwurfstrasse des Shdzubringeré

3. Aktueller Sachstand

Im Vorfeld der Kommunalwahl 2014 kamen der Sidzubringer und insbesondere die
Festlegung auf die Variante V4 als Freihaltetrasse wieder stark in die Diskussion.
Insbesondere die Burgergemeinschaft Hildboltsweier verdeutlichte ihre Ablehnung
der Variante 4 und forderte vom Gemeinderat der Stadt Offenburg eine entsprechen-
de Anderung seines Beschlusses aus dem Jahr 2001. Einigkeit besteht bei allen
Gemeinderatsfraktionen sowie der Burgerschaft, dass der Sudzubringer als Entlas-
tung der Stadtteile Uffhofen, Hildboltsweier und Albersbésch dringend erforderlich ist.
Im Gemeinderat der Stadt Offenburg gibt es aufgrund der erneuten Diskussion mitt-



Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1132/17 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Tiefbau u. Verkehr Demny, Andreas  82-2308 08.09.2017

Betreff: Sachstand Autobahnzubringer Offenburg Sid

lerweile eine Tendenz, den Beschluss aus dem letzten Jahrzehnt fir die Variante 4
als Freihaltetrasse zu revidieren und eine neue Trasse zu finden.

Da diese Aufgabe aufgrund der gemeinsamen Entwicklung des Gewerbeparks Raum
Offenburg hoch® im Konsens mit den Gemeinden der Verwaltungsgemeinschaft er-
reicht werden soll, muss eine politische Einigung erfolgen. Einen ersten Vorstol3 ha-
ben die Oberbirgermeisterin der Stadt Offenburg, Frau Schreiner, und der Burger-
meister der Gemeinde Hohberg, Herr Jehle, unternommen, indem sie zwei weitere
Varianten (V7 und V8) in die Diskussion eingebracht haben (Abbildung 3). Auch
wenn es zu diesen beiden Varianten kritische Stimmen aus Teilen der Burgerschaft
gab, zeigt dieser Vorschlag doch, dass die Stadt Offenburg nicht auf die Variante 4
festgelegt ist.
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Abbildung 3: Stdzubringervariante 7 und 8

MaRnahmen des Vordringlichen Bedarfs im BVWP 2030

Der Sudzubringer ist in Form der Variante 4 vom Land Baden-Wurttemberg mit
hdchster Prioritat fir den Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) angemeldet
worden und mit Beschluss des Bundestages vom Dezember 2016 als MalRnahme
des Vordringlichen Bedarfs in diesen aufgenommen worden (Hinweis: Im BVWP
2030 wird die MaRnahme als OU Elgersweier bezeichnet). Durch den mittlerweile
fast vollstandig erfolgten drei- bzw. vierstreifigen Ausbau der B 33 aus dem Kinzigtal
bis zur B 3 kommt dem Sudzubringer nach Auffassung des Regierungsprasidiums
Freiburg ein hoher Verkehrswert zu.



Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1132/17 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Tiefbau u. Verkehr Demny, Andreas  82-2308 08.09.2017

Betreff: Sachstand Autobahnzubringer Offenburg Sid

Die Gemeinden aus dem Kinzigtal haben in Informationsveranstaltungen des Regie-
rungsprasidium Freiburg zum Sachstand des Bundesverkehrswegeplans entspre-
chend klar geaulert, dass es sich bei dem Sldzubringer um eine der wichtigsten
Malnahmen in Sudbaden handelt. Derzeit erarbeitet das Ministerium fur Infrastruktur
die Prioritatenliste der Mallinahmen, flr die zuerst Planungsmittel bereitgestellt wer-
den sollen. Diese wird voraussichtlich im Herbst 2017 abgeschlossen werden und es
ist zu erwarten, dass der Stdzubringer eine dieser Malinahmen sein wird. Mit Bereit-
stellung der Planungsmittel kann dann das Regierungsprasidium Freiburg die Pla-
nungen flr den Stdzubringer aufnehmen.

Offene Variantenuntersuchungen im weiteren Planverfahren

Aufgrund der derzeit noch umstrittenen Trassenlage des Sudzubringers, hat das Re-
gierungsprasidium Freiburg in einem Gesprach bei Herrn Bauburgermeister Martini
am 19.10.2016 mitgeteilt, dass bei Aufnahme der Planungen zunachst eine Varian-
tenuntersuchung durchgefuhrt wird, mit dem Ziel, eine Vorzugsvariante zu ermittein.
Das heildt, dass es seitens des Regierungsprasidiums derzeit noch keine abschlie-
Rend festgelegte Trasse gibt. Es wurde auch zugesagt, dass frihzeitig eine Informa-
tion der Offentlichkeit stattfinden wird, wo das Planungsverfahren und das vorgese-
hene Beteiligungsverfahren erlautert werden sollen.

Das Ubliche Vorgehen des Regierungsprasidiums Freiburg bei Strallenplanungen ist
in Anlage 1 dargestellt. Insbesondere der Planungsschritt ,Variantenuntersuchung
und Linienfindung“ dient dazu, dass auf Grundlage einer ausgewogenen Bewertung
aller fachlich in Frage kommenden Varianten eine Vorzugsvariante gefunden wird.
Flr das weitere Verfahren ist hierbei eine moglichst hohe Akzeptanz von Politik und
Blrgerschaft sinnvoll und forderlich.

Eine frihzeitige Festlegung von Politik oder Burgerschaft auf eine Vorzugsvariante
bedeutet nicht zwangslaufig die spatere Auswahl dieser als Vorzugsvariante. Im
Rahmen der Planung mussen alle sinnvoll méglichen Varianten fachlich untersucht
und abgewogen werden, so dass im spateren Planfeststellungsverfahren dies belegt
werden kann und die Planung bei eventuellen Klagen vor Gericht bestehen kann. Ein
vorzeitiges Ausblenden von Varianten aus politischen Grinden kdnnte und wirde
vermutlich im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens einen Abwagungsfehler dar-
stellen.

Definition eines Untersuchungsraumes

Auf Basis der stadtischen Voruntersuchungen von 2001 und groben Variantenver-
gleichen (Drucksache 241/01 und 332/01) kann fur die Linienfindung der Suchraum
aus Sicht der Verwaltung auf den Bereich zwischen den Varianten 4 und 6 einge-
grenzt werden (siehe Abbildung 4). Dies begrundet sich auch aus den bisherigen
Verkehrsuntersuchungen, dass der Grol3teil des Verkehrs aus dem Kinzigtal Rich-
tung Norden orientiert sind. Auch wenn die, wie schon in der Vergangenheit unter-
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sucht und mit Schreiben vom 28.08.2017 vom Bund flur Umwelt und Naturschutz
(BUND) erneut in die Diskussion gebrachte Trasse, weiter sudlich der Varianten 5
den Vorteil der Flachensparsamkeit haben, sieht die Verwaltung bei diesen sudlich
gelegenen Anschlusspunkten nur wenig bis keine Entlastung des bestehenden Stra-
Rennetzes. Dem Regierungsprasidium Freiburg als Vorhabentrager bleibt es aber
letztendlich Uberlassen, den Untersuchungsraum auch weiter oder anders zu definie-
ren.

Abstimmung mit der Planung zum Offenburger Tunnel

Eine besondere Herausforderung flr das Linienfindungsverfahren sind die Planun-
gen der DB-Netz AG zum Ausbau der Rheintalbahn zur Aus- und Neubaustrecke
Karlsruhe-Basel im Planfeststellungsabschnitt 7.1 Tunnel Offenburg. Die Planungen
fur den Offenburger Tunnel und die autobahnparallele Glterzugstrecke sind im Mai
2016 von der Bahn aufgenommen worden. Der Guterzugtunnel wird im Bereich der
neuen Autobahnanschlussstelle seine sudliche Einfahrtsrampe haben. Hinzu kommt
die Planung eines Verbindungsgleises von der Bestandsstrecke aus Offenburg
kommend zur neuen Guterzugstrecke entlang der Autobahn A 5 im Bereich zwischen
dem Gewerbepark hoch® und der Verbindungsstral’e zwischen Hohberg-Hofweier
und Schutterwald-Hofen (Binzburgstralde).

Die Planung der beiden Trassen hat auch Auswirkungen auf die Lage des Trogbau-
werkes des sudlichen Tunnelmundes und auf die erforderlichen Uberwerfungsbau-
werke. Diese wichtigen Planungen der Bahn sind ebenfalls in der Abbildung 4 skiz-
zenhaft dargestellt, wobei die genaue Lage des Tunnelmundes und der Querspange
derzeit noch nicht festgelegt ist, da sich die Planungen der Bahn in einem noch sehr
frGhen Stadium befinden.
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Abbildung 4 Bahnplanungen und Untersuchungsraum Sudzubringer

4. Biindnis 90/Die Griinen — Antrag zur Entscheidung ,,BAB Offenburg Siid*
uber die Trasse V4

Die Gemeinderatsfraktion Bundnis 90/Die Gruinen hat mit Unterstutzung von Ge-
meinderatin Frau Florence Wetzel und Gemeinderat Herrn Klaus Binkert am
09.05.2017 den Antrag gestellt, die Freihaltetrasse des Autobahnzubringers Offen-
burg-Sud (V4) aus dem Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft heraus-
zunehmen (Anlage 2). Die Verwaltung der Stadt Offenburg soll mit den Gemeinden
der Verwaltungsgemeinschaft Verhandlungen fur die Auswahl einer neuen vertragli-
chen Freihaltetrasse fihren.

Als Begrundung werden insgesamt acht Punkte genannt, die Umweltschutzgriinde,
die Beeintrachtigung des Flugbetriebs auf dem Sonderlandeplatz Offenburg sowie
die Existenzgefahrdung von 16 Vereinen anfuhren. Dartber hinaus soll die Heraus-
nahme der Variante 4 aus dem Flachennutzungsplan die bauliche Entwicklung auf
den Alternativtrassen verhindern. Zudem brauchten potentielle Investoren im GRO
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Gewerbepark Klarheit Uber die von der Verwaltungsgemeinschaft favorisierte Trasse.
Auch verkehrstechnisch wird die kurvenreiche Trassierung der V4 als kritisch einge-
stuft.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Punkte 1 bis 5 sowie 8 des Antrags beinhalten Themenfelder, die Ublicherweise
in dem in Kapitel 3 auf Seite 7 dieser Vorlage beschriebenen Linienfindungs-
verfahren umfassend in einem anerkannten standardisierten Verfahren bewertet
werden. Insbesondere muss fur die vertiefende Planung der Vorzugstrasse geklart
sein, ob die im Antrag genannten Umweltauswirkungen der Trasse V4 tatsachlich
groler sind als die Auswirkungen anderer moglicher Trassen.

Hierflr mUssen zunachst in einem Scopingverfahren der Untersuchungsraum fir die
erforderliche Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) der einzelnen Varianten festgelegt
werden und alle umweltrelevanten Daten (z.B. Grundwasser, bestehende Flora und
Fauna, etc.) fur jede einzelne Trasse erhoben und bewertet werden. Auch die Beein-
trachtigung von Grundstiucken und Nutzungen im Umfeld wird im Rahmen dieser Li-
nienfindung flr alle Trassen erhoben und bewertet. Erst nach Vorliegen aller Grund-
lagendaten und deren sachgerechter Bewertung kann eine gerichtsfeste Abwagung
erfolgen.

Bei einer negativen Bewertung der V4 ohne vertiefte Kenntnisse Uber die Auswirkung
der Alternativtrassen auf die gleichen Schutzguter an anderer Stelle besteht die Ge-
fahr, dass potentielle Klager gegen die so gefundene Vorzugstrasse sehr leicht einen
Aufschub des Planrechtsverfahrens fur eine Neubewertung aller moglicher Trassen
erreichen. Von daher ist es unumganglich, dass auch die V4 wie alle anderen denk-
baren Varianten in das Linienfindungsverfahren einbezogen wird. Dieser Verwal-
tungsaufwand ist in einem solchen Verfahren nicht notwendig. Hinzu kommt, dass
eine Herausnahme der V4-Trasse aus dem Flachennutzungsplan keinerlei Auswir-
kung auf die Trassendarstellung im Bundesverkehrswegeplan hat.

Die im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans 2030 untersuchten Auswirkungen
der V4 kdnnen flr eine Abwagung nicht herangezogen werden, da das Untersu-
chungsraster viel zu grob ist. Die Nutzen-Kosten-Untersuchung diente nur der bun-
desweiten Priorisierung aller Malnahmen im Bundesverkehrswegeplan. Es wurden
im Vorfeld keine fur eine Variantenentscheidung ausreichende Tiefe der Grundla-
gendaten erhoben.
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5. Empfehlung zum weiteren Vorgehen

Der Handlungsdruck zur Planung des Autobahnzubringers Offenburg Sud ist auf-
grund des fast abgeschlossenen Ausbaus der B 33 im Kinzigtal sehr hoch. Dartber
hinaus muss zlgig Planungssicherheit fir den Zweckverband Gewerbepark Raum
Offenburg erreicht werden, damit die anstehenden Ansiedlungen und die planungs-
rechtliche Ausweisung kunftiger gewerblicher Bauabschnitte einen leistungsfahigen
Autobahnanschluss nicht verhindern. Die derzeit anlaufenden Planungen der Bahn
zum Ausbau der Rheintalbahn (Offenburger Glterzugtunnel und autobahnparallele
FUhrung der Guterzugstrecke) bendétigen ebenfalls dringend eine Klarung der Tras-
senfuhrung des Sudzubringers, um das Gesamtprojekt des Bahnausbaus im Raum
Offenburg weiter im Zeitplan zu halten.

Die urspringlich im politischen Konsens der Gemeinden der Verwaltungsgemein-
schaft erfolgte Festlegung auf die Trassenvariante V4 als favorisierte Trasse ist in
der Offenburger Bevolkerung und mittlerweile auch im Gemeinderat der Stadt Offen-
burg umstritten bzw. wird nicht mehr beflrwortet.

Eine Losung dieses Konfliktes ist nur durch eine schnellstmogliche Aufnahme der
Variantenuntersuchung und Linienfindung durch das Regierungsprasidium Freiburg
maoglich. Neben der fachlichen Bearbeitung ist eine enge Einbindung der Bevolke-
rung und der kommunalen Gremien erforderlich, um eine von breiter Mehrheit akzep-
tierte Vorzugsvariante zu erreichen. Die Verwaltung wird mit dem Regierungsprasidi-
um Freiburg eine entsprechende Projektorganisation erarbeiten, die den Anforderun-
gen gerecht wird.

Es wird empfohlen, die Darstellung im Flachennutzungsplan erst dann zu verandern,
wenn dieser Prozess abgeschlossen ist und eine konkrete Aussage zur Vorzugsvari-
ante moglich ist. Derzeit ist die Freihaltung der Trassenvarianten sichergestellt, eine
Bebauung muss nicht gestoppt oder gebremst werden.
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