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1. Betreff: Neugestaltung Wilhelmstralle zwischen Pfefferlekonten und Luisenstral3e;
hier: Einmundung Turnhallestralie

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus

1. Verkehrsausschuss 17.10.2018 offentlich

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Verkehrsausschuss nimmt zur Kenntnis, dass die Variante 4 im Zuge der Bau-
mafinahmen in der Wilhelmstral3e umgesetzt wird.
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Sachverhalt/Begriindung:

Die MalRnahmen dienen dem strategischen Ziel C3: Die Stadt gewahrleistet eine
richtlinienkonforme Verkehrsinfrastruktur, welche maglichst allen Bedurfnissen der
Verkehrsteilnehmer gerecht wird.

1. Einleitung und Problemstellung

Der Gemeinderat beschloss in seiner Sitzung am 27.11.2017 (Drucksache-Nr.
059/17) die Neugestaltung der Wilhelmstra3e zwischen Pfefferleknoten und Luisen-
stral3e. In dieser Sitzung wurde ebenso beschlossen, dass die Einmindung der
Turnhallestralde auf Antrag aus dem Gemeinderat weiterhin zweispurig ausgebildet
werden soll. Der Verwaltungsvorschlag sah lediglich eine einspurige Aufstellung mit
Freigabe fur den Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung bis zum Schulhofeingang
(ca. 15 m) vor.
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Diese Anderung des Beschlusses von Einfach- auf Doppeltaufstellung in der Turn-
hallestralRe stellte die Verwaltung vor folgende Problematik:

Zum einen sind Gemeinderatsbeschlisse flur die Verwaltung bindend, zum anderen
darf die Verwaltung ,nicht ohne Not“ Malinahmen umsetzen, die in den einschlagi-
gen Richtlinien als nicht sicher bewertet werden. In diesem Fall besagt die RAST
(Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen, Kap. 5.3.2), dass bei Einmindungen
grundsatzlich das Nebeneinanderaufstellen in der untergeordneten Zufahrt aus
Grinden der Verkehrssicherheit (Sichtprobleme durch gegenseitiges Verdecken)
vermieden werden soll.
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2. Variantenuntersuchung und erneutes Sicherheitsaudit

Zur Losung dieser Problemstellung wurden zahlreiche weitere Varianten erarbeitet
und die wichtigsten 4 Varianten (Variante 1a, 1b, 2 und 3) erneut dem Sicherheitsau-
ditor Herr Dr. Baier (BSV Bluro fur Stadt- und Verkehrsplanung) mit der Bitte um Be-
gutachtung gegeben. Das Sicherheitsaudit ist dieser Vorlage angehangt (Anlage 1).
Wie vermutet wurde die Doppeltaufstellung (Varianten 1a, 1b und 2) in der Turnhal-
lestralRe wegen der schlechten Sicht als nicht sicher bewertet.

Aber auch die Variante 3 (Einzelaufstellung) wurde zwar als die (vorerst) beste Vari-
ante unter den Varianten 1a, 1b, 2 und 3 bewertet, aber nicht als ideal. Durch die
erneute Beschaftigung mit der Einmundung ist zusatzlich die Frage der Sicherheit
des von der noérdlichen WilhelmstralRe in die TurnhallestralRe linksabbiegenden Rad-
fahrers betrachtet worden. Im Gegensatz zum Bestand erlauben die ,Ursprungsvari-
ante” (Drucksache 059/17) als auch die Variante 3 das Linksabbiegen fir Radfahrer
aus der nordlichen Wilhelmstral3e in die Turnhallestral3e. Dieses Rad-Linksabbiegen
ist allerdings problematisch, da der aus der Turnhallestral3e links in die sudliche Wil-
helmstralle abbiegende Kfz-Fahrer stark gefordert ist. Er muss gleichzeitig auf die
Radfahrer und die Kfz-Fahrer entlang der Wilhelmstralde, die ihm nur geringe Zeitlu-
cken zum ausbiegen lassen, achten.

Deshalb hat Herr Dr. Baier eine Variante ,BSV* erarbeitet (vgl. Anlage 1, drittletzte
Seite). Sie sieht eine Linksabbiegespur flur Radfahrer vor und unterbricht die Rad-
schutzstreifen beidseitig entlang der Wilhelmstralle auf ca. 2 x 60 m.

Aber auch diese Variante kann nicht zur Umsetzung empfohlen werden, da ...

1. die Radien viel zu klein gewahlt sind. Somit wird zwar eine Doppeltaufstellung
baulich verhindert, allerdings kénnen keine LKW mehr in die Wilhelmstral3e ein-
biegen, ohne dass die Gegenspur mitbenutzt werden muss. Aus Grinden der
Verkehrssicherheit muss gewahrleistet sein, dass zumindest das 3-achsige Mull-
fahrzeug in die Wilhelmstrale einbiegen kann, ohne die Gegenspur zu benutzen.

2. die VerhaltnismaRigkeit zwischen Aufwand und Nutzen nicht gewahrleistet wird.
Nur relativ wenige Radfahrer aus der nordlichen WilhelmstralRe werden links in
die TurnhallestraRe zur Georg-Monsch-Grundschule abbiegen. Dem gegentiber
steht eine weitaus groRere Zahl an Radfahrern entlang der Wilhelmstral3e, fur die
der Radschutzstreifen auf ca. 60 m unterbrochen werden musste.

3. die relativ wenigen Rad-Linksabbieger nicht zwingend den Weg Uber die Turn-
hallestralle wahlen mussen. Sie haben zwei weitere Moglichkeiten, die sogar mit
einer Lichtsignalanlage (LSA) gesichert sind, um an ihr Ziel zu kommen: entwe-
der uber die Luisenstral’e — Friedrichstral’e oder Friedenstralie. Diese LSA-
gesicherten Querungen sind deutlich sicherer zu bewerten als das Linksabbie-
gen in eine fur Radfahrer in Gegenrichtung geoffnete Einbahnstralie.
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4.

nicht zuletzt der Bau einer Radlinksabbiegespur ein weiterer Eingriff ins Haupt-
verkehrsstrallennetz bedeutet, der die Leistungsfahigkeit mindert.

3. Folgerungen und Empfehlung aus dem Sicherheitsaudit
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Es gibt keine Variante, die allen Anforderungen gerecht wird.

Es missen Kompromisse gefunden werden, die ein Héchstmal’ an Sicherheit
bieten und gleichzeitig moglichst wenige Einschrankungen mit sich bringen.

Eine ,klassische Doppeltaufstellung“ kann aus Sicherheitsgriinden wegen der
schlechteren Sicht nicht umgesetzt werden.

Eine Einfachaufstellung ist in Bezug auf die Leistungsfahigkeit nach HBS (Hand-
buch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen) ausreichend. In der Sys-
tematik des Regelwerks gibt es — vergleichbar mit einem Schulnotensystem —

6 Qualitatsstufen (A-F). Bei Qualitatsstufe C betragt die mittlere Wartezeit in der
Spitzenstunde unter 30 Sekunden, bei der Qualitatsstufe D unter 45 Sekunden.
Berechnung mit Bestandsverkehr:

Qualitatsstufe A in WilhelmstralRe und Stufe C in Turnhallestralle

Berechnung mit zusatzlichem Verkehr bis plus 20%:

Qualitatsstufe A in WilhelmstraRe und Stufe D in Turnhallestralle
Nebenbemerkung: Nach der Vollaufsiedelung des Rée-Carrés wird mit einer
Verkehrssteigerung in der Wilhelmstral3e von ca. 13% gerechnet.

Eine ,klassische Einfachaufstellung mit kleinen Radien“ ist allerdings auch nicht
umsetzbar, da z.B. das 3-achsige Mullfahrzeug ohne Mitbenutzung der Gegen-
fahrbahn aus der Turnhallestra3e ausfahren kdnnen muss.

Somit bleibt nur eine ,grundsatzliche Einfachaufstellung mit gréf3eren Radien®,
die ein Einbiegen eines 3-achsigen Mullfahrzeugs ohne Mitbenutzung der Ge-
genspur ermoglicht, Gbrig. Bei dieser Variante ist eine Doppeltaufstellung grund-
satzlich nicht vorgesehen, kann aber nicht zu jeder Zeit verhindert werden.

Was den von der nordlichen Wilhelmstral3e links in die Turnhallestralle abbie-
genden Radfahrer angeht, wurde die Sicherheit hdher bewertet als die direkte
Wegefuhrung, zumal die Umwege auch zu den Radabstellanlagen nicht weit und
deutlich sicherer sind. Somit wird das Linksabbiegen in die Turnhallestral3e (Ein-
bahnstrale) fur Radfahrer aus der nordlichen Wilhelmstra’e — so wie im Bestand
— auch klnftig nicht méglich sein. Den Radfahrern wird empfohlen, entweder die
LSA-gesicherte Fuhrungen uber die Luisenstral’e — Friedrichstralde oder Uber die
Friedenstral’e zu wahlen.

Das Offnen der Turnhallestrale (EinbahnstraRRe) fiir den gegen gerichteten Rad-
verkehr ist nicht nétig, da diese Verbindung keine Radachse in Ost-West-
Richtung ist. Die Weiterfuhrung in Richtung Westen ist auf der Hohe der Turnhal-
lestral’e wegen des Bahngrabens nicht mdglich. Die Ost-West-Verbindungen
verlaufen Uber die Zauberflotebricke und Uber die Unionbrucke.
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#»  Ein weiterer wichtiger positiver Effekt des Unterbindens des Rad-Linksabbiegens
ist, dass die Gelander entlang der Einmindung Turnhallestral3e, die das regel-
widrige Queren (von Schulkindern) effektiv unterbindet, bestehen bleiben kon-
nen. Durch diese Gitter werden die Schulkinder bis zum Fu3gangeriberweg und
direkt auf den Schulhof geleitet.

a ,Unterm Strich“ kommt die folgende Umsetzungsvariante (Nummer 4, siehe un-
ten) den oben genannten Ziel ,Héchstmal’ an Sicherheit bieten und gleichzeitig
maoglichst wenige Einschrankungen® in der Abwagung am nachsten.
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4. Kosten
Es ergeben sich keine wesentlichen Kostenanderungen im Vergleich zu der Ur-
sprungsvariante.
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