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1. Anlass fir die Ergédnzung zur Vorlage 099/18

Im Planungsausschuss am 19.09.2018 wurde im Rahmen der Beratung der Vorlage
~Entwicklungskonzept BadstralRe — Neuordnung der Unterfithrung und der stdlichen
BadstralRe sowie weiteres Vorgehen* (Drucksache-Nr. 099/18) die Frage gestellt,
warum der ostliche Zweirichtungsradweg nur eine Breite von 2,50 m aufweist.

Diese Frage darf nicht isoliert von dem Gesamtquerschnitt betrachtet werden. Der
.Kritische® Querschnitt liegt im Briicken- bzw. Trogbereich, da hier Zwangspunkte
bestehen. Deshalb fokussiert diese Erganzungsvorlage diesen Bereich. Der angren-
zende sudliche Bereich (ab Ende Trogbauwerk bis Kreisel Sudring) kann in seiner
Achse mit allen Konsequenzen fur die angrenzende Nutzung leichter verschoben
werden. Hier sollte die Entscheidung zur zuktinftigen Flachennutzung abgewartet
werden. Im Sinne einer Stetigkeit bei der Verkehrsfiihrung sollte auch im sidlichen
Bereich der Badstral3e eine Anpassung an die 3,00 m im Bereich der Eisenbahn-
Uberfihrung bei der weiteren Planung berlcksichtigt werden.

2. Grundlage aus den Richtlinien

Die mal3gebenden Richtlinien fur die Querschnittsgestaltung sind die RAST (Richtli-
nie fur die Anlage von Stadtstral3en) und die ERA (Empfehlungen fir Radverkehrs-

anlagen). Verkirzt zusammengefasst ergibt sich folgender Spielraum fur die Quer-

schnittsgestaltung in der Badstral3e in Bezug auf den Ful3- und Radverkehr:

a5 Der Radverkehr soll getrennt vom Kfz-Verkehr geftihrt werden, um zu grol3e Ge-
fallestrecken in der Radwegfihrung zu vermeiden und somit die Attraktivitat und
die Annahme des Radwegs zu verbessern. Die Ful3- und Radwegfiihrung wird
weniger tief im Trogbereich abgesenkt, da eine geringere lichte Hohe eingehalten
werden muss.



Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1099/18 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 3, Abteilung 3.1 Traeger, Dorit 82-2384 28.09.2018

Feuerlein, Leon 82-2363

Betreff: Entwicklungskonzept Badstral3e - Neugestaltung der Unterfihrung und der
sudlichen Badstral3e sowie weiteres Vorgehen

@ Die Richtlinien verwenden eine Vielzahl von Einzelwerten, die additiv aneinan-
dergereiht werden mussen, um eine Gesamtbreite zu erreichen. Zum Beispiel
durfen nicht die Nutzungsbreiten eines Radwegs und eines daneben liegenden
Gehwegs aneinander gereiht werde. Es muss vielmehr ein Begegnungsstreifen
dazwischen eingefiigt werden, der bertcksichtigt, dass in der Praxis im Begeg-
nungsfall sich die Beteiligten nicht ,beriihren®. Dieser Begegnungsstreifen ist in
der Realitat nicht sichtbar. Er wird meist dem Gehweg zugeschlagen.

s Die folgende Tabelle zeigt die Mindest- und Regelmal3e fiur den Geh- und Rad-
weg auf der Ostseite gemal der Richtlinien. Von diesen Maf3en kann nach oben
(breiter) abgewichen werden. Ein Abweichen nach unten (schmaler) muss sehr
gut begrindet werden, da in der Regel die Sicherheit eingeschrankt wird. Des
Weiteren dirfen keine Mindestmal3e im Querschnitt addiert werden.

Breiten fur den Zweirichtungs- Begegnungs- | Gehweg

G+R-Weg auf der radweg (einseitig)* | streifen **

Ostseite

Mindestmal3 2,50m 0,30 m 1,80 m bzw. 2,00 m***
Regelmal 3,00 m 0,30 m k. A.

* Begruindung fur die Einseitigkeit: Auf der Westseite werden zwar ebenso einige
Radfahrer in beiden Richtungen fahren (z.B. von und zu Burda, geplanter Schie-
nenhaltepunkt, Arztehaus an HauptstraRe). Im Sinne der ERA kann dies aller-
dings nicht als klassischer ,beidseitiger* Zweirichtungsradweg gewertet werden,
da die Beidseitigkeit durch die Einmindung in Troglage ,Am Kestendamm?® in
Bezug auf die nérdliche BadstralRe nicht durchgéngig ist. Somit befinden wir uns
in der Kategorie ,einseitiger* Zweirichtungsradweg.

** Ein Begegnungsstreifen stellt den Abstand zwischen Radweg und Gehweg dar. Er
wird rechnerisch nicht zu der nutzbaren Breite des Geh- bzw. Radwegs (siehe
Tabelle) gezahlt.

*** Zwei nebeneinander laufende Personen bendtigen mindestens 1,80 m Breite. Ein
Rollstuhlfahrer und eine daneben laufende Person bendtigen mindestens 2,00 m
(=1,10 + 0,90).
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3. Erlauterung zur bisherigen Querschnittsgestaltung auf der Ostseite

In der Anlage 3 der Vorlage wurden einige Mal3e zusammengefasst, um eine besse-
re Lesbarkeit zu erreichen. Die Querschnittsaufteilung auf der Ostseite (2,50 m ge-
genlaufiger Radweg neben 2,50 m Gehweg) ist das Resultat einer Abwéagung. Es
wurde das Mindestmalf3 von 2,50 m Radweg, 0,30 m Begegnungsstreifen und 2,20 m
Gehweg (wobei der Gehweg und der Begegnungsstreifen auf 2,50 m zusammen-
gefasst wurden) gewahlt. Somit wurde der Vorgabe, dass keine Mindestmalfie addiert
werden durfen, Rechnung getragen.

Das Regelmalf3 (3 m) fir den Radweg wurde auf das Mindestmal3 von 2,50 m aus
folgenden Griinden abgemindert:

e Umweltschutz (weniger versiegelte Flache)

e Einbindung einer Aufstellflache von 0,60 m zuztglich 0,30 m Gelander am
Muhlbach als langfristige Reserveflache in Hinblick auf die Bahnbricke und
die angrenzenden noch nicht geklarten Nutzungen (z. B. Landesgartenschau,
Sportflache)

4. Erlauterung zur neuen Querschnittsgestaltung auf der Ostseite

Dem Wunsch aus dem Planungsausschuss, das Regelmal? flir den Radweg zu ver-
wenden, kann grundsatzlich auf zwei Arten umgesetzt werden:

Variante 1: Verbreiterung des Gesamtquerschnitts um 0,50 m (vgl. Anlage 5)
Der in der Vorlage 099/18 vorgeschlagene Querschnitt wird im Bereich
des 6stlichen Radwegs von 2,50 m auf 3 m nach Westen verbreitert. Die
Verbreiterung des Gesamtquerschnitts in Richtung Westen bedingt eine
Kostenerhéhung, die zurzeit nicht naher bekannt ist, da die Bahn noch
keine Berechnungen durchgefuhrt hat.

Variante 2: Beibehaltung des Gesamtquerschnitts (vgl. Anlage 6)
Die Radwegbreite von 3 m kann unter Beibehaltung des Gesamtquer-
schnitts umgesetzt werden, wenn zum einen auf den 0,90 m breiten Auf-
stellstreifen direkt am Muhlbach verzichtet wird und zum anderen hinge-
nommen wird, dass etwas ndrdlich der Briicke eine lokale Engstelle im
Geh- und Radweg akzeptiert wird. Die Richtlinien erlauben lokale Einen-
gungen. Diese Variante kann in Bezug auf die Briickenkosten ,kosten-
neutral“ bezeichnet werden, da die Spannweite der Briicke nicht veréan-
dert wird.
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5. Erlauterung zur Querschnittsgestaltung auf der Westseite

Auf der Westseite ist mit einem deutlich geringeren Rad- und FulRverkehrsaufkom-
men (auch nach einer Realisierung des Schienenhaltepunkts) im Vergleich zur Ost-
seite zu rechnen. Deshalb wurde sich fur einen gemeinsamen Geh- und Zweirich-
tungsradweg (0,30 m Sicherheitsraum zur Wand, 2,90 m Geh- und Zweirichtungs-
radweg, 0,30 m Sicherheitsraum zum Gelander, 0,30 m Gelander) entschieden. Die
Nettobreite des gemeinsamen Geh- und Radwegs wird auf der Basis der Verkehrs-
mengen abgeleitet. Bei einer langfristig geschétzten Verkehrsmenge von ca. 80
FuRgangern und Radfahrern in der Spitzenstunde ergibt sich entsprechend der ERA
eine Regelbreite von 2,90 m. Somit treten auf der Westseite keine Anderung im Ver-
gleich zu der bisherigen Planung auf.

6. Empfehlung der Verwaltung

Auf der Grundlage einer erneuten Abwagung unter Beachtung des Vorschlags aus
dem Planungsausschuss empfiehlt die Verwaltung, dass die Variante 1 realisiert
werden soll, die zwar teurer ist, aber fur langfristige Planungen Reserveflachen in
Hinblick auf die Bahnbriicke und die angrenzenden noch nicht geklarten Nutzungen
(z. B. Landesgartenschau, Sportflache) zur Verfigung stellt.



Anlage 5

Variante 1: Verbreiterung des Gesamtquerschnitts um 0,50 m

UBJRIISUUBNS)BYIBYDIS=S

X + WHB'CE
w 89'6 E'009'0 WQEZT wWQED  WOO'E wo9‘o X woso WYEFT SOEQED woe's  WOED
LI D Tl e L L1l [
1T 17 1717 rn !
Sampey s S (w 0v'T €3 Bunjuasqy) s s  Famyan/pey s
(wanndas) yoeqynw Famyan -sgunmyouemz uaduniyajy apiaq uj
— uyeqiyeq
[ydey usyans | =
@SNy -sdunudadag 05'TST -
- 5
(&) sT'est mw 5
1 1] 1 1 1
[pazst 98'zsT NNOW 06'ZST
lapugpo .W._ apugEo
[=]

3 ot

8

3

J9|18)d/puemzinis
F




Anlage 6

Variante 2: Beibehaltung des Gesamtquerschnitts
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