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1. Grundsatzliches

Mit dem vorliegenden Datenmaterial kann nur eine sehr grobe Wirkungsabschatzung
vorgenommen werden. Es kénnen lediglich Tendenzen genannt werden, die sich aus
der angedachten Verlegung ergeben.

Zu den Lehrkraften und sonstigen Arbeitnehmern wurden keine Aussagen getroffen.
Diese Personen verhalten sich tendenziell ahnlich wie die Schiler, wobei die
Nutzung des eigenen PKW hier eine zusatzliche Option darstellt. AuBerdem sind die
durchschnittlichen Wegelangen deutlich héher.

Da die Schuler jedoch zahlenmaBig stark Uberwiegen, fokussieren sich die
anschlieBenden Betrachtungen auf diese Gruppe. Zudem wurde davon
ausgegangen, dass sich durch eine Verlegung des Schulstandorts keine
Veranderung der Wohnorte ergibt.

2. Verkehrsmittelwahl und Wegelange

Die Wegelangen fir die Schiler werden grundsatzlich erhéht. Dies zeigt folgende
Vergleichstabelle:

Entfernung der Oststadt Zell-Weierbach
Wohnorte

500 m 12 % 9 %

1 km 9 % 6 %

2 km 33 % 24 %

5 km 36 % 53 %

>5 km 10 % 8 %

Dadurch ergeben sich auch Verschiebungen bei der Verkehrsmittelwahl:

Der FuBverkehrsanteil wird riicklaufig sein, da diese Mdglichkeit hauptsachlich nur
innerhalb des 1 km-Radius genutzt wird. Sie kommt nur noch flir 15 % der Schiler in
Frage (bislang 21 %).

Der Radverkehrsanteil wird ebenfalls riicklaufig sein. Radverkehr findet vor allem auf
Distanzen bis 5 km statt, wobei kiirzere Distanzen bis 3 km eine deutlich héhere
Akzeptanz erfahren. Innerhalb des 2 km — Radius wohnen nur noch 39 % der
Schiiler (in der Oststadt 54 %). Zudem liegt der Oststadtstandort zentral und ist Uber
mehrere Radrouten aus unterschiedlichen Richtungen erschlossen — nach Zell-
Weierbach hingegen fuhrt nur eine Route. Aufgrund der Topografie ist der Standort
in Zell-Weierbach ebenfalls weniger attraktiv, da in Summe deutlich mehr
Hbéhenmeter Gberwunden werden missen.
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Der Anteil der Busnutzer wird leicht ansteigen. Beide Standorte sind vom Bus-
Verkehr sehr gut erschlossen, durch die Uberlagerung der Linien S1/S5 (Oststadt)
bzw. S1/S2 (Zell-Weierbach) besteht jeweils alle 15 min eine Fahrtmdglichkeit
vom/zum zentralen Umsteigepunkt am ZOB. In beiden Féllen bestehen aber auch fir
viele Schiler Direktverbindungen. Der prognostizierte Anstieg resultiert in erster Linie
aus der sinkenden Attraktivitat der Alternativen Rad- und FuBverkehr.

Der Anteil der MIV-Mitfahrer wird ebenfalls aufgrund der sinkenden Attraktivitat der
Alternativen Rad- und FuBverkehr steigen. Hier spielen allerdings aufgrund der
Abhéngigkeit zum Fahrer individuelle Aspekte eine gréBere Rolle, beispielsweise der
Anlass der Fahrt

o Wird extra gefahren

o Wird die Fahrt aus anderen Griinden durchgefihrt (z.B. Arbeitsweg)

=  Wird zur Andienung der Schule ein Umweg in Kauf genommen

Beim MIV-Mitfahrerverkehr kommt zuséatzlich der Aspekt der Wegelange hinzu, die
pro Schiler in Zell-Weiersbach ebenfalls steigt.

3. Auswirkungen auf den Verkehr

Der induzierte (d.h. durch die Einrichtung hervorgerufene) FuBverkehr wird in beiden
Fallen von der bestehenden Infrastruktur abgewickelt.

Der induzierte Radverkehr erfordert ebenfalls in beiden Fallen keine besonderen
MaBnahmen, die Uber die im Fahrradférderprogramm V vorgesehen MaBBnahmen
hinausgehen.

Der induzierte Busverkehr kann im Einzelfall Anpassungen erforderlich machen, dies
gilt insbesondere flir Umsteigebeziehungen. Da beim Standort Zell-Weierbach die
induzierten Fahrgéste i.d.R. entgegen der Lastrichtung unterwegs sind, ist hier eine
Erhéhung der Kapazitat wenn nur in verhaltnismanig geringem Umfang erforderlich.
Eine passende Festlegung der Zeiten fir Unterrichtsbeginn und Ende kann in der
Fahrplangestaltung positive Effekte in erheblichem Umfang generieren.

Far den MIV-Verkehr sind die Auswirkungen beim Standort Zell-Weierbach deutlich
belastender:

e Hoherer Anteil

e Langere Wege

e Doppelte Weglange bei extra induzierten Fahrten

e Rickfahrten fihren Uber stark ausgelastete Strecken
Insbesondere die WeingartenstraBe und die WeinstraBe/Durbacher Stra3e werden
mit zusatzlichen Verkehren belastet. Einzelne Knoten werden hier schon heute ohne
Kapazitatsreserven betrieben, so dass eine zuséatzliche Belastung der Strecken
kritisch zu bewerten ist. Dem stehen positive Entlastungswirkungen im Bereich der
MolktestraBe gegenlber.
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4. MaBnahmen zur ErschlieBung
Zur ErschlieBung sind folgende MaBnahmen notwendig

e Herstellung Zuwegung zum FuBwegnetz und zur nachstgelegenen
Bushaltestelle (soweit noch nicht vorhanden)

Herstellung Zuwegung zum Radwegenetz (soweit noch nicht vorhanden)
Herstellung von Radabstellplatzen in ausreichender Zahl

Herstellung und Anbindung fir Personalparkplatze

Organisation des MIV-Mitfahrerverkehrs

Insbesondere auf die Organisation des MIV-Mitfahrerverkehrs muss ein besonderes
Augenmerk gelegt werden. Hier gilt es zum einen, ausreichend geeignete Flachen
zur Verfigung zu stellen, die auch Uber eine passende Anbindung ans StraBennetz
verfligen und die bestenfalls mdglichst wenige Konflikte mit dem Fuf3- und
Radverkehr aufweisen. Andererseits ist die Inanspruchnahme anderer Flachen zu
diesem Zweck zu verhindern. Dies Bedarf erheblichen Anstrengungen und ist
erfahrungsgeman haufig nicht zufriedenstellend und effizient I6sbar.

Diese Thematik ist schon aufgrund des geringeren MIV-Mitfahreranteils beim
Oststadt-Standort besser I6sbar. Es kommt allerdings hierbei sehr auf die Lage der
Gebaude, der ErschlieBung und des Umfelds an, so dass hierzu mit den
vorliegenden Unterlagen noch keine abschlieBende Beurteilung getroffen werden
kann.

5. Zusammenfassung

Die Stadt Offenburg hat sich u.a. das Ziel E1 gesetzt: ,Der Verkehr wird in starkerem
MaBe umwelt- und stadtvertraglich gestaltet.” Diesem Ziel wird der Standort in der
Oststadt eher gerecht. Dies liegt einerseits in der hdheren Affinitat des Standorts zum
Rad- und FuBverkehr begriindet. Andererseits ist die StraBeninfrastruktur aus MIV-
Sicht nicht flr eine zusatzliche Verkehrserzeugung in Zell-Weierbach ausgelegt.
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