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1. Betreff: Erweiterung der Signalisierung Unionbrticke

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 25.09.2019 offentlich
1. Gemeinderat 07.10.2019 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) [] X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
O X
X in voller Hdhe [ ] teilweise 350.000 €

(Nennung HH-Stelle mit Betrag und Zeitplan) MMP — Nr. 79
5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der Mal3hahme (brutto) 210.000 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschusse usw.) ./. €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 210.000 €

2.Folgekosten

Personalkosten €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der Malinahme 4.000 €

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschusse) ./. €

Jahrliche Belastungen 4.000 €
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Betreff: Erweiterung der Signalisierung Unionbriicke

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat zu beschliefl3en:
1. Der aktuelle Sachstand wird zur Kenntnis genommen.

2. Der vorgestellten Planung zur Signalanlage auf der Westseite der Unionbriicke
wird zugestimmt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, im Hinblick auf die erforderliche Leistungsfa-
higkeit der Signalanlage mit den betroffenen Grundstuckseigentimern Gespra-
che Uber die mdgliche zuklnftige ErschlieBung sowie ggf. erforderlicher Ein-
schrankungen bei der Zu- und Abfahrt zu fuhren.
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Betreff: Erweiterung der Signalisierung Unionbriicke

Sachverhalt/Begriindung:

Mit der Umsetzung der Mal3nahmen wird das Erreichen der im Doppelhaushalt
2018/2019 gesetzten Strategischen Zielen C3 ,Die Stadt gewahrleistet eine richtli-
nienkonforme Verkehrsinfrastruktur, welche maoglichst allen Bedurfnissen der Ver-
kehrsteilnehmer gerecht wird.“ und E1 “Der Verkehr wird in starkerem Malte umwelt-
und stadtvertraglich gestaltet®, vorangetrieben.

1. Ausgangslage

Im Rahmen der Entwicklung der 6stlichen Innenstadt mit dem Rée-Carre wurde die
Notwendigkeit der Signalisierung des westlichen Knotens zur Sicherstellung der Leis-
tungsfahigkeit festgestellt (u.a. Drucksachen 010/15 und 017/16). Damit einher ging
erstens auch die Festlegung auf ein Rechtsabbiegegebot von der Gustav-Rée-
Anlage auf die Unionbrlcke, ebenfalls aus Grinden der Leistungsfahigkeit. Als Kon-
sequenz aus der eingeschrankten Nutzbarkeit der Unionbrlcke erfolgte zweitens die
Festsetzung der eingeschrankten Befahrbarkeit der Gustav-Rée-Anlage in Richtung
Unionbricke ab der Langen StralRe (Tonnage- und Héhenbeschrankung).

Die Uberarbeitung der Signalprogrammstruktur im Stadtgebiet (Drucksache 017/16)
schlie3t die Signalanlage am Knotenpunkt Unionbricke/Wilhelmstralle (Ostseite) ein.
Sie gibt am bestehenden Knoten die kiinftige Signalprogrammstruktur vor. Aufgrund
der direkten Nahe ist auch eine Koordinierung mit der neuen Anlage am Knotenpunkt
Unionbricke/Gustav-Rée-Anlage/Unionrampe (Westseite) zwingend, so dass sich
auch dort die Signalprogrammstruktur unmittelbar aus den Planungen der Koordinie-
rung in der Wilhelmstralde ableitet.

Das Bruckenbauwerk wurde im Jahr 2011 aufwandig saniert, um die Restnutzungs-
dauer bis 2030 zu erhdhen. Schon bei der damaligen Sanierung war klar, dass keine
weitere daruber hinausgehende aktive Moglichkeit zur Verlangerung der Restnut-
zungsdauer besteht. Die seither durchgefuhrten Bauwerkskontrollen bestatigen im
Wesentlichen die Annahme, dass im Jahr 2030 das Ende der Nutzung erreicht sein
wird. Deshalb sind alle MaRnahmen, die in direkter konstruktiver Verbindung zum
Bruckenbauwerk stehen, ebenfalls maximal bis zum Jahr 2030 nutzbar.
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Betreff: Erweiterung der Signalisierung Unionbriicke

2. Vorstellung der Planung

Die Lichtsignalanlage auf der Westseite wird aus technischer Sicht als Erweiterung
der bestehenden Anlage um einen Teilknoten realisiert. Es ergeben sich aus den
bisherigen Planungen folgende Besonderheiten:

e Die Ausfahrt aus der Fahrgasse entlang dem Gebaude Unionrampe 6 musste
bei Beibehaltung der bestehenden Verkehrsflihrung Uber eine Signalisierung
mit eigener Phase erfolgen. Dies ist jedoch aus Leistungsfahigkeitsgrinden
nicht mdglich, so dass die ErschlieRung angepasst werden muss, was zu Ein-
schrankungen bei der Ein- und Ausfahrt fUhren kann. Eine mogliche Variante
ist ein vollstandiges Unterbinden der Ausfahrt. Eine andere Variante ist die
FUhrung der Anlieger Uber die sudliche Flache mit elf 6ffentlichen Kurzzeit-
stellplatzen, die in die vergroRerte Parkierungsanlage des Rée-Carré in unmit-
telbarer Nahe verlagert werden (siehe Anlage). Zu den Veranderungen bei der
ErschlieBung missen Gesprache mit den Grundstlickseigentimern geflihrt
werden.

o Zwei Maste der Signalanlage mussen auf der Unionbricke montiert werden.
Daher kdénnen dort nicht die standardisierten Fundamente hergestellt werden.
Es sind technische Sonderkonstruktionen notwendig, die zwar anspruchsvoll,
aber technisch machbar sind. Allerdings konnen im Bauwerk nach derzeitigem
Kenntnisstand keine Kabel verlegt werden, so dass die neuen Signalmaste
uber eine Freileitungsanlage oder oberirdisch verlegte Kabel angebunden
werden mussen.

Nach derzeitigem Planungsstand ist unter Berucksichtigung der Planungsgrundsatze
aus Drucksache 017/16 sowohl eine gute interne Koordinierung zwischen den beiden
Teilknoten als auch eine gute Abstimmung mit den Signalanlagen in der Wilhelm-
stralde moglich. In der Wilhelmstral3e wird dies jedoch erst wirksam, wenn dort an
allen Signalanlagen das neue Steuerungskonzept umgesetzt ist.

3. Offene Themen und Ausblick

Der Bereich der Unionbricke ist Bestandteil der Radmalinahmenachsen 1a und 8.
Es ist jedoch unter Berlcksichtigung der vorhandenen Rahmenbedingungen, die sich
vor allem aus dem Bruickenbauwerk ergeben, keine Losung fur den Radverkehr mog-
lich, bei der alle wichtigen Radverkehrsbeziehungen sinnvoll, qualitativ hochwertig
und sicher abgebildet werden kdnnen. Mit dem anstehenden Ende der Restnut-
zungsdauer der Unionbrucke ist jedoch absehbar, dass der gesamte Bereich mittel-
fristig Uberplant werden muss. Die Neuordnung des Radverkehrs wird dann im Rah-
men dieses Planungsprozesses vorgenommen.
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