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1. Betreff: Ful}- und Radwegbrticke Uber die Kinzig

2. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 23.06.2021 offentlich
2. Gemeinderat 28.06.2021 offentlich
3. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) [] X
4. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
X O
[ ]in voller Héhe [ ] teilweise €

(Nennung HH-Stelle mit Betrag und Zeitplan)
5. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der Mal3hahme (brutto) 500.000 €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschusse usw.) ./. €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 500.000 €

2.Folgekosten

Personalkosten €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der Malinahme €

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschusse) ./.

Jahrliche Belastungen
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Betreff: Ful3- und Radwegbriicke Gber die Kinzig

Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):
Der Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat zu beschliel3en:
Die Verwaltung wird beauftragt, mit dem Uberlandwerk Mittelbaden eine Vereinba-

rung zum Neubau einer Ful3- und Radwegbriicke abzuschlieRen und die Planungen
der neuen Anschlussstelle aufzunehmen (Planungsbeschluss).
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Betreff: Ful3- und Radwegbriicke Gber die Kinzig

Sachverhalt/Begriindung:

Die MaRnahmen dienen den strategischen Zielen C3 ,Die Stadt gewahrleistet eine
richtlinienkonforme Verkehrsinfrastruktur, welche maéglichst allen Bedurfnissen der
Verkehrsteilnehmer gerecht wird“ und E1 ,Der Verkehr wird in starkerem Mal3e um-
welt- und stadtvertraglich gestaltet®.

Zusammenfassung

Das Uberlandwerk Mittelbaden (UEWM) muss Leitungen (ber die Kinzig erneuern.
Die Ubliche Bauweise einer Unterquerung wére aufgrund der vorhandenen Ortlichkeit
und Einbauten wie Spundwande sehr aufwandig. Das UEWM hat daher der Stadt
angeboten, alternativ eine neue Ful3- und Radwegbricke Uber die Kinzig zu bauen,
um dort die Leitungen anzuhangen. Die UEWM wirde die Kosten flir diesen neuen
Kinzigsteg als funktionale Brucke tragen. Die Stadt soll die Kosten fur die neuen bar-
rierefreien Rampen, flr Gber das Ubliche Mal} hinausgehenden Gestaltungselemente
sowie sonstige Umbauten im StralRenbereich zur Verbesserung des heutigen An-
schlussbereichs tragen.

Das vorhandene Brickenbauwerk befindet sich noch in einem relativ guten Zustand

und hat eine Restnutzungsdauer von ca. 30 Jahren. Dennoch zeigt eine Betrachtung
Uber die Lebenszykluskosten, dass eine vorzeitige Erneuerung unter den aufgezeig-
ten Rahmenbedingungen wirtschaftlich ist und den stadtischen Haushalt mittelfristig

entlastet.

Eine Erneuerung bietet zudem die Chance, die Lage und Dimensionen des Bau-
werks zu optimieren. Gleichzeitig kann auch auf Anforderungen der Landesgarten-
schau 2032 reagiert werden, in deren Wirkungsbereich auch die Renaturierung der
Kinzig und deren Flusspromenade umfasst.

Ausgangslage

Das UEWM nutzt derzeit mehrere Leitungsquerungen unter der Kinzig zur Versor-
gung der Gewerbegebiete westlich der Kinzig. Diese Leitungstrassen missen alters-
bedingt in den nachsten Jahren erneuert werden um die Versorgungssicherheit ge-
wahrleisten zu konnen. In diesem Zusammenhang wurden durch ein Ingenieurbiro
im Auftrag des UEWM verschiedene Querungsmaoglichkeiten der Kinzig untersucht.
Im Wesentlichen gibt es nur zwei grundlegende Maoglichkeiten. Eine unterirdische
Unterquerung der Kinzig in einer Tiefenlage von ca. 16 m auf einer Lange von rund
120 m oder eine oberirdische Uberquerung mittels eine Briicke. Die Nutzung der be-
stehenden Ful3- und Radwegbricke scheidet aus statischen Grinden aus. Weiter-
verfolgt werden soll die oberirdische Losung.
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Der vorhandene Kinzigsteg wird heute intensiv von Radfahrenden und Fuldgangern
genutzt. Fur FuRganger stellt die Bricke die direkte Verbindung zwischen den Quar-
tieren westlich der Innenstadt und dem Gewerbegebiet her. Fir Radfahrende liegen
die Ziele vor allem im Bereich des Schulzentrums Nord-West, dem Bahnhof und der
Innenstadt sowie ebenfalls im Gewerbegebiet und in den Stadtteilen 6stlich der In-
nenstadt. Auch Uberregionale Radrouten beispielsweise aus den Ortschaften entlang
der Kinzig fuhren zu den genannten Zielen uber diese Brucke.

Das vorhandene Brickenbauwerk ist wie bereits erwahnt in einem guten Zustand, es
besteht derzeit kein Sanierungs- oder Erneuerungsbedarf. Allerdings ist die Bricke
mit einigen funktionalen Mangeln behaftet. So ist einerseits die Lage ungunstig — es
resultieren sehr steile Rampen, so dass die Barrierefreiheit hier nicht erflllt ist. Die
Rampe in Richtung Kinzigstral3e mindet zudem in einem ungunstigen Bereich in den
Knoten zur Freiburger Stralde ein. Andererseits ware auch eine groere nutzbare
Breite auf der Brucke im Hinblick auf die Attraktivitat der Radroute angemessen.

Mit der erfolgreichen Bewerbung zur Landesgartenschau rickt auch die Renaturie-
rung der Kinzig starker in den Fokus, die hier als Flusspromenade das eigentliche
Ausstellungsgelande und den Riedpark miteinander verbindet.

Erste Uberlegungen zur Lage

In einem Korridor zwischen der Wasserstralde und dem Jahnweg wurden verschie-
dene Varianten zur Lage untersucht. Als Fixpunkt Iasst sich auf der Westseite der
Weg ins Gewerbegebiet identifizieren.

Schlussendlich fuhrt die Lage dieses Wegs dazu, dass sich die Routen bei einer
Verschiebung des Stegs entsprechend verlangern, ohne Verkirzungen an anderer
Stelle zu erzeugen. Bei einer Lage im Bereich der Wasserstralle betrafe dies die
Wege ins Schulzentrum Nordwest — umgekehrt verlangern sich bei einer Verschie-
bung in Richtung Jahnweg die Wege in die Innenstadt.

Der grofdte Vorteil der betrachteten Varianten liegt in der Moglichkeit einer barriere-
freien Rampengestaltung. Die EinfUhrung in den bestehenden Strallenraum bzw. das
Full- und Radwegenetz ist in allen Bereichen problematisch.

Die Verschiebung des Kinzigstegs um rund 40 m nach Suden hat sich insgesamt als
Vorzugsvariante herausgestellt (Abbildung 1). So kann die Rampe auf der Westseite
neu barrierefrei ausgebildet werden. Auf der Ostseite kann die Rampe in sudliche
Richtung im Wesentlichen beibehalten werden. Es besteht auch die Option eines
barrierefreien Ausbaus, dazu muss eine Verschiebung der Mittelinsel erfolgen. In
Richtung Norden kann die Rampe barrierefrei ausgestaltet werden. Zudem steht im
Knotenpunktbereich der Kinzigstralle mehr Platz zur geordneten Einflhrung ins be-
stehende StralRennetz zur Verfugung.
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Riickbau Steg Bestand

Abbildung 1: Skizze neue Lage Kinzigbriicke

In diesem Knotenbereich konnte in einem parallel laufenden Prozess ein Teilstlick
des nordlich gelegenen Grundstlcks durch die Stadt erworben werden. Damit wurde
eine wichtige Voraussetzung geschaffen, um die heute sehr ungunstige spitzwinklige
Geometrie des Knotens zu verbessern (Abbildung 2). Hierzu bestehen noch keine

konkreten Planungen, es ist aber absehbar, dass dies ebenfalls eine verbesserte
Einbindung der Rampe ermdglicht.
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Abbildung 2: Knoten Freiburger StraBe/Kinzigstrale

Die in dem Bereich mit dem Umbau der Freiburger Stralde geplante Verbesserung
lindert zwar die heutigen Probleme, ist aber nach wie vor insbesondere fur den Rad-
verkehr keine zufriedenstellende Lésung.

Verworfene weitere Planungen

In den Uberlegungen wurde an verschiedenen Standorten auch gepriift, welche
Auswirkungen eine Weiterfuhrung der Briicke Uber die Freiburger Strale oder die
KinzigstralRe hinweg hatte. Das Bauwerk hatte dadurch deutlich umfangreicher aus-
fallen mussen. Zu dem bestehenden Héhenunterschied zwischen der Dammlage und
dem angrenzenden Gelande mussten weitere 3 Meter Hohe Uberwunden werden,
um die erforderliche Durchfahrtshéhe fur die Stral’e zu gewahrleisten. Dies hat nicht
nur einen erhdohten Kraftaufwand und damit eine verringerte Attraktivitat in der Nut-
zung zur Folge, sondern fuhrt auch zu entsprechend langen Rampen. Die mdglichen
Standorte zur Einbindung der rund 120m langen Rampen ins bestehende Stralzen-
netz sind aus verschiedenen Griinden problematisch. Zudem wurde auf der Ostseite
die Rampe schon eine bestimmte Richtung vorgeben. Aufgrund der Streuung der
aufkommensstarken Ziele (Innenstadt eher im Siden, Schulzentrum Nordwest eher
im Norden) waren fur viele Relationen weitere Umwege und auch Querungen der
Freiburger Stral3e erforderlich.
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Zur ErschlieBung des ostlichen Damms waren zusatzliche Malinahmen erforderlich,
beispielsweise in Form einer Treppe oder einer weiteren Rampe. Diese Nachteile
fuhren auch vor dem Hintergrund der entstehenden Dimensionen und damit auch
Kosten zur Erkenntnis, dass eine Weiterfuhrung dieser Ideen nicht zielfihrend ist.

Uberlegungen zur Ausgestaltung

Funktional stellt sich hier die Frage der nutzbaren Breite. Hier ist zum derzeitigen
Zeitpunkt noch keine Festlegung erforderlich, diese wird nach verkehrstechnischen
Gesichtspunkten erfolgen und die heutige Breite tUbertreffen.

Gestalterisch sind verschiedene Varianten denkbar. Die Kostenbeteiligung des
UEWM bezieht sich auf eine funktionale Konstruktion. Dartuber hinaus gehende Ge-
staltungen zum Beispiel an Gelandern oder der Beleuchtung waren durch die Stadt
zu finanzieren.

Finanzielle Auswirkungen

Aktuell liegen noch keine verlasslichen oder konkreten Planungen zur neuen Brucke
sowie den erforderlichen Rampenbauwerken vor. Ebenso kénnen die durch die
Neutrassierung moglichen verkehrlichen Verbesserungen und Umbauten an der
Knotenpunktgeometrie nur grob abgeschatzt werden.

Wahrend das neue Bruckenbauwerk Uberwiegend durch das UEWM getragen wird,
werden stadtische Mittel fur die neuen, barrierefreien Rampenbauwerke sowie die
verkehrlichen Verbesserungen im direkten Umfeld und die gestalterischen Aufwer-
tungen einer funktionalen Brucke erforderlich. Die Verwaltung geht als Kostenprog-
nose von 500.000 € aus. Diese Mittel sollen zum neuen Doppelhaushalt 2022/23 eta-
tisiert werden. Allerdings ist eine zusatzliche Finanzierung dieser MalRnahme in den
Jahren 2022- 2025 nicht moéglich. Da es sich hier um eine einmalige Gelegenheit
handelt und das Zeitfenster durch die Erfordernisse des UEWM vorgegeben sind,
wird deshalb eine neue Prioritdtensetzung bereits geplanter Mallinahmen 2022-2025
im Haushalt erforderlich werden, die dann ggf. im Rahmen der Haushaltsberatungen
zu beschliel3en ist.
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Weiteres Vorgehen und Umsetzung

Zunachst steht die Verhandlung einer entsprechenden Vereinbarung mit dem UEWM
an. Die Realisierung wird sich am Zeitplan der Erneuerungsarbeiten des UEWM ori-
entieren. Angestrebt ist, die neue Ful- und Radwegbrlicke in 2024/25 herzustellen.
Die weitere grobe Zeitplanung sieht vor

- 2021 Abschluss einer Baudurchfiihrungsvereinbarung

- 2022 Beauftragung der Planungsburos und Bauentwurf

- 2023 Antrag auf Wasserrechtliche Genehmigung und Ausflihrungsplanung

- 2024 Ausschreibung und Bau

Zum Abschluss der Entwurfsplanung mit Kostenberechnung soll die weitere Gremi-
enberatung zum Baubeschluss erfolgen.
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