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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung, Veranlassung

Der verkehrliche Nutzen eines zusatzlichen Haltepunkts an der Rheintalbahn
in der Nahe des Landratsamts Ortenaukreis sowie der Messe Offenburg
wurde bereits 1997 in einer Potentialstudie des Buros Dr. Brenner + Munnich
auf rund 1.200 Fahrgaste pro Tag (Prognose 2002) beziffert.

Die ursprungliche viergleisige Ausbauplanung der DB AG fur den
Planfeststellungsabschnitt Offenburg der Rheintalbahn hatte gemaR dem
damaligen Ausbaustandard der Rheintalbahn zwischen Offenburg und Basel
Bad Bf einen solchen Haltepunkt mit zwei AuRenbahnsteigen (Bahnsteigléange
210 m) sowie barrierefreien Zugéngen bertcksichtigt. Auf die Anregung der
Planung von Uberholgleisen wurde von Seiten der Stadt angesichts der
geplanten Ausbaustrecke verzichtet. Eine entsprechende Planung bis
einschliellich HOAI-Leistungsphase 4 (Genehmigungsplanung) wurde im
Rahmen der damaligen Ausbauplanungen von der DB AG erstellt. Durch die
weitere Entwicklung im Zusammenhang mit der Entscheidung fur die
Guterzugumfahrung Offenburg wurde die Planung eines Haltepunkts an der
zweigleisigen Bestandsstrecke nicht sogleich wieder aufgenommen. Die
Anlage eines neuen Haltepunkts in diesem Bereich wird seitens Stadt und
Landkreis jedoch weiterhin  mit hoher Prioritat verfolgt und eine
Inbetriebnahme seitens der Stadt Offenburg zur Landesgartenschau 2032, die
in unmittelbarer Nahe des Haltepunkts geplant ist, angestrebt. Mit diesem
Realisierungshorizont ist der Haltepunkt auch im aktuellen Nahverkehrsplan
des Ortenaukreises enthalten.

Die altersbedingt anstehende Erneuerung der bestehenden
Eisenbahniberfuhrungen Mihlbach und Badstral3e auf der Bestandsstrecke
der Rheintalbahn innerhalb des Stadtgebietes von Offenburg bilden nun den
Anlass zur Wiederaufnahme der Stationsplanungen. Die Stadt Offenburg steht
derzeit mit der DB AG in Verhandlungen zur Planungsvereinbarung fir die
beiden Eisenbahniberfuhrungen (- zweiseitiges Verlangen aufgrund
Sanierungsbedarf seitens Bahn sowie Verbreiterung und Erhéhung der lichten
Durchfahrtshéhe der EU BadstraRe seitens Stadt).

Da diese im unmittelbaren raumlichen Zusammenhang mit den Planungen fur
einen neuen Haltepunkt stehen, ist bei Planung und Bau der Uberfilhrungen
die mdgliche spatere Anlage eines Haltepunkts unbedingt zu bertcksichtigen.
Im Sinne einer wirtschaftlichen Vorgehensweise sowie zur Minimierung
etwaiger verlorener Kosten sollten bei einer nachgelagerten Errichtung des
neuen Haltepunkts im Bereich der Uberfiihrungsbauwerke keine wesentlichen
baulichen Veranderungen mehr erforderlich werden.

Um dies sicherzustellen, ist die Durchfiihrung einer technischen
Machbarkeitsstudie fir die Anlage eines Haltepunkts erforderlich, in der
Bahnsteige und Zugange im Rahmen einer Variantenbetrachtung planerisch
untersucht sowie die Auswirkungen der MalRnahme ermittelt und deren Kosten
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grob geschatzt werden. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie dienen als
Grundlage fur die weitere Projektierung und Konkretisierung der
Aufgabenstellung fir den zu initierenden Planungsprozess, insbesondere
auch fur die anstehenden Planungen zur Erneuerung der beiden o. g.
Uberfiihrungsbauwerke seitens der DB AG.

1.2 Lage im Netz

Die Rheintalbahn Mannheim Hbf — Basel — Konstanz (VzG 4000) ist als
Hauptbahn durchgehend zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert. Der
Untersuchungsbereich fiir den geplanten Stationsneubau befindet sich
zwischen den Kilometern 141,3 und 141,7 auf der freien Strecke in
Kilometrierungsrichtung nach dem Bahnhof Offenburg Hbf.

1.3 Untersuchungsumfang und Methodik

Als Auftakt der technischen Machbarkeitsstudie wurde im Rahmen eines
Begehungstermins am 10. Juli 2020 vor Ort - gemeinsam mit Herrn Korner
vom Fachbereich Tiefbau und Verkehr der Stadt Offenburg - die vorhandene
Infrastruktur und die ndhere Umgebung gemeinsam in Augenschein
genommen, fotografisch dokumentiert und die aus der Ortlichkeit
resultierenden Rahmenbedingungen sowie bereits bekannte, erkennbare bzw.
magliche Zwangs- bzw. Konfliktpunkte identifiziert und besprochen.

Als Gegenstand der Studie waren dabei die Planung zweier Aul3enbahnsteige
mit einer Bauldnge von jeweils 210 m, einer HOhe wvon 55cm Uber
Schienenoberkante (0. SO) sowie einer gemall der DB-Richtlinie 813
(,Personenbahnhdfe  planen®) mit 250 m definierten Mindestbreite
vorgegeben.

Im Anschluss an die Begehung wurde anhand der vor Ort gewonnenen
Eindricke, der =zur Verfugung gestelliten Planungsunterlagen fur die
Erneuerung der Eisenbahnuberfiihrungen ,Badstra3e” und ,Mihlbach* sowie
nach Rucksprache mit den Verantwortlichen der Stadtverwaltung und den
Infrastrukturverantwortlichen der Deutschen Bahn AG ein planerisches
Grobkonzept entwickelt, das in Kooperation mit den Fachabteilungen/-
referaten des Landkreises Ortenau auf mogliche Risiken und Chancen hin
Uberpriuft und mittels einer Grobkostenschéatzung - der aktuellen Planungstiefe
entsprechend - quantifiziert wurde. Nach einem ersten Zwischentermin am 22.
Oktober 2020 zur gemeinsamen Abstimmung und Entscheidungsfindung
zwischen den moglichen Planungsvarianten sowie einer ersten Erlauterung
der identifizierten Risiken und Konflikte wurden eine Vorzugsvariante
planerisch tiefer ausgearbeitet und grundlegende Planunterlagen erstellt.

Die grob geschatzten Kosten wurden dabei auf Grundlage von
Erfahrungswerten aus verschiedenen vergleichbaren
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Eisenbahninfrastrukturprojekten der letzten Jahre und bewusst ,zur sicheren
Seite” hin angenommen, um ein moglichst gesamthaftes, belastbares
Kostenbild zu zeichnen.

Die reinen Baukosten (netto) wurden hierbei um die zum jetzigen Zeitpunkt
bekannten Baunebenleistungen, wie z.B. die Kosten fur Baustelleneinrichtung
und Sicherungsleistungen  (zur bauzeitichen Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebs) sowie sonstige Baunebenkosten, pauschal in Hohe von 13%
beaufschlagt.

Zur Uberschlagigen Schatzung der zu erwartenden Gesamtkosten wurden
diese zudem nochmals pauschal mit 33% fir ,Planungs- und
Verwaltungskosten“ beaufschlagt, die unter anderem die Aufwendungen fir
Planung, Projektsteuerung, Bauuberwachung, Vermessungs- und
Gutachterleistungen, etc. beinhalten.

Die absolute Hohe der Kosten ist dabei aufgrund des nicht genau festgelegten
Realisierungszeitraums und entsprechender Nominalisierung nicht verlasslich
anzugeben. Sie dient vorrangig der besseren Orientierung und Einordnung
bzw. Bewertung der untersuchten Varianten untereinander und kann nicht als
verlassliche Prognose der Realisierungskosten herangezogen werden.
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2 Zustand der vorhandenen Anlagen und Planungen Dritter

2.1 Zustand der vorhandenen Anlagen

Die Rheintalbahn Mannheim — Offenburg — Basel ist im Untersuchungsbereich
zwischen dem Bahnhof Offenburg und der Eisenbahntberfiihrung dber die
Kinzig als zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn ausgefuhrt. Die Strecke liegt
im gesamten Bereich in Hochdammlage ca. 5,5 Meter Gber dem umliegenden

Gelande und verlauft gerade und eben.

In Kilometer 147,4 befinden sich die bestehende Eisenbahntberfiihrung tber
die BadstraRe und den Mihlbach, die in nachster Zukunft erneuert und
umgestaltet werden soll, wéahrend sich bei Kilometer 147,7 die vorhandene
Eisenbahniberfihrung dber die Kinzig anschlief3t, die als Stabbogenbriicke

ausgefihrt ist.

Die Umgebung der Bahnstrecke im  dazwischen  befindlichen
Streckenabschnitt, der seitens der Vorhabenstragerin flr die Anlage des
Haltepunkts préaferiert wird, besteht auf sudlicher Seite (links der Bahn) durch
einen FulR- und Radweg, der die BadstralBe mit der Dammpromenade der
Kinzig sowie der der daran anschlieenden Ful3- und Radweguberfihrung
Uber die Kinzig verbindet. Sudlich davon schlie3t sich das Stadionareal des

Offenburger FV (Karl-Heitz-Stadion) an.

Auf der Nordseite (rechts der Bahn) schlief3t sich in Kilometrierungsrichtung
zunachst ein stadtischer Parkplatz an, bevor das Gelande der Hubert Burda
KG bis an den Ful des Bahndamms heranreicht. Unmittelbar vor dem
Kinzigdeich und neben dem Bahndamm, der hier in den Flussdamm ubergeht
befindet sich auf Bahngrund ebenfalls ein Privatgarten. Unterhalb der EU
Kinzig befindet sich zunachst eine etwas breitere, als Retentionsraum
unbebaut belassene, unversiegelte Flussaue, die zum Teil als FFH-

Schutzgebiet ausgewiesen ist.

Im zu untersuchenden Bereich steht das Vorsignal v357 mit einer Blocktafel,
die als ,Blocksignal 355" fungiert, am Gleis der Streckenrichtung in km
147,588. Dazu ist im gesamten Streckenabschnitt Technik der sogenannten

.Linienformigen Zugbeeinflussung” (LZB) verlegt.

2.2 Planungen Dritter

Die Eisenbahniuberfihrung Uber die Badstralle und den direkt daneben

flieRenden Mihlbach soll wie in der Aufgabenstellung beschrieben

unmittelbarem zeitlichem Zusammenhang erneuert werden. Die Ergebnisse
der Vorplanung dieser Mal3nahme liegen der vorliegenden Machbarkeitsstudie

zu Grunde.

Die Stadt Offenburg hat im Vergabeverfahren des Landes Baden-
W rttemberg den Zuschlag fur die Landesgartenschau 2032 erhalten, in deren
Zuge Flachen entlang der Kinzig, insbesondere das Stadiongelande

umgewandelt und neu entwickelt werden sollen. Im Rahmen
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Landesgartenschau ist auch ein Ausbau der Dammpromenade sowie die
Errichtung einer zusatzlichen FuRgangerquerung der Kinzig im Gesprach.

Die DB Netz AG plant innerhalb des néchsten Jahrzehnts die Ausstattung der
Rheintalbahn mit dem ,European Train Control System* (ETCS, Level 2).
Gemal Auskunft der DB Netz AG sollen dabei jedoch vorerst weder die LZB
noch das konventionelle Signalsystem obsolet oder zuriickgebaut werden.
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3 Geplanter Zustand der Anlagen

3.1 Verkehrsanlagen

Die Anlage der Bahnsteige ist im Untersuchungsbereich an den beiden
Streckengleisen nur als Aufl3enbahnsteige sinnvoll. Aufgrund der Bauform der
EU Kinzig und deren Alter, das Anderungen am Bauwerk aus technischen
Grinden sowie mangels statischer Nachweisbarkeit ausschlie3t, missen die
westlichen Kopfenden beider Bahnsteige vor dem Widerlager der EU Kinzig
zum Liegen kommen.

Aus Sicht der Stadtverwaltung und der Deutsche Bahn AG wird eine Lage
bevorzugt, die die neu zu planende EU uber die BadstraBe und den Miihlbach
ebenfalls frei von Bahnsteigiberbauten halt. Die ortlichen Verhéltnisse lassen
jedoch aus baulicher wie konstruktiver Sicht — in Abhangigkeit von der
Auflagergestaltung der neuen EU — eine parallele Anordnung von 210 Meter
langen Bahnsteigen in dieser Lage zu. Alternativ ist eine Verschiebung des
nordlichen Bahnsteigs in Richtung Bf Offenburg unter Errichtung einer
Bahnsteigbriicke neben der EU BadstraBe/Mihlbach mdglich, diese Variante
misste jedoch bei der Planung der Erneuerung der EU sowohl raumlich als
auch statisch (durch geringfligige Erhdhung der Auflasten) entsprechend
bertcksichtigt werden.

Als Vorzugsvariante wird die Anordnung der Bahnsteige zwischen den
EisenbahnUberfihrungen betrachtet.

Die Bahnsteige sind aufgrund der topografischen Gegebenheiten
voraussichtlich wirtschaftlicher in modularer Bauweise als
Fertigteilbahnsteige auszufuhren, da der ruckwartig grof3e Hohenunterschied
zum umliegenden Gelénde bei Bahnsteigen in konventioneller Bauweise
zuséatzlich massive Stutzbauwerke erforderlich machen wirde. Zwar erfordert
die Grindung von Fertigteilbahnsteigen in  Abhangigkeit von den
Baugrundverhaltnissen mitunter zusatzlich die Errichtung von
Kleinbohrpfahlen, Gber welche die Lasten in den Untergrund abgetragen
werden, jedoch hatte die bei konventionellen Bahnsteigen notwendige
Realisierung grofRer Stitzbauwerke voraussichtlich ungleich  hdhere
Baukosten zur Folge.

Vor diesem Hintergrund ist diese Thematik im Rahmen einer auf der
vorliegenden Machbarkeitsstudie aufbauenden Vor- und Entwurfsplanung
sowie auf Grundlage eines Baugrundgutachtens und einer
Entwurfsvermessung nochmals genauer zu untersuchen und im Hinblick auf
die Bauweise der Bahnsteige als Variantenentscheid zu dokumentieren.

Beide Bahnsteige werden neben der obligatorischen Beleuchtung und
Fahrgastinformation je nach Reisendenprognose mit
Wetterschutzmadglichkeiten,  Sitzgelegenheiten und Abfallbehédltern sowie
Fahrausweisautomaten ausgertstet. Zudem erhalt die neue Verkehrsstation
ein taktiles Leitsystem und ein Wegeleitsystem. An der Bahnsteighinterkante
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ist aufgrund der Absturzhohe von mehr als 1Meter jeweils ein
Fullstabgelander als Absturzsicherung vorzusehen.

3.2 Technische Streckenausriistung

Zur Herstellung der Baufreiheit im Zusammenhang mit der Errichtung der
Bahnsteige ist ein Versetzen der Oberleitungsmasten mit Neugrindung hinter
den Bahnsteighinterkanten erforderlich.

Aus signaltechnischer Sicht werden bei der favorisierten Anordnung der
Bahnsteige zwischen den beiden Eisenbahnuberfiihrungen voraussichtlich ein
Versetzen des rechts der Bahn befindlichen Signals v357/355 und des
nachfolgenden Blocksignals 357 sowie eine Anpassung der zugehdrigen
Programmierung der LZB erforderlich. Dies konnte bei einer versetzten
Anordnung der Bahnsteige vermieden werden.

Beiderseits der Bahnstrecke verlaufen Kabelkandle, die im Zuge des
Bahnsteigbaus bauzeitlich hinter das Baufeld verlegt und im Endzustand in die
Bahnsteige integriert werden mussen.

3.3 Bahnsteigzugéange/ErschlieBung

Die HaupterschlieBung des neuen Haltepunkts wird im Wesentlichen durch die
angrenzenden Gewerbe- und Siedlungsgebiete bestimmt, jedoch ist auch ein
gewisser Passagierzustrom von jenseits der Kinzig durch die dort befindlichen
Messe- und Bildungszentren zu erwarten. In jedem Fall missen beide
Bahnsteige auch barrierefrei erreichbar sein, entweder durch einen
barrierefreien Zugang mittels Rampe oder durch einen Personenaufzug.
Darlber hinaus ist zur Verkirzung der Wege und besseren Akzeptanz der
neuen Verkehrsstation insbesondere am Zugang von der neu zu errichtenden
EU BadstralRe jeweils ein Zugang uber eine Treppe sinnvoll.

Der Hohenunterschied zwischen kinftigem Bahnsteigniveau und dem
bestehenden bzw. geplanten Stralen-/Wegenetz von ca. 6 Metern im Bereich
der neuen EU BadstraRe kann auf beiden Seiten durch eine Treppe vom
stral3enbegleitenden FuBweg aus mit einer Entwicklungsldnge von ca. 11
Metern Uberwunden werden. Diese kann entweder mit einer Aufzugsanlage in
unmittelbarer Nachbarschaft oder mit barrierefrei ausgestalteten Rampen,
welche jeweils parallel zu den geplanten Bahnsteigen angeordnet werden
kdnnen, kombiniert werden. Aufziige sind dabei Ublicherweise von geringerem
Flachenverbrauch und geringeren investiven Kosten gekennzeichnet, weisen
aber in der Regel einen betrachtlichen Wartungs- und
Instandhaltungsaufwand auf. Rampenzugédnge hingegen sind jederzeit
verfugbar, bedurfen jedoch bei grof3en HoOhenunterschieden einer deutlich
aufwandigerer Planung und Konstruktion.

Auf der Sudseite (links der Bahn) wére ein Rampenzugang am westlichen
Bahnsteigende aus Richtung des Kinzigdamms recht problemlos einzurichten,
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da hier der Hohenunterschied mit ca. 1,5 bis 2 Metern deutlich geringer
ausfallt. Der Rampenzugang wirde hier zusatzlich die ErschlieBung der links
der Kinzig befindlichen Stadtgebiete mit Messe- und Schulzentrum deutlich
verbessern.

Auf der Nordseite (rechts der Bahn) existiert derzeit keine Anbindung der
Bahnumgebung an das offentliche Wegenetz, zudem reicht das Gelande der
Hubert Burda Media KG direkt bis an den FulRpunkt des Bahndamms heran.
Eine Rampeanlage kann dort vom an der Badstrafle gelegenen stadtischen
Parkplatz aus nach oben gefuhrt werden, bendtigt aber, um den vorhandenen
Hohenunterschied von ca. 4 Metern barrierefrei zu Uberwinden, eine
Entwicklungslange von mehr als 70 Metern. Vom Kinzigdamm aus ware
zusatzlich ein Anschluss zum Offentlichen Wegenetz erforderlich, der
entweder durch die Herstellung eines langen FuRwegs auf dem Damm zur
HauptstraRe/L99 oder durch eine westliche Fullwegumgehung des
Widerlagers der Eisenbahnbriicke Uber die Kinzig hergestellt werden konnte.
Da sich in diesem Bereich jedoch FFH-Habitate befinden und sich das Gebiet
in den Kinzigauen aus Hochwasserschutzgrinden nicht fir den Einbau von
Aufziigen eignet, scheidet diese Variante zur barrierefreien Erschlie3ung aus.
In einer Ausfiihrung mit Treppen konnte diese Verbindung jedoch zu einer
besseren Anbindung der westlich der Kinzig befindlichen Stadtgebiete
beitragen.
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4 Kostenubersicht und Finanzierung

Wie bereits in Kapitel 1.3 ,Untersuchungsumfang und Methodik® erlautert,
wurden die im Zuge der vorliegenden Machbarkeitsstudie grob geschatzten
Kosten auf Grundlage von Erfahrungswerten aus verschiedenen
vergleichbaren Eisenbahninfrastrukturprojekten der letzten Jahre und bewusst
,ZUr sicheren Seite“ hin angenommen, um ein moglichst gesamthaftes,
belastbares Kostenbild zu zeichnen. Die Tabelle der Grobkostenschéatzung
mit detalllierten Aufstellungen ist als Anlage 2 beigefligt.

Die Grobkostenschatzung weist den Kostenstand des Jahres 2020 auf, der
aufgrund der gegenwartig stark volatilen Preisbildung im Bausektor sowie des
ungewissen Ausfuhrungszeitraums nur als relative Orientierung dienen und -
mit  Blick auf den Stand heute noch nicht feststehenden
Realisierungszeitraum — nicht als zuverlassige Prognose herangezogen
werden kann.

Die grob abgeschéatzten Baukosten fur die Vorzugsvariante mit Anordnung
der beiden AulRRenbahnsteigen zwischen den Eisenbahniuberfihrungen
belaufen sich auf ca. 5.312.750,00 Euro netto, die der Alternativvariante mit
Lage des nordlichen Bahnsteigs auf einer Bahnsteigbriicke auf ca.
5.244.500,00 Euro netto.

Inklusive  der  ,Planungs- und  Verwaltungskosten fur  Planung,
Bauuberwachung, Projektsteuerung, Vermessung, Gutachten,
Baustelleneinrichtung, Sicherungsleistungen und sonstigen Baunebenkosten
erreicht die Vorzugsvariante grob geschéatzte Gesamtkosten von ca.
7,7 Mio. Euro netto.
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5 Fazit

Der Neubau des Haltepunkts Offenburg-Sid ist aus technischer Sicht
problemlos mdglich. Die Vorzugsvariante und die Alternativvariante sind dabei
in isolierter Betrachtung aus wirtschaftlicher Sicht anndhernd gleichwertig und
weisen unterschiedliche Auswirkungen, entweder im Hinblick auf die neu zu
errichtende EU BadstraBe/Muhlbach oder die Anlagen der Leit- und
Sicherungstechnik auf. Nach dem Variantenentscheid durch die Stadt
Offenburg ist demzufolge umgehend die Abstimmung mit den zustandigen
Stellen der DB Netz AG zu suchen, um die entsprechenden Auswirkungen bei
zukinftigen Planungen zu berucksichtigen.

Die DB Netz AG hat mehrfach darauf hingewiesen, dass aufgrund der
kapazitativen Uberlastung der Rheintalbahn in diesem Bereich ohne weitere
MalRnahmen keine zuséatzlichen Halte darstellbar sind. Die Inbetriebnahme der
derzeit in der Planung befindlichen Neubaustrecke des viergleisigen Ausbaus
ist aus Sicht der DB Netz AG zwingend erforderlich, um die erforderlichen
Kapazitatsreserven zu generieren. Dieser Inbetriebnahmetermin liegt derzeit
voraussichtlich in den 2040er Jahren. Ansonsten musste die durch den neuen
Halt resultierende Kapazitatsminderung durch anderweitige Mal3nahmen
kompensiert werden, beispielsweise durch ausfallende Zughalte im weiteren
Verlauf der Strecke in Richtung Freiburg (Breisgau).

Vor der Durchfihrung weiterer Planungschritte wird weiterhin empfohlen, mit

dem Verkehrsministerium des Landes Baden-Wirttemberg die Moglichkeiten
einer Forderung im Rahmen des Landes-GVFG-Programmes abzustimmen.
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6 Fotodokumentation Bestand

Bild 1: Esenbahnlberfihrung Badstraf3e im Bestand (Blick von 1.d.B.)

. \ [ty

Bild 2: Eisenbahntberfuhrung iber den Mihlbach im Bestand (1.d.B.)
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Neubau Haltepunkt , Offenburg-Sid*
Technische Machbarkeitsuntersuchung — Erlauterungsbericht

Bild 3: Blick Richtung Offenburg Hbf, EUen BadstraRe und Miihlbach

it ST BTEPA TEP BTGP - -

Bild 4: Blick Richtung EU Kinzig mit Signal 355/v357 (r.d.B.)
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Neubau Haltepunkt , Offenburg-Sid*
Technische Machbarkeitsuntersuchung — Erlauterungsbericht
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Bild 5: EU Kinzig mitangrenzendem FuRRgéangersteg und Widerlager (1.d.B.)

Bild 6: Widerlager der EU Kinzig mit angrenzendem Garten auf Grund der Deutschen Bahn (r.d.B.)
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Neubau Haltepunkt , Offenburg-Sid*
Technische Machbarkeitsuntersuchung — Erlauterungsbericht

Bild 8: Kabelkanal Nordseite (r.d.B.)
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BERATUNG - PLANUNG - PROJEKTMANAGEMENT

Variante Bahnsteig Nord zwischen EUen

KB [Anlagenteil MaRnahmen Kosten

1 Bahnsteig - Neubau AuRenbahnsteig FT inkl. Tiefgrindung, BLS, Entwasserung, Kabeltiefbau und Gelander, 420 m x 15 x 3.500 €/m = 2.205.000,00 €

2 |technische Ausriistung - Versetzen eines Hauptsignals 2 st x 10 x 75.000 €/St. = 150.000,00 €

2 |technische Ausriistung - Anderung LZB (Linienférmige Zug-Beeinflussung) durch Hersteller, Fa. Thales l1psch. x 10 x 130.000 € = 130.000,00 €

2  |technische Ausriistung - zusétzliche Balisen ETCS 2 st x 10 x 7.500 €/m = 15.000,00 €

2  |technische Ausriistung - Versetzen Oberleitungs-Einzelmasten 5 St. x 10 x 60.000 € = 300.000,00 €

2 |technische Ausriistung - Bauzeitliche Sicherung verbleibender Oberleitungs-Einzelmasten 3 St x 10 x 15.000 € = 45.000,00 €

2 |technische Ausriistung - Verlegung voll belegter Kabelkanal 450 m x 10 x 175 €/m = 78.750,00 €

2  |technische Ausriistung - Sichern und Verlegen erdverlegter Bestandskabel unbekannter Menge 450 m x 10 x 35 €/m = 15.750,00 €

g Zuwegung - Neubau Treppe Ostseite als Ingenieurbauwerk 2 St x 12 x 150.000 €/St. = 360.000,00 €

g Zuwegung - Neubau Aufzug (Maschinenanlage u. Schachtgeriist) Ostseite 2 St x 1,0 x 200.000 €/St. = 400.000,00 €

3 |Zuwegung - Neubau lange Rampe TSI-konform (6% L&ngsneigung u. Zwischenpodeste) Nordseite 1 st x 10 x 450.000 €/St. = 450.000,00 €

3 |Zuwegung - Neubau kurze Rampe TSI-konform (6% L&ngsneigung u. Zwischenpodeste) Siidwestseite 1 st x 10 x 75.000 €/St. = 75.000,00 €

T o1 5 ) ) .

o [zmeoing e £ i e oS oy 0T | 1s xas x  Tomoest = soomooe

4 Ausstattung - Neubau WSH inkl. zusatzlicher Aufstandsflache 4 St. x 12 x 25.000 €/St. = 120.000,00 €

4 Ausstattung - neue Vitrinen u. Streugutbehalter 1 psch. x 1,0 x 6.000 € = 6.000,00 €

4 Ausstattung - neue Sitzbank m. Abfallbehélter 6 St. x 1,0 x 2.000 €/st. = 12.000,00 €

4 Ausstattung - Neubau Wegeleitsystem komplett 1 psch. x 1,0 x 10.000 € = 10.000,00 €

4 Ausstattung - Neubau Beschallung 1 psch. x 1,0 x 80.000 € = 80.000,00 €

4 Ausstattung - Neubau Beleuchtung Bahnsteig und Zuwegungen 420 m x 15 x 175 €/m = 110.250,00 €

4 Ausstattung - Neubau Beleuchtungsverteilung/VNB-Anschluss 1 psch. x 1,0 x 75.000 € = 75.000,00 €

4 Ausstattung - Ferniiberwachungsbaustein (FUB) f. Aufzug 2 St x 1,0 x 20.000 €/St. = 40.000,00 €

4 Ausstattung - EVU-Anschluss 1 psch. x 1,0 x 15.000 € = 15.000,00 €

4 Info-System - Dynamischer Schriftanzeiger (DSA), 1 Anzeiger je Kante, Neubau 2 St x 1,0 x 5.000 €/St. = 10.000,00 €

5 |Zusammenhang/Risiko - Landschaftspflegerische MaRnahmen ("mittel") 1 psch. x 10 x 50.000 € = 50.000,00 €

Summe Bahnsteig (Kostenblock 1) 2.205.000,00 €

Summe techn. Ausristung (Kostenblock 2) 734.500,00 €

Summe Zuwegungen (Kostenblock 3, jeweils nach Baukastensystem reduzierbar) 1.845.000,00 €

Summe Ausstattung (Kostenblock 4) 478.250,00 €

Summe Baukosten (netto): 5.312.750,00 € 5.312.750,00 €
Kosten fir Planung, Bauuberwachung, Projektsteuerung, etc. lpsch. x 1 «x 33% € = 1.753.207,50 € 1.753.207,50 €
Baustelleneinrichtung, Sicherungsleistungen Bahn lpsch. x 1 x 13% € = 690.657,50 € 690.657,50 €

Gesamtkosten (netto): 7.756.615,00 € 7.756.615,00 €

Erstelldatum: 12.02.2021



Machbarkeitsstudie Haltepunkt Offenburg Std

Variante Uiber EU BadstraRe/Miihlbach

KB |Anlagenteil MaRnahmen Kosten
1 Bahnsteig - Neubau AuRRenbahnsteig FT inkl. Tiefgrindung, BLS, Entwésserung, Kabeltiefbau und Gelander, 420 m x 15 x 3.500 €/m = 2.205.000,00 €
1 Bahnsteig - Bahnsteigbriicke, Zuschlag zu Bahnsteig 45 m x 1,0 x 2.500 €/m = 112.500,00 €
2 |technische Ausriistung - zusatzliche Balisen ETCS 2 St x 1,0 x 7.500 €/m = 15.000,00 €
2 technische Ausristung - Versetzen Oberleitungs-Einzelmasten 7 St x 1,0 x 60.000 € = 420.000,00 €
2 technische Ausristung - Bauzeitliche Sicherung verbleibender Oberleitungs-Einzelmasten 2 St x 1,0 x 15.000 € = 30.000,00 €
2 technische Ausristung - Verlegung voll belegter Kabelkanal 375 m x 1,0 x 175 €/m = 65.625,00 €
2 technische Ausristung - Sichern und Verlegen erdverlegter Bestandskabel unbekannter Menge 375 m x 1,0 x 35 €/m = 13.125,00 €
S Zuwegung - Neubau Treppe Ostseite als Ingenieurbauwerk 2 St x 1,0 x 150.000 €/St. = 300.000,00 €
S Zuwegung - Neubau Aufzug (Maschinenanlage u. Schachtgeriist) Ostseite 2 St x 1,0 x 200.000 €/St. = 400.000,00 €
3 Zuwegung - Neubau lange Rampe TSI-konform (6% Langsneigung u. Zwischenpodeste) Nordseite 1 St x 1,0 x 450.000 €/St. = 450.000,00 €
S Zuwegung - Neubau kurze Rampe TSI-konform (6% Langsneigung u. Zwischenpodeste) Suidwestseite 1 St x 1,0 X 75.000 €/St. = 75.000,00 €
3 |Zuwegung - Neubau Rampe TSI-konform (6% Langsneigung u. Zwischenpodeste) / Zuwegung Nordwest inkl. 1 St. x 0,9 x 700.000 €/St. = 630.000,00 €
4 Ausstattung - Neubau WSH inkl. zusétzlicher Aufstandsflache 4 St. x 1,2 x 25.000 €/St. = 120.000,00 €
4 Ausstattung - neue Vitrinen u. Streugutbehalter 1 psch. x 1,0 x 6.000 € = 6.000,00 €
4 |Ausstattung - neue Sitzbank m. Abfallbehélter 6 St. x 1,0 x 2.000 €/St. = 12.000,00 €
4 Ausstattung - Neubau Wegeleitsystem komplett 1 psch. x 1,0 x 10.000 € = 10.000,00 €
4 Ausstattung - Neubau Beschallung 1 psch. x 1,0 x 80.000 € = 80.000,00 €
4 Ausstattung - Neubau Beleuchtung Bahnsteig und Zuwegungen 420 m X 15 x 175 €/m = 110.250,00 €
4 |Ausstattung - Neubau Beleuchtungsverteilung/VNB-Anschluss 1psch. x 1,0 x 75.000 € = 75.000,00 €
4 |Ausstattung - Fernliberwachungsbaustein (FUB) f. Aufzug 2 St x 1,0 x 20.000 €/St. = 40.000,00 €
4 |Ausstattung - EVU-Anschluss 1psch. x 10 x 15.000 € = 15.000,00 €
4 Info-System - Dynamischer Schriftanzeiger (DSA), 1 Anzeiger je Kante, Neubau 2 St x 10 x 5.000 €/St. = 10.000,00 €
5 Zusammenhang/Risiko - Landschaftspflegerische MalRnahmen (“mittel") 1 psch. x 1,0 x 50.000 € = 50.000,00 €
Summe Bahnsteig (Kostenblock 1) 2.317.500,00 €
Summe techn. Ausristung (Kostenblock 2) 543.750,00 €
Summe Zuwegungen (Kostenblock 3, jeweils nach Baukastensystem reduzierbar) 1.855.000,00 €
Summe Ausstattung (Kostenblock 4) 478.250,00 €
Summe Baukosten (netto): 5.244.500,00 €
Kosten fur Planung, Bauliberwachung, Projektsteuerung, etc. lpsch. x 1 X 33% = 1.730.685,00 €
Baustelleneinrichtung, Sicherungsleistungen Bahn lpsch. x 1 X 13% = 681.785,00 €

Gesamtkosten (netto):

Erstelldatum: 12.02.2021

7.656.970,00 €
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