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TEILB WETTBEWERBSAUFGABE
1 Stadt Offenburg
1.1 Allgemeine Infos zur Stadt

Die Stadt Offenburg mit ca. 61.000 Einwohnern ist das Oberzentrum des mittelbadischen
Wirtschaftsraumes mit iber 400.000 Einwohnern. Sie liegt etwa 20 Kilometer Ostlich der
Europastadt Stral3burg.

Die ehemalige Reichsstadt Gbernimmt wichtige Versorgungsfunktionen als Sitz von Behor-
den, Bildungs-, Gesundheits- und Dienstleistungseinrichtungen, aber auch als Mittelpunkt
des regionalen Arbeitsmarktes. Mit 40.000 Beschaftigten, davon tber 33.000 versiche-
rungspflichtig Beschaftigten, in 2.000 Betrieben ist Offenburg das dynamische Wirtschafts-
und Handelszentrum einer Region. Bekannte Unternehmen wie Edeka, Markant, Vivil,
Tesa, Hansgrohe, Printus, Meiko oder Hobart sind hier ansassig. Die Schwerpunkte der
breit gefacherten Branchenstruktur liegen in den Bereichen Medienwirtschaft, Maschinen-
bau und Elektrotechnik.

Als Sitz des Medienkonzerns Hubert Burda Media und der Verlagsgruppe Reiff sowie zahl-
reicher leistungsfahiger, vorwiegend klein- und mittelstandischer Kommunikations-,
Werbe- und Medienunternehmen verfugt Offenburg als Medienstandort von Uberregionaler
Ausstrahlung Uber glnstige Zukunftsperspektiven.

Die Stadt Offenburg verfligt Uber eine ausgezeichnete Anbindung an das nationale und in-
ternationale Verkehrsnetz. Als Verkehrsknoten im Kreuzungspunkt der Rheinschiene mit
wichtigen West-Ost-Verbindungen in das benachbarte Elsass und nach Paris (mit dem
TGV) bzw. in den Bodenseeraum und in die Region Stuttgart ist Offenburg durch Stral3e,
Bahn und in der Luft direkt an die wichtigen europaischen Wirtschaftszentren angebunden
(u.a. Autobahn A 5 Hamburg-Frankfurt-Basel; ICE-Bahnhof Offenburg; internationaler
Flughafen Stralburg-Entzheim in 20 km und Baden Airpark Flughafen Karlsruhe / Baden-
Baden in 40 km Entfernung).

Der aktuelle Bundesverkehrswegeplan 2030 sieht den viergleisigen Ausbau der Rheintal-
bahn zwischen Karlsruhe und Basel mit dem Guterzugtunnel durch Offenburg, den sechs-
streifigen Ausbau der Autobahn A 5 zwischen Offenburg und Freiburg sowie den vierstrei-
figen Ausbau der Bundesstralle 33 mit Realisierung einer neuen Autobahn-Anschluss-
stelle Offenburg-Sid und damit insgesamt betrachtet eine deutliche Aufwertung und Ver-
besserung der uUberregionalen Verkehrsanbindung Offenburgs vor.

Offenburg ist eine wichtige Messe-, Kongress- und Ausstellungsstadt. Auf dem 17 Hektar
grolRen Ausstellungsgelande der Messe Offenburg/Ortenau befinden sich verschiedene
Hallenkomplexe mit Uber 20.000 Quadratmeter Uberdachter Flache. Die 2005 ertffnete
multifunktionale Baden-Arena bietet dartber hinaus Platz fur groRe Fernsehproduktionen
oder Sportevents mit einer Zuschauerkapazitat von bis zu 10.000 Besuchern. Die aktuell
im Bau befindliche Edeka-Arena wird die Kapazitat der Messe nochmals deutlich erwei-
tern.

Aufgaben eines Oberzentrums nimmt Offenburg auch als Standort wichtiger Bildungs- und
Forschungseinrichtungen wahr. Neben der Hochschule Offenburg mit Studienangeboten
in den Bereichen Technik, Wirtschaft und Medien mit ca. 4.000 Studenten haben Uberbe-
triebliche Ausbildungszentren der IHK und der Handwerkskammer, sechs Transferzentren
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der Steinbeis-Stiftung des Landes Baden-Wurttemberg sowie der TechnologiePark Offen-
burg (TPO) zur Férderung von innovationsorientierten Existenzgriindern und Jungunter-
nehmen ihren Sitz in Offenburg.

Reizvoll inmitten der Ferienlandschaft zwischen Schwarzwald, Rheinauen und Vogesen
gelegen, besitzt Offenburg eine hohe Lebens-, Wohn- und Umweltqualitat, die sich vis-a-
vis der Europastadt Stral3burg auch in vielfaltigen kulturellen, Sport- und Freizeitangebo-
ten auldert.

1.2 Sanierungsgebiet ,,Bahnhof-Schlachthof*

Um eine Neugestaltung und Weiterentwicklung des Bahnhofs und seiner Umgebung zu
ermoglichen, hat der Gemeinderat die Verwaltung am 24.07.2017 beauftragt, ein neues
Sanierungsgebiet ,Bahnhof - Schlachthof* vorzubereiten und hierflir die sogenannten Vor-
bereitenden Untersuchungen einzuleiten (Drucksache Nr. 077/17). Die Vorbereitenden
Untersuchungen wurden durch das Buro ,die STEG Stadtentwicklung GmbH* aus Stutt-
gart begleitet. Mit Beschluss vom 08.04.2019 (Drucksache Nr. 023/19) hat der Gemeinde-
rat die Sanierungssatzung beschlossen, durch die das Sanierungsgebiet férmlich ausge-
wiesen wurde. Im April 2019 hat das Land Baden-Wurttemberg die Sanierungsforderung
fur das neue Sanierungsgebiet ,Bahnhof - Schlachthof* im Programm ,sozialer Zusam-
menhalt® bewilligt mit einem Entwicklungshorizont von 10 Jahren. Das Sanierungsgebiet
,Bahnhof - Schlachthof‘ umfasst die umliegenden Bereiche des Bahnhofs sowie das
Schlachthof-Areal. Dartber hinaus erstreckt es sich im Westen bis zur kanalartig ausge-
bauten Kinzig und sudlich bis an den Rand der Altstadt.

1.3 Sonstige Planungen und Konzepte mit Bezug zur Wettbewerbsaufgabe
1.3.1 Sanierungsgebiet MehrLIN

Im westlich und nordwestlich an den Bahnhof angrenzenden Stadltteil, der Nordweststadt,
fand bis 2019 die Sanierungsmalinahme ,Die Soziale Stadt — Nordweststadt” unter dem
Slogan MehrLIN (Mehr Leben in Nordwest) statt. Insbesondere im Zentrum des Stadtteils
um den heutigen MehrLIN-Platz wurden zahlreiche StralRenrdume umgestaltet. Auch der
unmittelbar westlich des Wettbewerbsgebiets jenseits der Okenstralle gelegene kleine
Franz-Volk-Park wurde in diesem Zuge neugestaltet. Eine Vielzahl von privaten Gebau-
desanierungsmaflinahmen wurden mit 6ffentlichen Mitteln geférdert. In den Strallenrau-
men im Wettbewerbsgebiet haben dagegen in diesem Rahmen noch keine Neugestal-
tungsmalnahmen stattgefunden.

1.3.2 Gilterbahnhof-Areal

Das fruhere Guterbahnhof-Areal unmittelbar nordlich des Wettbewerbsgebiets wurde in
den letzten Jahren zu einem neuen Stadtbaustein entwickelt. Dort wurden Blirogebaude
und Wohnhauser sowie ein Hotel errichtet bzw. sind noch im Bau. Weiter nérdlich wurden
ein Kaufland-Markt und verschiedene Gewerbebetriebe angesiedelt.

Noch anzulegen ist auch eine kleinere 6ffentliche Griinanlage zwischen der Wohnbebau-
ung an der OkenstralRe und den von der Maria-und-Georg-Dietrich-Strale erschlossenen
Reihenhauszeilen auf dem Grundstlick FIst.-Nr. 552/83. Der sudliche Zugang zur dieser
Grunanlage ist am Westrand des Grundstucks Flst.-Nr. 552/42 vorgesehen und reicht da-
mit bis ins Wettbewerbsgebiet.

SEITE 4 VON 56



STADTEBAULICHER WETTBEWERB "NEUGESTALTUNG BAHNHOFSQUARTIER OFFENBURG"

1.3.3 Rée Carré und Ostliche Innenstadt

Im Rahmen des Innenstadtprogramms GO OG als integriertem Entwicklungskonzept fur
die Offenburger Innenstadt wurde sidlich des Bahnhofes, rund 180 Meter vom Wettbe-
werbsgebiet entfernt, mit dem Rée Carré auf einem 12.500 Quadratmeter grof3en Areal
ein neues Wohn- und Einkaufsquartier realisiert. Das Quartier besteht aus funf Gebaude-
komplexen, darunter die alte Stadthalle, die in die neue Stadtstruktur eingebunden wurde.
Das Rée Carré verfugt Uber 440 Stellplatze.

Gleichzeitig wurden in den letzten Jahren mit dem Lindenplatz, der nérdlichen Lange
Stralle sowie der Gustav-Rée-Anlage zentrale Straldenzuge und Platzraume der Innen-
stadt neugestaltet. Wesentliches Ziel war dabei die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
in der Innenstadt und den dort bestehenden Einkaufslagen. Somit sind die Ankerpunkte
Rée Carré, sudliche Hauptstrae und Lindenplatz sind zuklnftig durch einen attraktiven
Rundlauf verbunden.

Im Rahmen des Innenstadtprogramms GO OG werden zudem weitere Projekte zur Auf-
wertung der Aufenthaltsqualitat, zur Starkung des Einkaufsstandorts sowie zum sozialen
Miteinander in der Innenstadt umgesetzt — siehe www.innenstadt-offenburg.de.

1.34 Neubau Ortenau Klinikum

Im Rahmen der ,Agenda 2030 — Zukunftsplanung Ortenau Klinikum® wird der neue Klinik-
Campus des Ortenau Klinikums in einer Entfernung von 1,5 km nordwestlich vom Bahnhof
Offenburg entstehen. Das 20 ha grof3e Klinikgeléande ordnet sich zwischen der Offenbur-
ger Kernstadt mit dem Stadtteil Nordweststadt und den Ortschaften Bohlsbach und Buhl
an. Der Baubeginn ist fur das Jahr 2025 vorgesehen.

Der neue Klinik-Campus soll bestmdglich an den Bahnhof angebunden werden. Daher soll
eine gute und attraktive Anbindung fur Fu3ganger und Radfahrer geschaffen werden zu-
sammen mit einer attraktiven OPNV-Vernetzung und (iber eine auf die neuen Nutzergrup-
pen abgestimmte Bereitstellungen von verschiedenen Mobilitatsangeboten wie z.B. Car-
und Bike-Sharing.

Auf den Internetportalen www.agenda2030-ortenau-klinikum.de und www.gesundheit-
braucht-verantwortung.de werden aktuelle Informationen zur Klinikentwicklung bereitge-
stellt.

1.3.5 Mobilitatskonzept Offenburg ,,Einfach mobil“

Ausgehend von der Radverkehrsforderung hat sich die griine Farbe als Symbol fur den
Umweltverbund in Offenburg entwickelt.

Unter der Marke ,Einfach mobil“ wird seit 2015 das OPNV-Angebot, Car-Sharing und
Fahrradverleih geblndelt vermarktet und tber einheitliche, ansprechend und hochwertig
gestaltete Mobilitatsstationen in den Stadtraum integriert. Diese Gestaltung umfasst neben
den originaren Funktionen (Stellplatze fur Carsharing, Stander fur Leihfahrrader, Fahrrad-
bageln, Platz fur ein Lastenrad) auch Wande aus heimischen Hdélzern, die der Gliederung
und der Einfassung der Stationen dienen und diese im Stadtbild hervorheben. Erganzend
kommen Sitzbanke, Milleimer, Ladesaulen fur Car-Sharing-Fahrzeuge und Bedientermi-
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nals fiir Fahrradverleihsysteme sowie eine Informationstafel hinzu. Ansétze mit Uberdach-
ungen und Einhausungen sind im Bestand vorhanden, werden aber nicht mehr weiterver-
folgt.

Die Internetseite www.mobil-in-offenburg.de dient dabei als zentrales Informations- und
Buchungsportal. Mit der ,Einfach mobil“-Karte erfolgt die Vernetzung der Zugangssysteme
der einzelnen Leistungsanbieter.

Abb. 1 - Marke fiir die 6ffentlichen
Nahverkehrsangebote in Offenburg

Ein weiteres wichtiges Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, ein digitales Informationsange-
bot fir den Nutzer zu schaffen, welches Uber das Internet und eine Smartphone-App zu-
ganglich ist und neben allgemeinen Informationen Fahrplanauskiinfte des OPNV und eine
Routenplanungsoption bereithalt. Gleichzeitig soll das Angebot der Mobilitatsstationen Ein-
gang in Online-Plattformen flr Mitfahrnetzwerke erhalten. Perspektivisch ist angestrebt,
durch Angebote wie Handy-Ticketing, Kombitickets oder Angebote ganzer Mobilitatspa-
kete die Nutzbarkeit des gesamten Mobilitdtsangebots in Offenburg und Umgebung zu
vereinfachen.

Die Stationen konnen je nach Anforderung und raumlicher Gegebenheit passend zum
Standort individuell konfiguriert werden. Die einzelnen Stationen verfligen dabei tber ein
auf den Standort angepasstes Angebot an unterschiedlichen Mobilitatsmitteln und Lade-
punkten. Ein Baustein ist dabei das Fahrradverleihsystem (derzeit betrieben von ,Next-
bike“), welches normale Rader bereitstellt zusammen mit Sonderformen wie E-Bikes, Las-
ten-Pedelecs. Daneben sind Carsharing-Angebote (derzeit betrieben von Stadtmobil Std-
baden) mit verschiedenen Fahrzeugen als Benziner oder als E-Auto eingebunden. Auch
das automatische Fahrradparkhaus ,Radhaus® ist im grinen Corporate-Design gestaltet.

1.3.6 Masterplan Verkehr OG 2035

Der Gemeinderat hat am 27.07.2020 beschlossen, einen strategischen Verkehrsentwick-
lungsplan unter dem Titel ,Masterplan Verkehr OG 2035 zu erarbeiten.

Ziel des Masterplans Verkehr OG 2035 ist es, eine mittel- und langfristige Strategie zur
Entwicklung und Steuerung des Mobilitdtsverhaltens und des Verkehrs in Offenburg zu
entwickeln.

Nach Abschluss der vorbereitenden Arbeiten startet das Projekt im ersten Quartal 2021.
Der Prozess wird ab der Erstellung der Ziele bis zur Beschlussfassung etwa eineinhalb
Jahre andauern. Diese Dauer ist nicht nur fur die fachliche Bearbeitung des vielschichtigen
Themas notwendig, sondern bedingt sich auch aus den voneinander abhangigen Beteili-
gungsformaten und Beschlussfassungen.
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Auf Grund der zeitlich begrenzten Sanierungsforderung und des herausgehobenen Hand-
lungsbedarfs im Bahnhofsbereich kann mit dem Wettbewerbsverfahren fur die Weiterent-
wicklung des Bahnhofsbereichs nicht abgewartet werden, bis der neue Masterplan Ver-
kehr OG 2035 erstellt ist. Die Planungskonzeption fir den Bahnhofsbereich soll jedoch
ausreichend flexibel sein, so dass Ziele und Mallhahmen aus dem Masterplan Verkehr
nach Abschluss des Wettbewerbsverfahrens im weiteren Planungsprozess noch bertck-
sichtigt werden konnen.

1.3.7 Landesgartenschau Offenburg 2032

Die Stadt Offenburg hat am 15.12.2020 den Zuschlag fur die Landesgartenschau 2032
erhalten. Die Landesgartenschau soll einen Beitrag zu einer nachhaltigen, grinen Stadt-
entwicklung in Offenburg leisten und die Lebensqualitat fur die Burgerinnen und Burger
starken.

Das Konzept der Landesgartenschau ruckt die drei Leitthemen Wasser, Biodiversitat und
Bewegung in den Fokus. Die Landesgartenschau soll einen Beitrag zu einer nachhaltigen,
grunen Stadtentwicklung in Offenburg leisten und die Lebensqualitat fir die Blrgerinnen
und Burger starken.

Mit Hilfe der Landesgartenschau will Offenburg vor allem das bisher nicht ausgeschdpfte
Potenzial der Kinzig nutzen: Eine naturnahe Umgestaltung des Flussverlaufs und neu ge-
staltete Uferanlagen mit hoher Aufenthaltsqualitat ermoglichen Freizeitaktivitdten und Er-
holung direkt am Wasser. Die Kinzig wird fur alle Generationen erlebbar und lebendig.
Gleichzeitig werden Bereiche geschaffen, in denen der Schutz von Flora und Fauna im
Fokus steht und sich vielfaltige Lebensraume ungestort entfalten kénnen. Attraktive Wege
zwischen den bestehenden und neuen Griunflachen schaffen zudem Verbindungen zwi-
schen Stadt und Fluss — die Kinzig wird in Offenburgs Stadtstruktur integriert.

Das eigentliche Ausstellungsgelande liegt zwischen 1,5 km und 2,5 km vom Offenburger
Bahnhof entfernt. Angestrebt wird, direkt am Ausstellungsgelande einen Regionalver-
kehrshalt einzurichten. Dennoch wird auch der Offenburger Bahnhof wahrend der Landes-
gartenschau eine wichtige Rolle spielen, Besucher der Landesgartenschau in Offenburg
zu empfangen.

Das Ausstellungsgelande setzt sich zusammen aus drei neuen, dauerhafte Parkanlagen:
Urbane Kinzig, Kinzigpark und Raderbachinsel. Sie sollen kinftig die Innenstadt besser
mit der Kinzig und der Hochschule verkntipfen, die 6stlichen und westlichen der Kinzig ge-
legenen Stadtteile verbinden und auch die Grunrdume Offenburgs vernetzen. Die Kinzig
wird ein attraktiver Ort der Begegnung, Bewegung und Erholung. Damit gibt die Landes-
gartenschau einen wichtigen Impuls flur dauerhaftes, neues Grun und eine verbesserte
Wegeverbindung im Stadtgebiet.

Durch die Landesgartenschau ergeben sich auch neue Impulse fir bereits laufende und
angestrebte Projekte der stadtebaulichen Entwicklung: Ob das neu entstandene Stadtvier-
tel am Muhlbach, das Sanierungsgebiet ,Bahnhof/Schlachthof, das geplante Klinikum o-
der der Grungurtel um die historische Altstadt — all diese Projekte profitieren von einer Auf-
wertung der Grunflachen im geplanten Landesgartenschaugelande sowie von den vorge-
sehenen, neuen Wegeverbindungen, die daraus entstehen.

Die dkologische Aufwertung der Granraume entlang der Kinzig ist sowohl fur Flora und
Fauna als auch fir Klima und die gesamte Stadtgesellschaft wertvoll. Langfristig werden
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biodiverse und okologisch verbesserte Strukturen ins Stadtgefuge integriert und mit im
Ausstellungsjahr etablierten Rundwegen fur Bargerinnen und Burger erlebbar.

Im Norden und Suden befinden sich bislang kaum genutzte Landschaftsraume, die im
Zuge der Landesgartenschau aufgewertet werden. Im ndrdlichen Riedland soll gemeinsam
mit der Hochschule Offenburg eine klimaangepasste Landwirtschaft (Landwirtschaft 5.0)
erprobt werden und das sudliche Kulturland wird weiterhin von stadthnahem Obst- und Ge-
mulseanbau gepragt sein. Beide Landschaftsraume werden auf Dauer Uber die Kinzig un-
tereinander und mit der Stadt verflochten.

Auf dem Internetportal www.landesgartenschau-offenburg.de werden aktuelle Informatio-
nen zur Veranstaltungskonzeption bereitgestellt.
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2 Wettbewerbsgebiet
2.1 Lage und Abgrenzung

Das Wettbewerbsgebiet umfasst ohne die betriebsnotwendigen Gleisanlagen der Deut-
schen Bahn AG rund 11 ha. Es liegt nérdlich des historischen Altstadtkerns und umfasst
das gesamte Umfeld des historischen Bahnhofes.

Innerhalb des Planungsraumes befinden sich zahleiche fur den Bahnhofsbetrieb wichtigen
Funktionsraume und -flachen wie Wegeunterfuhrungen zu den Gleisen fur Radfahrer und
FuRganger, eine Mobilitatsstation mit Leihfahrradern und Carsharing, Stellplatz- und
Radabstellanlagen in unterschiedlicher Anzahl und Ausgestaltung.

Daruber hinaus liegen im Wettbewerbsgebiet die Quartiere beidseitig der Bahntrasse, die
als Stadterweiterungen der Griinderzeit entstanden sind und in hohem Male durch histori-
sche Bebauung gepragt sind. Diese Uberwiegend im 19. und zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts entstandene Stadtgebiete umfassen viele Kulturdenkmale und eine groRe Zahl an
erhaltenswerten Bauten, die die ortsgeschichtliche Entwicklung Offenburgs widerspiegeln.
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Abb. 2 — Geltungsbereich Wettbewerbsgebiet. Die Kernflaiche ohne aktives Streckennetz der DB AG umfasst ca. 11 ha
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2.2 Entwicklungsgeschichte

2.21 Entwicklung des Offenburger Bahnhofes bis 1909

Im Marz 1838 wurde im badischen Landtag die Gesetzesvorlage zum Bau der badischen
Staatseisenbahnen verabschiedet. Die erste Eisenbahnlinie sollte dem Rheintal als dem
wichtigsten Verkehrsweg des Landes folgen und die Stadte Mannheim, Heidelberg, Karls-
ruhe, Offenburg und Freiburg miteinander verbinden. Im April 1843 wurde die Strecke von
Mannheim bis Karlsruhe, im Juni 1844 bis Offenburg, im August 1845 bis Freiburg eroff-
net.

\

Abb. 3 - Bahnhofsbereich um 1882, mit Bahnhofsstrafie (heute Hauptstraf3e) und dem Pfahlerpark

{1 Nl .

Der Offenburger Bahnhof wurde, nach einiger Diskussion um die beste Lage, am heute
noch bestehenden Standort nérdlich der Altstadt angeordnet. Die Bahntrasse wurde da-
mals durch den friheren Stadtgraben 6stlich an der Altstadt vorbeigefuhrt, den heutigen
,Bahngraben®. Das Umfeld des Bahnhofs war damals zunachst vollig unbebaut. Auch die
Hauptstralde reichte noch nicht bis zum Bahnhof. Zwischen Stadt und Bahnhof lag die
Pfahler-Villa mit ihnrem Park. Den Bahnhof erreichten die Offenburger zunachst tber die
heutige Okenstralde und die heutige Stral3burger StralRe, spater wurde die Hauptstralle
durch den Pfahlerpark hindurch bis zum Bahnhof verlangert.

Das Bahnhofsempfangsgebaude wurde 1844 von dem badischen Staatsbaumeister Fried-
rich Eisenlohr erbaut. Von den gro3en Bahnhofsbauten in Mannheim, Heidelberg, Karls-
ruhe, Offenburg, Freiburg und Basel ist nur das Offenburger Empfangsgebaude - durch
Um- und Anbauten verandert - erhalten geblieben. Die Anlage folgte der Konzeption des
Karlsruher Bahnhofs: Ein lang gestreckter eingeschossiger Mittelbau mit Arkaden wird von
zweigeschossigen Baukorpern flankiert. Ein Turmaufbau mit der weithin sichtbaren Bahn-
hofsuhr betonte die Mittelachse.

Die blockhaften zweigeschossigen Baukdrper mit flach geneigtem Walmdach sind horizon-
tal durch Sockel, Gurt- und Kranzgesims gegliedert, vertikal durch Ecklisenen gefasst.
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Die Fenster, im Erdgeschol} segmentbogig, liegen in profilierten Gewanden. Die gliedern-
den Elemente sind in rotem Sandstein bzw. Backstein ausgefihrt und heben sich von den
verputzten Flachen ab. Der groRzugige Arkadentrakt aus rotem Sandstein - 17 flache Bo-
gen auf gefasten Pfeilern - schliel3t mit einem Konsolgesims und einer Balustrade ab.

Die beiden aulieren Felder sind breiter und treten in die Flucht der angrenzenden zweige-
schossigen Baukorper vor. Hier lagen urspranglich die direkten Durchgange zum Bahn-
steig. Das 1844 fertig gestellte urspriingliche Empfangsgebaude reichte etwa von der
Stral3burger Stral3e bis zur Franz-Volk-Strale. Gleisseitig schloss sich an das Empfangs-
gebaude eine Halle an, die zwei Gleise Uberspannte. Unterfihrungen gab es noch nicht,
zu den Bahnsteigen gelangten die Reisenden ebenerdig Uber die Gleise.

Mit dem Bau des Bahnhofs 1844 wurde die damalige BahnhofstralRe (heute Hauptstralle)
als 18 m breite Chaussee mit Baumallee geplant, und zwischen 1844 und 1850 erbaut. Mit
der Verlangerung der Hauptstral’e nach Norden begann Mitte des 19. Jahrhunderts die
grunderzeitliche Stadterweiterung nérdlich der Altstadt. Vor dem Empfangsgebaude er-
streckte sich ein grof3er Bahnhofsvorplatz, der zunachst bis an die heutige Okenstralle
reichte, bis dort 1866, in der Flucht der Hauptstral3e, von Ludwig Ketterer das grolde Bahn-
hofshotel erbaut wurde, das Anfang der 1960er Jahre einer weit zurickgesetzten Neube-
bauung dem sog. Gewerkschaftshaus weichen musste.

Abb. 4 - Bahnhof und Bahnhofsvorplatz um 1900, Links die offenen Arkaden des historischen Kernbaus vor dem Umbau
um 1910, rechts das ehemalige Bahnhofshotel und die Badenia

Um 1880 wurde sldlich angrenzend an das Empfangsgebaude ein Erweiterungsbau errich-
tet, in dem die Offenburger Hauptpost untergebracht wurde. Im Jahr 1894 zog die Hauptpost
dann in die nérdliche Hauptstrale um. Im Jahr 1866 wurde die Schwarzwaldbahn von Of-
fenburg bis Hausach mit spaterer Verlangerung nach Villingen und Konstanz eréffnet und
im Jahr 1883 der Glterbahnhof vergroRert.

222 Neugestaltung des Offenburger Bahnhofes von 1909 bis 1911

Ab den 1890er Jahren plante die damalige GroRherzoglich Badische Staatseisenbahn

SEITE 12 VON 56



STADTEBAULICHER WETTBEWERB "NEUGESTALTUNG BAHNHOFSQUARTIER OFFENBURG"

einen Umbau und eine Erweiterung der gesamten Bahnanlagen in Offenburg von Wind-
schlag bis zum Bahngraben, um sie an die stark gewachsenen Verkehrsbedlrfnisse anzu-
passen. Im Jahr 1905 begannen nach erfolgtem Grunderwerb die Bauarbeiten. Der eigent-
liche Personenbahnhof wurde von 1909 bis 1911 umgebaut. Wahrend dieser Zeit

wurde der Personenverkehr Uber einen ,Notbahnhof an der Rammersweierstralle
abgewickelt.

In den Arkaden der Vorhalle des historischen Kernbaus wurden Fenster und Bristungen
eingefugt und die vorgelagerte Freitreppe entfernt. Die ursprungliche Anlage ist heute
noch erkennbar.

Abb. 5 - Bahnhofsbereich um 1908, mit Hauptstrale (ehem. Bahnhofsstral3e) und dem Pfahlerpark

Die frihere Bahnsteighalle wurde abgebrochen und die heute vorhandenen Bahnsteige
wurden angelegt und Uber die neu gebauten Unterfuhrungen im Norden und Suden er-
schlossen. Urspringlich sollte dabei die Nordunterfihrung den abfahrenden Reisen und
die Sudunterfuhrung den ankommenden Reisen dienen. Weiter entstand auch die "Perso-
nen- und Karrendurchfahrt" zwischen Rheinstralle und Rammersweierstralle. Die Stadt
hatte hier eine Strallenuber- oder -unterfuhrung gefordert, um dem Verkehr zwischen
Nordweststadt und Nordoststadt Umwege zu ersparen, gebaut wurde aber nur die soge-
nannte Karrendurchfahrt mit einer Breite von 4 m.

Die fruher an der Rammersweierstralde befindlichen Werkstatten wurden weiter nach Nor-
den vom Personenbahnhof weg verlegt, dort entstanden das spatere Bahnbetriebswerk
Offenburg und Ausbesserungswerk Offenburg.

Das bestehende Empfangsgebaude, einschliel3lich des sudlichen, ursprunglich durch die
Post genutzten Anbaus blieb in seiner Substanz erhalten und wurde weiter genutzt. Der
bis dahin in der Mitte des Gebaudes gelegene Haupteingang wurde in den sudlichen Pa-
villon des historischen Kernbaus verlegt, wo er sich heute noch befindet. In der Mitte des
Gebaudes wurde zurlckgesetzt ein zweigeschossiger Baukdrper erganzt.
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Mit diesem Umbau verfugte Offenburg uber moderne, den verkehrlichen Anforderungen
entsprechende Bahnanlagen, Uber den ,ersten gro3en, modernen Bahnhof, den

wir in Baden besitzen“, so der Generaldirektor der Badischen Staatsbahnen A. Roth

im Jahr 1911. Bereits kurz nach dem Umbau wurden allerdings auch verbleibende bezie-
hungsweise neu entstandene Schwachpunkte des Umbaus diskutiert. Diese Kritik fuhrte
jedoch zu keinen weiteren Umbauten, bis in die 1990er Jahre blieb der Bahnhof in seinen
Strukturen und Funktionen im Wesentlichen so erhalten, wie er 1909 bis 1911 umgebaut.
Das Bahnhofsgebaude, einschlie3lich der Erganzungen von 1909 bis 1911, steht mittler-
weile unter Denkmalschutz.

223 Entwicklung des Pfahlerparkes

Bis zum 1. Weltkrieg erstreckte sich der Pfahlerpark im heutigen Carré zwischen Haupt-
stralle, Phillip-Reis-Stralle (damals Zeller Stralde), Okenstral’e und Uber die Saarland-
stral3e hinaus nach Norden. Inmitten dieses Parkes stand, neben einem grof3en Gewachs-
haus, eine Villa, in der nach dem 1. Weltkrieg das Staatliche Bauamt untergebracht war
und die im 2. Weltkrieg zerstort wurde. Der Park wurde im Laufe der Zeit aufgeteilt, mit
Stralen erschlossen und zur Bebauung verkauft. Die ersten Gebaude entstanden entlang
der Hauptstral3e noch vor dem ersten Weltkrieg (Hauptstr. 34 a und 34 d). Auf den neuge-
schaffenen Grundstlcken westlich der Hauptstrale, an Post- und OkenstralRe, entstand in
den 1920er Jahren ein kleines Villenviertel mit schonen Vorstadtvillen.

224 Errichtung des ZOBs 1989 bis 2000

Eine wesentliche Veranderung im Bahnhofsumfeld ergab sich aus der Umgestaltung
der Verkehrssituation und der Anlage des neuen Zentralen Omnibusbahnhofes in
den Jahren 1989 bis 2000.

Im Jahr 1989 fasste der Gemeinderat den Aufstellungsbeschluss flir den Bebauungsplan
Nr. 111 ,Vor dem Bahnhof 1I“ (Drucksache 1249/89). In der Drucksache wurde einerseits
auf Mangel des damaligen Bahnhofsvorplatzes und Busbahnhofs vor dem ,Gewerk-
schaftshaus” verwiesen. Weiter wurde auf das Fehlen einer stadtebaulich geordneten
Blockrandbebauung in einigen angrenzenden Bereichen und die Beeintrachtigung des
Stadtbildes durch Baullicken und niedriggeschossige Bauten in schlechtem Zustand hin-
gewiesen.

Grundlage fiir die weitere Planung war ein umfassendes OPNV-Gutachten. Die 1992 vor-
gelegte Planung sah den Bau einer neuen Fahrbahn fir den von der Unionbriicke kom-
menden Stralenverkehr ostlich der bestehenden Hauptstral3e auf bisherigem Bahnge-
lande direkt angrenzend an das Gleis 1 vor. Im Zuge der Verschwenkung dieser Fahrbahn
unmittelbar stdlich des Empfangsgebaudes auf die bestehende Hauptstral’e entstand der
heute vorhandene Fuligangeriberweg (,Zebrastreifen®).

Diese Strallenbaumalinahme war Voraussetzung, um die Bushaltestellen von ihrem frihe-
ren Standort auf der platzartigen Flache westlich des Empfangsgebaudes am friheren
"Gewerkschaftshaus" an den heutigen, naher zur Innenstadt gelegenen Standort in der
bisherigen HauptstralRe zu verlagern und dort einen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB)
einzurichten. Der neue ZOB mit seinen Segeldachern und Platz fir 12 Busse gleichzeitig
konnte im Jahr 2000 er6ffnet werden.

Das zwischen dem ZOB und der neuen Stral3enfuhrung gelegene langliche und
schmale Grundsttick verblieb im Eigentum der Bahn und war flir den Verkauf an einen
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Investor vorgesehen. Auch der Gehweg am ZOB befindet sich auf dem Bahngrundstuck,
lediglich der Radweg liegt auf stadtischem Grund. Im damals aufgestellten Bebauungsplan
wurde auf diesem Grundstuck eine viergeschossige Bebauung im Rahmen eines Mischge-
biets vorgesehen. Fir den Gehweg war eine Uberbauung mit Arkaden vorgesehen. Von
der Bebauung ausgespart wurden zwei auf dem Grundstick vorhandene Blutbuchen.

Eine Bebauung auf dem bahneigenen Grundstuck (,Investorenflache®) wurde jedoch bis
heute nicht realisiert. Auch die um 2002 durch einen Investor entwickelte Uberlegung, dort
ein 21-geschossiges Hotel zu errichten, kam nicht zur Ausfuhrung.

Auch der 1927/28 gebaute Pavillon am ZOB (heute Backerei ,Dreher” und Café) sollte ur-
sprunglich zugunsten einer Neubebauung abgebrochen werden. Vor der Umsetzung
wurde die bau- und ortsgeschichtliche Bedeutung des ,Dreher-Pavillons® noch einmal neu
abgewogen. Das Landesdenkmalamt stufte den Pavillon 1995 als Kulturdenkmal ein. Es
erfolgte die Entscheidung, den Pavillon zu erhalten, so dass er heute noch mit neuer Nut-
zung besteht, und eine gewisse Engstelle fir den Fahrrad- und Ful3igangerverkehr bildet.

Eine damals geplante StralRenverschwenkung am alten Busbahnhof westlich des Emp-
fangsgebaudes und die Umgestaltung zu einer Platzflache wurden bisher nicht umgesetzt,
der alte Busbahnhof stellt heute zusatzliche Parkmdglichkeiten zur Verfigung.

225 Verlangerung der Sudunterfilhrung bis zu RammersweierstralRe

Mit der Verlangerung der Bahnsteig-Sudunterfihrung bis zur Rammersweierstralle konnte
die Erreichbarkeit des Bahnhofs aus der Oststadt wesentlich verbessert werden. Zunachst
war an den Bau einer Mittelunterfihrung gedacht, der sich jedoch als sehr teuer und damit
nicht umsetzbar herausstellte. Im Jahr 2000 fiel dann die Entscheidung zu einer Verlange-
rung der Sudunterfihrung. Diese Baumalnahme der Stadt Offenburg konnte nach einem
komplexen Planungs- und Bauprozess und umfassenden Abstimmungen mit der Bahn im
Jahr 2009 abgeschlossen werden. An der Rammersweierstrale entstand ein attraktiv ge-
staltetes Eingangsbauwerk nach einem Entwurf des Freiburger Architekten Rosenstiel.
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2.3 Gegenwartige stadtebauliche und verkehrliche Situation
2.31 Stadtebauliche Situation
Westseite des Bahnhofs

In den zentralen Bereichen rund um den Bahnhof und im Umfeld der Hauptstral3e sind
stattliche Gebaude in klassizistischer Bauweise und in den historisierenden Baustilen der
Griunderzeit zu finden.

Entlang der Hauptstral3e befinden sich Gemengelagen von Wohnen, Gewerbe und Dienst-
leistungen. Nicht alle Nutzungen entsprechen der in einem so zentralen Stadtraum win-
schenswerten Nutzungsstruktur.

Daruber hinaus finden sich im gesamten Gebiet gastronomische Einrichtungen. Im nérd-
lich anschlieRenden ehemaligen Glterbahnhofsareal, auerhalb des Wettbewerbsgebiets,
befinden sich Dienstleistungen, gewerbliche Nutzungen und ein Hotel.

Der offentliche Raum rund um den Bahnhof ist wenig attraktiv gestaltet, Er wird einer
Funktion als ,Empfangssalon® fir ankommende Reisende und Gaste der Stadt nicht aus-
reichend gerecht.

Der heutige Pfahlerpark (FIst. 822 mit 1.736 m?, 822/7 mit 474 m?), eine Ubriggebliebene
Teilflache der urspriinglich weitlaufigen privaten Parkanlage, liegt stidwestlich vom Bahn-
hofsempfangsgebaude. An der Ecke der Parkflache befindet sich das Café ,Voyage®“. Das
Grundstuck des Cafés befindet sich wie der tbrige Park im Eigentum der Stadt Offenburg,
das Café wurde durch einen Pachter errichtet und wird von ihm betrieben.

Der Pfahlerpark ist heute Versammlungs- und Aufenthaltsort bestimmter Personengrup-
pen (z.B. Menschen mit Suchterkrankungen, Wohnungslosenszene). Dies fihrt zu Stérun-
gen und einer grofden Belastung fur die Anwohner. Haufig kommt es zu Konflikten inner-
halb der sich dort aufhaltenden Personen und zu strafbaren Handlungen, die Polizeiein-
satze erforderlich machen. Die meisten Bewohner des Bahnhofsquartiers kbnnen den
Pfahlerpark daher gegenwartig nicht zur wohnungsnahen Naherholung nutzen.

Im erweiterten Bereich des Bahnhofs befinden sich Einrichtungen der Suchthilfe (Kontakt-
laden der AGJ). Die Klienten der Einrichtungen kommen aus dem gesamten Umland und
nutzen den Bahnhof und das Bahnhofsquartier daher als Durchgangs- und Aufenthaltsbe-
reich.

Im Bahnhofsquartier befinden sich verschiedene ungenutzte oder in Bezug auf die Lage

nicht angemessen oder wenig intensiv, z.B. nur mit ebenerdigen Stellplatzen, genutzte

Grundstucke. Hierzu gehoren auf der Westseite des Bahnhofs insbesondere folgende

Grundstlcke:

e Grundstiick unmittelbar dstlich des ZOB zwischen ,Dreher-Pavillon* und Bahnhofs-
Empfangsgebaude

e Grundstiicke Hauptstral’e 16/18 (ehemals Reifen Dinser, gegenwartig provisorischer
Parkplatz)

e Grundsticke Hauptstralde 20/20a (Sanitatshaus Schaub)

e Grundstick Maria-und-Georg-Dietrich-Stralde Ecke Rheinstral’e mit dem DB-Pendler-
parkplatz
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e Grundstlick Rheinstral’e 1 (ehemals Hebeblihnen Becker, gegenwartig Gebrauchwa-
genhandel)

e Grundstuck Rheinstralie 2 (ehemals Obdachlosenunterkunft, gegenwartig provisori-
scher Parkplatz)

Ostseite des Bahnhofs

Die 6stliche Seite der Bahnlinie ist ein weiterer wichtiger Zugangsbereich zu den Bahnstei-
gen, die aktuell auf direktem Wege uber die SudunterfuUhrung erreicht werden kénnen. Hier
befinden sich ebenerdige Fahrradabstellanlagen, ein Fahrradparkhaus, das sog. ,Rad-
haus®, und der Pendlerparkplatz als Park & Ride-Flache.

Vis-a-vis der Sudunterfuhrung befindet sich Gastronomie und eine Tankstelle. Das ge-
samte Gebiet ist gepragt von Wohnhausern der Grinderzeit und Wohngebauden aus den
1920er bis 1960er Jahren.

Die Galgenfeldsiedlung im norddstlichen Bereich steht als bedeutendes Kulturdenkmal der
Gartenstadtbewegung als Sachgesamtheit unter Ensembleschutz. Sudlich des Josef-Koh-
ler-Platzes und der sog. ,Karrendurchfahrt®, welche zurtiickgebaut werden soll, ist der neue
Durchstich der Bahnsteig-Nordunterfihrung verortet (siehe auch nachfolgende Kapitel).

Auch auf der Ostseite befinden sich im Bahnhofsquartier ungenutzte bzw. in Bezug auf die
zentrale Lage nicht angemessen oder wenig intensiv, z.B. nur mit ebenerdigen Stellplat-
zen, genutzte Grundstucke. Hierzu gehoren folgende Grundsticke:

e Grundsticke Goethestral’e 2 und 4 Ecke Rammersweierstralle

e DB-Pendlerparkplatz westlich der Rammersweierstralle

Der offentliche Raum beschrankt sich in diesem Bereich im Wesentlichen auf die Ram-
mersweierstralle, die auf der einen Seite durch die Gleisanlagen und auf der anderen
Seite durch Bebauung eingefasst ist und im Querschnitt relativ beengt ist, und die Ubrigen
Strallenraume. Der Josef-Kohler-Platz bildet einen kleinen Quartiersplatz innerhalb der
Galgenfeldsiedlung, ist aber auch stark durch die angrenzenden Straldenverkehrsflachen

gepragt.
2.3.2 Bahnverkehr und Bahnhofsgebaude

Mit Gber 27.000 Reisenden pro Tag stellt der Offenburger Bahnhof ein bedeutendes regio-
nales Drehkreuz flr den Nah- und Fernverkehr dar.

Der Offenburger Bahnhof liegt an der Rheintalbahn Mannheim — Basel. In Richtung Stden
zweigt von der Rheintalbahn die Schwarzwaldbahn in Richtung Villingen-Schwenningen,
Singen am Hohentwiel und Konstanz ab. Nordlich von Offenburg zweigen von der Rhein-
talbahn in Appenweier die Europabahn nach Kehl und StralRburg und die Renchtalbahn
nach Bad Peterstal-Griesbach ab.

Der Bahnhof Offenburg wird im Stundentakt mit je einer ICE-Verbindung aus Richtung
Karlsruhe und Freiburg angedient. Es besteht eine tagliche TGV-Verbindung nach Paris.
Einzelne IC-Zuge verkehren Uber die Schwarzwaldbahn nach Konstanz. Regionalziige
verbinden Offenburg mit dem Umland. Die Ortenau-S-Bahn fahrt bis ins Kinzigtal, ins
Renchtal und nach Stral3burg.
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Die Deutsche Bahn plant, bis 2035 in Offenburg einen Guterzugtunnel zu errichten, der
Guterztuigen ermdglicht, den Bahnhof Offenburg zu umfahren. Der Personenverkehr wird
auch in Zukunft weiterhin Uber den Bahnhof Offenburg gefuhrt.

Ostlich des ZOB befindet sich ein auBer Betrieb befindliches historisches Stellwerkge-
baude und ein vor etwa 25 Jahren errichtetes mehrgeschossiges Stellwerksgebaude der
Deutschen Bahn. Es gibt Uberlegungen, dieses Stellwerksgebaude mittel- bis langfristig
aufzugeben und durch einen Neubau an anderer Stelle zu ersetzen. Hierzu ist jedoch
durch die Bahn bisher keine Entscheidung getroffen. Im Rahmen des Wettbewerbs ist da-
her von einem Erhalt des Gebaudes auszugehen.

Der Bahnhof verfligt Gber 7 Bahnsteige, die Uber zwei Unterfihrungen im Stden und im
Norden (Sudunterfuhrung und Nordunterfihrung) angebunden sind.

Die Bahnsteige sind als 3 Doppelbahnsteige (1/2, 3/4, 5/6) und ein Einzelbahnsteig (7) an-
geordnet. Der friihere Hausbahnsteig direkt am Empfangsgebaude wird seit dem Umbau
vor rund 110 Jahren nicht mehr als Bahnsteig genutzt, sondern als Fu3gangerverbindung
entlang des Empfangsgebaudes und fir Fahrradabstellanlagen.

Die rund 6 m breite Sudunterfihrung quert die gesamten Bahnanlagen und verfiigt Gber
einen Zugang sowohl von der Westseite wie auch von der Ostseite. Sie bindet alle Bahn-
steige Uber Treppen und barrierefrei Uber Aufziige an. Durch ihre Anbindung auf beiden
Seiten dient sie auch als Stadtteilverbindung fur Fu3ganger. Auf der Ostseite verfugt sie
uber ein attraktiv gestaltetes Eingangsgebaude.

Die ebenfalls rund 6 m breite (LH 2,5 m) Nordunterfihrung ist aktuell nur von der West-
seite zuganglich. Sie bindet die Bahnsteige 1 bis 6, nicht jedoch den Bahnsteig 7 an und
verfugt nur Uber Treppen, Aufzlige sind nicht vorhanden.

Gegenwartig wird die Studunterfihrung wesentlich starker genutzt als die Nordunterfiih-
rung. Die Besucherfrequenzen betragen pro Tag in der Sudunterfihrung Richtung Innen-
stadt auf der Westseite rd. 12.833 Personen und auf der Ostseite rd. 3.978 Personen.
Die Nordunterfuhrung wird aktuell von rd. 1.431 Personen pro Tag genutzt.

Der Zugang zu beiden Unterfuhrungen befindet sich nicht im Empfangsgebaude, sondern
nordlich bzw. sudlich des Empfangsgebaudes im Freien. Ankommende Reisende verlas-
sen den Bahnhof daher nicht Uber das Empfangsgebaude, sondern erreichen unmittelbar
aus den Bahnsteigunterfihrungen den StralRenraum. Die strukturellen Probleme des Emp-
fangsgebaudes lassen sich u.a. auf die fehlende Reisenden- und Besucherfrequenz zu-
ruckfihren.

Die Zahl der Bahnsteige entspricht gegenwartig den Anforderungen des Bahnverkehrs.
Es ist gegenwartig weder vorgesehen, zusatzliche Bahnsteige zu errichten noch die Zahl
der Bahnsteige zu reduzieren.

Eine Reaktivierung des friiheren Hausbahnsteigs direkt am Empfangsgebaude in seiner
ursprunglichen Funktion als Zugang zu Zugen, womit eine Belebung und Aktivierung des
Empfangsgebaudes verbunden ware, schlie3t die Bahn als nicht machbar aus.

Die Bahnsteigerschlie3ung tUber die Stdunterfihrung und die Nordunterfiihrung soll
grundsatzlich beibehalten werden.
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Es ist in den nachsten Jahren geplant, die Bahnsteig-Nordunterfihrung bis auf die Ost-
seite der Bahnanlagen zu verlangern und auch fur den Fahrradverkehr zu 6ffnen. Weiter
soll auch der Bahnsteig 7 an die NordunterfiUhrung angebunden werden. Am westlichen
Zugang und am neu zubauenden 6stlichen Zugang zur Bahnsteig-Nordunterfihrung sollen
neben einer Treppe auch jeweils Rampen vorgesehen werden, so dass ein barrierefreier
Zugang moglich ist.

Die Schaffung von barrierefreien Zugangen zu den Bahnsteigen von der Bahnsteig-Nord-
unterfihrung durch Aufzuge ist seitens der Deutschen Bahn gegenwartig nicht geplant.
Die Stadt Offenburg beabsichtigt, hierzu parallel zum Wettbewerb eine technische Mach-
barkeitsstudie erstellen zu lassen, wie hier ein barrierefreier Zugang durch Aufzige ge-
schaffen werden kann.

Gleichzeitig ist vorgesehen, die bisherige Ful3- und Radunterfiihrung parallel zur Bahn-
steig-NordunterfiUhrung (sogenannte Karrendurchfahrt) aufzugeben (siehe auch unten un-
ter Ful3- und Radwegeerschlielung). Dies ist so der Bearbeitung im Wettbewerb zu
Grunde zu legen.

In der Vergangenheit wurde durch die Bahn untersucht, ob zusatzlich eine Bahnsteig-Mit-
telunterfihrung etwa in der Mitte des Empfangsgebaudes errichtet werden kann, um das
Empfangsgebaude besser an die Bahnsteige anzubinden. Diese Planungsidee wurde je-
doch als nicht mit vertretbarem Aufwand machbar verworfen und wird nicht weiterverfolgt.

Die DB Information und das DB Reisezentrum befinden sich in der Mitte des Empfangsge-
baudes und damit relativ weit von den Bahnsteigzugangen im Norden und im Stden des
Empfangsgebaudes entfernt.

Im Bahnhofs-Empfangsgebaude befinden sich darlber hinaus die Bahnhofsmission,
Raume fur die Bundespolizei, eine Backerei/Backshop, ein Zeitschriften- und
Tabakwarengeschaft, Buro- und Lagernutzungen und eine Toilettenanlage sowie nicht
verlagerbare technische Einrichtungen fur den Bahnbetrieb (im Sudkopf des Empfangsge-
baudes). Weitere Raumlichkeiten, insbesondere im Nordbereich des Bahnhofsempfangs-
gebaudes, stehen leer.
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Abb. 6 — Nutzungsubersicht Bahnhofsgebaude, Stand 2021

Der ErdgeschossfuRboden des Bahnhofsempfangsgebaudes liegt iber dem Gehwegni-
veau (Hohendifferenz 4 Stufen). Die verschiedenen Raumlichkeiten im Bahnhofsemp-
fangsgebaude sind daher von der westlich angrenzenden Hauptstralde nur Gber Treppen
und damit nicht barrierefrei zuganglich. Vom ehemaligen Hausbahnsteig auf der 6stlich
gelegenen Gleisseite sind die Raumlichkeiten barrierefrei zuganglich. Der Hausbahnsteig
selbst ist jedoch nur im Norden Uber eine steile Rampe und im Suden Uber eine enge Pas-
sage mit dem o6ffentlichen StralRenraum verbunden.

2.3.3 Stadtische Verkehrsinfrastruktur

2.3.3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Stadt- und Regionalbusse

Der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) ist der zentrale OPNV-Haltepunkt in Offenburg, hier
halten alle Stadtbus- und Regionallinien. Der ZOB verfugt aktuell Uber 12 Haltepositionen
fur Standardbusse, die in Nord-Std-Richtung angefahren werden.

Die SWEG Sudwestdeutsche Landesverkehrs-AG betreibt in Offenburg im Auftrag der
Technischen Betriebe Offenburg das stadtischen Busliniennetz. Unter der Mobilitatsmarke
»Einfach mobil* werden rund 150 Haltestellen in Offenburg angedient. S1-10 bezeichnet
die Tageslinien, A1-2 die Abendlinien (Freitag und Samstag) und F 1-7 die Freizeitlinien
(Sonn- und Feiertag). Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021 werden die Abendli-
nien und die Freizeitlinien in die Stadtbuslinien integriert. Die Stadtbusse verkehren tages-
zeitabhangig im Stunden- bzw. im 30-Minuten-Takt. Auf den zentralen Streckenabschnit-
ten erganzen sich die Linien zu einem 15-Minuten-Takt. Weitere Informationen sind unter
stadtbus-offenburg.de abrufbar.
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Abb. 7 — Auszug Liniennetzplan Offenburg, Stand 2020

Neben den Stadtbussen verkehren weiterhin Regionalbusse von Stidwestbus und der
SWEG.

Der ZOB wird gegenwartig aus folgenden Richtungen durch Buslinien angefahren:

e Von und nach Sitden aus und in Richtung Hauptstralle

e Von und nach Osten aus und in Richtung Unionrampe

e Von und nach Norden aus und in Richtung Okenstrale)

e Von und nach Nordwesten aus Richtung Stral3burger Stral3e bzw. in Richtung Rhein-
stralle (Einbahnstral3en)

e Von und nach Westen aus und in Richtung Freiburger Stral3e

Der heutige ZOB wird in Nord-Sud-Richtung betrieben. Busse aus Richtung Stiden
(Hauptstralie) und Osten (Unionrampe) fahren daher zunachst mit dem Kfz-Verkehr ent-
lang der Bahngleise am ZOB vorbei nach Norden, um dann sldlich des Bahnhofsemp-
fangsgebaudes zu wenden und in den ZOB einzufahren. Busse in Richtung Stden kdnnen
direkt in die Hauptstral3e oder Unionrampe ausfahren.

Busse aus Richtung Norden (OkenstralRe), Nordwesten (StralRburger Stralde) und Westen
(Freiburger StralRe) fahren den ZOB gegenwartig Uber die Okenstrale und die Saarland-
stralle an. Busse in Richtung Norden, Nordwesten und Westen verlassen den ZOB zu-
nachst in Richtung Siden, biegen dann nach links ab und verkehren in Richtung Norden
Uber die Hauptstral’e entlang der Bahngleise und dann Uber die StralRburger Strale bzw.
RheinstralRe zur Okenstralle.

Der ZOB entspricht nicht mehr den aktuellen und kinftigen Anforderungen. Es sind nicht
ausreichend Bussteige vorhanden. Die bestehenden Bussteige und Fahrgassen sind nicht
ausreichend dimensioniert und entsprechend nicht mehr heutigen Richtlinien.
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Ungunstig ist auch, dass Busse in eine Fahrtrichtung vor der Einfahrt in den ZOB bzw.
nach dem Verlassen des ZOB jeweils mit dem Kfz-Verkehr nach Norden fahren miussen
und dabei in den Stoldzeiten durch den Rickstau des Kfz-Verkehrs aufgehalten werden
(siehe auch bei Kfz-Verkehr).

Bushaltestelle in der Rammersweierstrale

In der Rammersweierstralie befinden sich nordlich des Osteingangs zur Bahnsteig-Sudun-
terfihrung je eine Bushaltestelle je Fahrtrichtung, an der eine Busregionallinie halt.

Fernbusse

Eine Fernbushaltestelle ist direkt am Bahnhof gegenwartig nicht vorhanden. Nationale
Fernbusse halten in Offenburg am Messegelande etwa 2,5 km vom Bahnhof entfernt. In-
ternationale Fernbusse in der Okenstral3e an der Haltestelle ,Guterstralle“ auf Héhe des
Kaufland-Markts.

Ein Fernbusunternehmen hatte in der Vergangenheit Interesse bekundet, eine Haltestelle
direkt am Bahnhof einzurichten. Auf der Westseite des Bahnhofs war dies aus Platzgriin-
den bisher jedoch nicht moglich. An einer Haltestelle auf der Ostseite des Bahnhofs war
das Fernbusunternehmen wegen der ungunstigeren Zufahrtssituation aus dem tberortli-
chen Stralennetz nicht interessiert.

Taxi
Gegenwartig ist ein Taxistandplatz auf der Westseite des Bahnhofs am Ausgang der Sud-
unterfihrung vorhanden. Unmittelbar am Ausgang der Stidunterfiihrung befinden sich Hal-

teplatze fur Taxis. Weitere Warteplatze befinden sich in der Saarlandstrale.

Auf der Ostseite des Bahnhofs besteht eine Haltemaoglichkeit fir Taxis in der Rammers-
weierstralie.

2.3.3.2 FuBganger- und Fahrradverkehr
Radwege
Das Plangebiet wird nahezu durchgangig von grin markierten Radwegen erschlossen,

in Teilabschnitten fahrt der Radverkehr auf der Fahrbahn mit oder kann die Flachen des
ZOBs oder im ruckwartigen Bereich des Bahnhofes nutzen.
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Abb. 8 — Auszug Karte Mobil in Offenburg, Stand 2021

Das Radwegenetz weist im Bahnhofsbereich aktuell Liicken auf. Auch sind Radwege teil-
weise nicht ausreichend dimensioniert.

Insbesondere ist auf der Westseite des Bahnhofs in der Hauptstral3e kein Radweg im
Strallenraum in Nord-Sud-Richtung vorhanden. Auch auf der Fahrbahn kann dort in dieser
Richtung nicht gefahren werden, da die HauptstralRe dort als Einbahnstralle ausgewiesen
ist. Es besteht zwar ein Radweg in Nord-Sud-Richtung auf der Gleisseite des Empfangs-
gebaudes auf dem frUheren Hausbahnsteig, dieser ist jedoch schwer auffindbar und sehr
schmal.

Der Radweg entlang der Hauptstralle in Sid-Nord-Richtung weist im Bereich des ,Dreher-
Pavillons® eine Engstelle auf, die zu Konflikten mit dem Ful3gangerverkehr fuhrt.

Im weiteren Verlauf wird die Kreuzungssituation unmittelbar stdlich des Empfangsgebau-
des mit dem FulRgangeriberweg allgemein als unbefriedigend und unsicher empfunden,
auch wenn es sich nicht um einen Unfallschwerpunkt handelt.

Auf der Ostseite des Bahnhofs sind in der Rammersweierstralle Radschutzstreifen mar-
kiert, wobei die Fahrbahn dort relativ schmal ist. Viele Radfahrer nutzen in Nord-Sid-Rich-
tung den friheren von der Fahrbahn abgetrennten Geh- und Radweg, wobei hierbei an
Engstellen und am Ausgang der Bahnsteigsudunterfiihrung zu Konflikten mit dem FuRgan-
gerverkehr kommt.

,Karrendurchfahrt*

Im Norden des Bahnhofs werden die Bahnanlagen durch die sogenannte ,Karrendurch-
fahrt* gequert, eine 6ffentliche FuR- und Radwegeverbindung unter den Bahnanlagen mit
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einer Breite von 4 m und Rampen auf beiden Seiten. Von der ,Karrendurchfahrt® besteht
kein Zugang zu den Bahnsteigen. Die ,Karrendurchfahrt” und die Bahnsteig-Nordunterfih-
rung sind nicht miteinander verbunden.

In den nachsten Jahren ist beabsichtigt, die erneuerungsbedurftige Karrendurchfahrt auf-
zugeben. Dies ist im Wettbewerb zu Grunde zu legen. Die Rampen zur Karrendurchfahrt
auf der West- und Ostseite des Bahnhofs werden nicht mehr bendtigt. Die entsprechenden
Flachen konnen anderweitig genutzt werden.

Als Ersatz ist vorgesehen, die bisher wenig genutzte Bahnsteignordunterfiihrung bis auf
die Ostseite der Bahnanlagen durchzustechen, beiderseitig mit Rampen zu versehen und
auch fur den Fahrradverkehr zu 6ffnen.

Radabstellanlagen

Es befinden sich am Bahnhof gegenwartig Radabstellanlagen fir 1235 Fahrrader. Im
Bahnhofsbereich sind SammelschlieRanlagen ohne und mit Uberdachung vorhanden, Ve-
loboxen als Sammelschlief3anlage und das sog. ,Radhaus” auf der Ostseite als automati-
siertes Fahrradparkhaus (Mafl3e 7,40 m x 7,40 m, H6he 10,35 m).

Auf der Westseite des Bahnhofes sind Radabstellanlagen mit insgesamt 850 Stellplatzen
vorhanden:

Anlage am Anlage am Anlage am ZOB Anlage entlang
Hausbahnsteig/ Hausbahnsteig/ nicht Giberdacht der Saarlandstral’e
Nordausgang Nordausgang 170 Stk. Uberdacht

Velobox Uberdacht 20 Stk.
Sammelschlief3an- 600 Stk.

lage

60 Stk.

Auf der Ostseite sind Radabstellanlagen mit insgesamt 385 Stellplatzen vorhanden:

Radhaus
Sammelschliel3an-

Anlagen entlang
der Rammersweier-

Anlagen entlang
der Rammersweier-

Anlagen entlang
der Rammersweier-

stralle stralle lage stralle

nicht Gberdacht Velobox Uberdacht Uberdacht

140 Stk. Sammel- 120 Stk. 54 Stk.
71 Stk.

Die Fahrradabstellanlagen werden stark nachgefragt und sind nicht in ausreichender Zahl
vorhanden.

2.3.3.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Der Offenburger Bahnhof liegt unmittelbar an einer wichtigen Ost-West-Verbindung in In-
nenstadtrandlage fur den motorisierten Individualverkehr. Diese Ost-West-Verbindung
quert die Bahnanlagen uber die sudlich des Bahnhofs gelegene Unionbricke.

Dabei erfolgt die Durchquerung des Bahnhofsquartiers tUberwiegend im Einrichtungsver-
kehr, teils mit einer, teils mit zwei Fahrspuren je Richtung. Diese Verbindung wird taglich
durch rund 7000 Kraftfahrzeuge je Fahrtrichtung genutzt. Es handelt sich hierbei grofiten-
teils um Durchgangsverkehre.
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In Ost-West-Richtung wird der Kfz-Durchgangsverkehr von der Unionbricke tber die Uni-
onrampe nach unten gefuhrt, verlauft dann nach Norden zwischen ZOB und Bahngleisen,
schwenkt dann am Bahnhofsempfangsgebaude vorbei uber den Fullgangeriuberweg in die
Hauptstrale und verlauft dann Gber die StralRburger Strale zum sogenannten Freiburger
Platz und zur Freiburger Stral3e. Eine weitere Fahrmoglichkeit besteht uber die Rhein-
stral3e in Richtung Nordwesten.

In dieser Fahrtrichtung wird die Kreuzungssituation unmittelbar stdlich des Empfangsge-
baudes mit dem Fullgangeruberweg allgemein als unbefriedigend und unsicher und ver-
anderungsbedurftig empfunden, auch wenn sie keinen Unfallschwerpunkt darstellt. Der
Kfz-Verkehr staut sich dort in den Stof3zeiten und bei Zugabfahrten und Zugankunften mit
vielen Fahrgasten stark zuruck.

In West-Ost-Richtung wird der Kfz-Durchgangsverkehr von der Freiburger Stralde Gber
den Freiburger Platz in die Okenstrale gefuhrt, folgt dann im Einrichtungsverkehr der Phi-
lipp-Reis-Stralde zur Unionrampe und ermoglicht die Querung der Bahngleise Uber die
Unionbricke.

Die Bedeutung dieser Ost-West-Verbindung ergibt sich auch daraus, dass sich die
nachste Bahnquerung flr den Kfz-Verkehr in Richtung Norden erst in rund 3,5 km Entfer-
nung befindet (Graf-Schenk-von-Stauffenberg-Bricke).

In Richtung Suden befindet sich in rund 350 m Entfernung von der Unionbrtcke die Zau-
berflotebriicke, die aber nur der Altstadterschliellung dient und nicht dem Durchgangsver-
kehr. In rund 650 m Entfernung befindet sich die ebenfalls stark belastete Zahringerbri-
cke. Eine groRraumigere Umfahrungsmaglichkeit bietet dann der Stdring mit der Schwarz-
waldbricke in rund 1,7 km Entfernung.

Es gibt Uberlegungen, auf Hohe der Englerstraie rund 1,3 km nérdlich der Unionbriicke
mittel- bis langerfristig eine weitere Bahnquerung fir den Kfz-Verkehr zu errichten (soge-
nannte ,Nordquerung®), die die Unionbricke entlasten konnte. Hierbei handelt es sich auf
Grund der Breite der Bahnanlagen in diesem Bereich um eine sehr kostenaufwandige
Malnahme, zu deren Realisierung noch keine Entscheidung getroffen ist. Diese wird erst
im Rahmen der Fortschreibung der gesamtstadtischen Verkehrsplanung (,Masterplan Ver-
kehr OG 2035°) erfolgen.

Eine wichtige Verkehrsverbindung fur den motorisierten Individualverkehr in Nord-Sud-
Richtung ist die Okenstral3e (Bundesstralle 3) am westlichen Rand des Wettbewerbsge-
biets. Die parallel gefuhrte Maria- und Georg-Dietrich-Stral3e erganzt diese Verbindung in
einem gewissen Umfang.

Unmittelbar 6stlich der Bahngleise Gbernimmt die Rammersweierstral’e die Funktion einer
Hauptverkehrsstralie.

Weitere Strallen im Wettbewerbsgebiet dienen der QuartierserschlieRung. Sie sind gegen-
wartig teilweise als Einbahnstralen ausgeschildert.

Ruhender Kfz-Verkehr

Parkmaoglichkeiten fir den Kfz-Verkehr bestehen im Wettbewerbsgebiet im 6ffentlichen
Strallenraum, auf der platzartigen Aufweitung westlich des Empfangsgebaudes vor dem
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sogenannten Gewerkschaftshaus sowie auf zwei P+R-Parkplatzen der Deutschen Bahn
an der RheinstraRe und an der Rammersweierstralle.

Der DB-Parkplatz an der Rheinstralle umfasst 71 Stellplatze, der DB-Parkplatz an der
Rammersweierstrale 56 Stellplatze. Auf der platzartigen Flache westlich des Empfangs-
gebaudes befinden sich 38 Stellplatze. Weitere Stellplatze befinden sich in den Seitenstra-
Ren, wobei diese teilweise Anwohnern vorbehalten sind.

Auf den brachliegenden Grundstucken Grundsticke Hauptstralle 16/18 (ehemals Reifen
Dinser) und Rheinstral’e 2 (ehemals Obdachlosenunterkunft) hat die Stadt Offenburg
kurzlich ebenerdige Parkplatze fur Bahnpendler eingerichtet. Diese Nutzung ist jedoch als
Provisorium gedacht und soll nicht dauerhaft aufrechterhalten bleiben.

Unmittelbar entlang des Empfangsgebaudes befinden sich Kurzzeitstellplatze (Kiss +
Ride) und Stellplatze fir Schwerbehinderte. Weiterhin sind dort Stellplatze flr Einsatzfahr-
zeuge der Bundespolizei vorhanden.

Auf der Ostseite der Bahnanlagen befindet sich an der Rammersweierstralle ebenfalls ein
Stellplatz fur Einsatzfahrzeuge.

Ein groReres offentlich zugangliches Parkhaus befindet sich im Einkaufsquartier Rée-
Carré rund 400 m sldlich der Bahnsteig-Sudunterfihrung. Ein erganzendes o6ffentliches
Parkplatzangebot soll kinftig im Volksbank-Parkhaus rund 450 m sudlich der Bahnsteig-
Sudunterfiihrung geschaffen werden. Das grof3e stadtische Parkhaus Wasserstrale ist
rund 600 m sudwestlich des Bahnhofs gelegen.

2.3.3.4 Neue Mobilitatsformen und Mobilitatsstationen

Sudlich des Bahnhofsempfangsgebaudes wurde in den letzten Jahren neben dem ZOB
provisorisch eine Mobilitatsstation angelegt.

Nordlich des Bahnhofsempfangsgebaudes sind Stellplatze flr das bahneigene Carsha-
ring-Programm vorhanden.

Auf der Ostseite des Bahnhofs befindet sich in der Carl-Blos-Strafe nahe des Ostein-
gangs zur Sudunterfihrung eine Fahrradverleihstation des Anbieters Nextbike.

2.4 Eigentumsverhiltnisse

Neben den offentlichen Verkehrsflachen und dem Pfahlerpark befinden sich folgende
Grundsticke im Wettbewerbsgebiet in staddtischem Eigentum:

e Hauptstrale 3a (,Dreher-Pavillon“ mit dem Café Dreher),

Fist. 552/48 mit 791 m?
e HauptstraBe 16 (friher ,Reifen Dinser*),

Fist. 819/34 mit 2.403 m? Flst. 819/15 mit 2.125 m?

Hauptstralle 18 / 20 / 20a (gegenwartig ,Sanitatshaus Vogel®),

Fist. 819/17 mit 682 m? Flst. 819/35 mit 824 m? Flst. 819/18 mit 785 m?
e Rheinstralte 1 (friher ,Hebebihnen Becker*)

Fist. 819/15 und 819/32 (Teilflédche)

Rheinstralle 2 (ehemalige Obdachlosenunterkunft),

Fist. 552/42 mit 2.409 m?
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Im Eigentum der Deutschen Bahn befinden sich Uber die Gleisanlagen hinaus folgende
Grundstucke:

¢ Bahnhofsempfangsgebaude, Hauptstralie 1

¢ Grundstuck 6stlich des ZOB zwischen ,Dreher-Pavillon“ und Bahnhofsempfangsge-
baude (gegenwartige Nutzung: Mobilitatsstation und Fahrradstellplatze)

e Eckgrundstiick Rheinstr. / Maria-und-Georg-Dietrich-Str. (gegenwartige Nutzung:
P & R-Parkplatz)

¢ Park & Ride-Parkplatz an der Rammersweierstralie

Das Grundstuck Goethestralte 1 und 3 befindet sich in Bundeseigentum und wird durch
die Zollverwaltung genutzt.

Die Ubrigen Grundstlcke im Wettbewerbsgebiet befinden sich in Privateigentum.

= Legende:
§ [ ettentiche swaten
N - offentliche Grinflachen
:' §§ E - Grundstiicke der Stadt Offenburg
i SEEE._ bt
private Grundstiicke mit
% Neuordnungsbedarf
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Abb. 9 — Ubersichtskarte zu Eigentumsverhaltnissen

Die Grundstiicke der Stadt Offenburg stehen grundsétzlich fiir eine Uberplanung zur Ver-
fugung, wobei die verkehrlichen Funktionen entsprechend den Ausfihrungen im Auslo-
bungstext gewahrt bleiben mussen.

Auch die Grundstiicke der Deutschen Bahn stehen grundsatzlich fiir eine Uberplanung zur
Verflgung. Hierbei sind jedoch die folgenden MalRgaben zu beachten:

Die Anforderungen des Bahnbetriebs miussen berlcksichtigt werden.
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Das Bahnhofs-Empfangsgebaude ist zu erhalten. In Teilen des Gebaudes vorhandene
bahntechnische Anlagen durfen nicht verandert werden.

FiUr das Grundstlck der DB Netz AG 6stlich des bestehenden ZOB zwischen ,Dreher-Pa-
villon“ und Bahnhofsempfangsgebaude (FlIst.-Nr. 552/49) mit einer Grofde von 1361 m? ist
im rechtskraftigen Bebauungsplan ,Vor dem Bahnhof II“ eine Nutzung als Kerngebiet mit
einer Grundflachenzahl von 0,9 und einer maximalen Gebaudehdhe von 18 m festgesetzt.
Das durch Baulinien abgegrenzte Baufeld hat im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss eine
Grofde von rund 975 m?, ab dem 2. Obergeschoss eine Grofe von rund 1162 m2. Dies ent-
spricht einer Brutto-Geschossflache von rund 4.274 m? bei viergeschossiger Bauweise
bzw. rund 5.436 m? bei funfgeschossiger Bauweise. Die Deutsche Bahn legt Wert darauf,
dass die Bebauungsmadglichkeit auf diesem Grundstiick in das Gesamtkonzept integriert
wird.

Aus Sicht der Stadt Offenburg spricht sehr vieles dafur, diesen Bereich einschliel3lich des
bahneigenen Grundstiicks neu zu Gberdenken. Die ,Investorenflache® ist bereits seit vielen
Jahren unbebaut und nur provisorisch genutzt. Sie ist auf Grund ihres schmalen langge-
streckten Zuschnitts nur schwer bebaubar. Die geringe Grundstlckstiefe und die verkehrli-
che Situation erschweren die Errichtung einer Tiefgarage mit Ein- und Ausfahrten erheb-
lich. Ware fur diese Flache im Wettbewerb der bisherige Bebauungsplan zu Grunde zu le-
gen, waren die Gestaltungsmdglichkeiten und Anforderungen in diesem Bereich bezlglich
der Erschlieung und Parkierung im Wettbewerb zu bearbeiten und zu I6sen.

Die Stadtverwaltung hat sich mit der Deutschen Bahn darauf verstandigt, dass die Wettbe-
werbsteilnehmer das Grundstiuck der DB Netz AG frei gemaf ihren stadtebaulichen Kon-
zeptvorschlagen fir das Wettbewerbsgebiet tiberplanen kénnen. Die DB Netz AG erwar-
tet, dass ein eventuell fur sie entstehender wirtschaftlicher Nachteil gegenuber der bisheri-
gen Nutzung gemafR Bebauungsplan vom Nutzniel3er der Umplanung bzw. von der Stadt
Offenburg ausgeglichen wird.

Der private Eigentumer des Grundstlcks Goethestralle 2-4 hat signalisiert, dass er sich
unter Umstanden vorstellen kann, das Grundstulck fur eine Entwicklung zur Verfigung zu
stellen, wenn er im Tausch ein gleichwertiges Grundstlck andernorts in Offenburg erhalt.

Von den Ubrigen Privateigentimern im Wettbewerbsgebiet ist nicht bekannt, ob und unter
welchen Bedingungen sie selbst eine Entwicklung auf ihren Grundstlicken beabsichtigen
oder bereit waren, ihre Grundstucke fur eine Entwicklung zur Verfugung zu stellen.

Ziel der Stadt Offenburg ist es, die Entwicklung des Bahnhofsquartiers zeitnah durchzufuh-
ren. Mindestens alle wesentlichen Elemente der geplanten Entwicklung sollen bis zum
Auslaufen der Stadtebauférderung und bis zur Landesgartenschau 2032 umgesetzt sein.

Bei der Bearbeitung der Wettbewerbsaufgabe ist daher zu berlcksichtigen, dass eine zeit-
nahe Entwicklung des Bahnhofsquartiers mit den wesentlichen, in der Aufgabenstellung
definierten Bausteinen auch unter Berlcksichtigung der Grundstiicksverhaltnisse und der
Finanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit mdglich sein soll.

Daruberhinausgehend kénnen auch planerische Ideen fur zuktinftige Entwicklungen jen-

seits dieser Zeitrahmens dargestellt werden. Die beabsichtigte zeitnahe Entwicklung des
Bahnhofsquartiers bis 2032 muss jedoch unabhangig davon mdglich sein.
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2.5 Weitere Rahmenbedingungen
251 Denkmalschutz

Im Bahnhofsquartier befinden sich verschiedene Kulturdenkmale. Entsprechend den ge-
setzlichen Vorgaben und aus heimatgeschichtlichen Griinden sind diese zu erhalten und
in der Planung zu bertcksichtigen.

Wenn dies z.B. aus verkehrlichen Grinden zwingend erforderlich ist, lassen die gesetzli-
chen Grundlagen auch einen Eingriff in Kulturdenkmale zu. Hierfur bestehen jedoch hohe
Anforderungen an die Begrindung.

Die vorhandenen Kulturdenkmale werden nachfolgend genauer beschrieben.
Kulturdenkmal HauptstraRe 1 ,,Bahnhof“ und zugehdrige Bahnanlagen, Fist. 552/0

Empfangsgebaude mit Erweiterung

Der Bahnhof wurde 1844 von dem badischen Staatsbaumeis-
ter Friedrich Eisenlohr erbaut, um 1880 mit dem Anbau der
ehemaligen Hauptpost im Siden erweitert und 1909-11
umgebaut. Das Gebaudeensemble ist ein Kulturdenkmal ge-
malf § 2 Denkmalschutzgesetz, d.h. die Denkmaleigenschaft
erfasst den gesamten Gebaudebereich, sowohl den 1844 er-
richteten Kernbau als auch die spater sudlich entstandenen
Erweiterungsbauten. Das mehrgliedrige ca. 165 m lange repra-
sentative Hauptgebaude lasst auch heute noch eindrtcklich die
Bedeutung des Bahnhofs im Stadtbild erkennen. Als bauliches
Zeugnis, das die einzelnen Bauphasen von seiner Entstehung
bis zum umfassenden Um- und Ausbau weitgehend bewahrt
hat, ist es von hohem dokumentarischen und exemplarischen
Wert; Architektur- und Verkehrsgeschichte, aber auch Stadt-
baugeschichte von Offenburg sind hier unmittelbar ablesbar.

Veranderungen im Bahnhofsgebaude im Inneren und an den
Fassaden sind so behutsam wie moglich unter Schonung der
historischen Bausubstanz vorzunehmen. Einbauten aus den

letzten Jahrzehnten kdnnen entfernt werden.

Bahngraben
Unter Denkmalschutz stehen die Substruktionsmauern aus Bu-

ckelquadern entlang der Bahnlinie sudlich des Bahnhofs sowie
die Bahngelandeeinfriedungen aus Gusseisen.

Stellwerk

Vis-a-Vis vom Dreher-Pavillon befindet sich ein historisches,
aulder Betrieb befindliches Stellwerksgebaude auf Bahnge-
lande.
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Kulturdenkmal HauptstraBe 3a ,,Dreher-Pavillon“, Fist. 552/48

Der eingeschossige Pavillon wurde 1926/27 erbaut und diente
bis in die 1950er Jahre dem Offenburger Verkehrsverein als
Reise- und Informationsburo. Der Pavillon mit seiner mittigen,
in den StraRenraum vortretenden, durch Pilaster gegliederten
Rundung und dem schiefergedeckten Mansarddach, das uber
dem Risalit eine Haube bildet, ist ein besonders anschauliches
Beispiel fur die neubarocke Architektursprache. Heute befindet
sich im Pavillon eine Verkaufsstelle der Backerei ,Dreher” mit
Café, deren Nutzflache mit einem modernen Anbau erweitert
wurde.

Kulturdenkmal HauptstraBe 5 ,,Alter Palmengarten®, Fist. 817

Das dreigeschossige Eckgebaude wurde 1888-89 von dem Of-
fenburger Architekt Johann Schweiger errichtet. In seiner quali-
tatsvollen und detailreichen Steinornamentik vor Klinkerfassa-
den lehnt sich der Bau an Vorbilder der nordeuropaischen Re-
naissance an. Besonders charakteristisch fir die Entstehungs-
zeit ist die Eckbetonung mit der Ausgestaltung als Turm.

Kulturdenkmal HauptstraBe 28 ,,Badenia“, Filst. 823/8

Das dreigeschossige Grinderzeitgebdude wurde 1888-89
errichtet als Wohn- und Geschaftshaus mit Hotel und Brauerei-
gaststatte ,Badenia“. Mit dem rustizierten Erdgeschoss und
detailreichen Steinornamentik vor der Klinkerfassade entspricht
der Bau dem Stil der nordeuropaischen Renaissance.

Kulturdenkmal HauptstraBe 30, Fist. 823/6

Dreigeschossiges Wohn- und Geschaftshaus mit rhythmisierte
Fassade und Mansarddach erbaut im spaten 19. Jahrhundert.

Dreigeschossiges Wohnhaus erbaut um 1900 mit asymmetri-
scher Erkeranordnung und Ecklisenen.

SEITE 30 VON 56



STADTEBAULICHER WETTBEWERB "NEUGESTALTUNG BAHNHOFSQUARTIER OFFENBURG"

Kulturdenkmal HauptstraBe 34 c, Fist. 825/23

Das viergeschossige Gebaude wurde 1927/28 von Architekt
Heinrich Heller erbaut. Mit dem Hotelanbau von 1928 greift der
Jugendstilarchitekt Architekturelemente des Expressionismus
auf. Das Gebaude verfugt Uber eine strenge Fassadenordnung
mit Quadermauerwerk im Erdgeschoss.

Kulturdenkmal HauptstraBe 34 d, Fist. 825/24

Das zweigeschossige, neoklassizistische Gebaude wurde
1912 als Reichsbankgebaude erbaut und ist gepragt von der
symmetrisch aufgebauten Fassade mit Pilastern und hohem
Natursteinsockel.

Kulturdenkmal Hauptstrae 36, Fist. 802/0

Dreigeschossiges Wohn- und Geschaftshaus erbaut 1873 im
Neoklassizismus. Betonung der Ecksituation durch risalitarti-
gen Vorsprung in der Fassade und im Eckbalkon. Die Fassa-
dengestaltung mit Pilaster, Gesimse und Hausteindekoratio-
nen.

Kulturdenkmal Hauptstrae 38, Fist. 803/0

Zweigeschossiges Wohn- und Geschaftshaus erbaut 1873.
Neoklassizistische Fassade mit Betonung der Symmetrie durch
Pilaster, Fensteranordnung und mittig angeordneten Balkon
auf kraftigen Steinkonsolen.

Kulturdenkmal RheinstraBe 1 ,,1950er-Jahre-Tankstelle“, Fist. 819/15

- Das Tankstellengebaude der 1950er Jahre ist ein Kulturdenk-
mal aus wissenschaftlichen, baukunstlerischen und verkehrs-
geschichtlichen Grinden. Zu diesem Tankstellengebaude ge-
hort als Zeugnis des vorhergehenden Tankstellenbetriebs das
ostlich angrenzende holzverschalte Burogebaude. Der 6stlich
an das Blrogebaude anschlieende eingeschossige Anbau
der Arbeitshalle ist dagegen kein Bestandteil des Kulturdenk-
mals und kann zurickgebaut werden.
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Kulturdenkmal Saarlandstralle 1a, Fist. 822/2

Dreigeschossiges Wohnhaus, erste Halfte des 20. Jahrhun-
derts, Erdgeschoss mit Bandrustika, Eingangsrisalite und Gurt-
gesims.

Kulturdenkmal RammersweierstralRe 34 ff., Sachgesamtheit Galgenfeldsiedlung

Die Galgenfeldsiedlung wurde in den 1920er Jahren von Archi-
tekt Friedrich Weis fur die gemeinnutzigen Baugenossenschaft
Offenburg, vorwiegend fur Beschaftigte der Eisenbahn, nach
den Grundsatzen der Gartenstadtbewegung geplant und er-
richtet.

Kulturdenkmal Zeller Str. 1-3, Finanzamt

Das pragnante viergeschossige Wohn- und Verwaltungsge-
baude mit turmartiger Eckbetonung wurde im frahen 20. Jahr-
hundert erbaut von Architekt Heinrich Heller.

2.5.2 Umwelt und Naturraum

Im Plangebiet befindet sich auf 6ffentlichen und bahneigenen Flachen umfangreicher
Baumbestand. Eine Dokumentation zum Baumbestand wird den Teilnehmenden zur Ver-
fligung gestellt.

Vitaler Baumbestand ist moglichst zu erhalten. Wenn ein Erhalt aus gewichtigen verkehrli-
chen oder stadtebaulichen Griinden nicht méglich ist, ist er durch gleichwertige Pflanzun-
gen zu ersetzen.

Unmittelbar siudlich des Bahnhofsempfangsgebaudes quert der Waldbach in einer Verdo-
lung die Bahnanlagen und die Hauptstral3e. Dieses Gewasser muss beibehalten werden,
um den Wasserabfluss zu ermoglichen.

Die Oberkante des Verdolungsbauwerks liegt in einer Tiefe von rund 3,50 m unter der Ge-
landeoberflache. Das Bauwerk hat selbst eine Hohe von rund 2,70 m. Eine Uberfahrung
durch den StraRenverkehr ist, entsprechend der heutigen Situation, mdglich. Unterirdische
Bauwerke mussen das Verdolungsbauwerk jedoch berucksichtigen.

SEITE 32 VON 56



STADTEBAULICHER WETTBEWERB "NEUGESTALTUNG BAHNHOFSQUARTIER OFFENBURG"

253 Larm

Das Plangebiet ist durch seine Lage entlang der Bahnstrecke und entlang von Hauptver-
kehrsstralien stark durch Larm belastet. Im Plangebiet verlaufen die Strecken 4000
(Rheintalbahn), 4280 (Neubaustrecke) und 4263 (Guterzugstrecke) parallel. Tags, aber
insbesondere auch in der Nacht verkehren zahlreiche Guterzige.

Mit der Inbetriebnahme des geplanten Guterzugtunnels ist ein gewisser Rickgang des
Larms durch Guterzige zu erwarten. Das Gebiet wird jedoch weiterhin stark durch Ver-
kehrslarm belastet sein.

254 Planungsrecht

2.5.41 Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan wird die weitlaufige Bahntrasse unter der Rubrik Verkehrsflache
als Bahnanlage dargestellt, die Lage des Bahnhofs ist entsprechend gekennzeichnet. Ent-
lang der HauptstralRe sind gemischte Bauflachen dargestellt, an diese schliel3en in den
von der Hauptstralde abgewandten Bereichen Wohnbauflachen an, die bis zur Okenstralle
reichen. Auf der Ostseite der Bahn sind Wohnbauflachen ausgewiesen. Das Guterbahn-
hofareal ist als gemischte Bauflache in Planung dargestellt.

Auszug Legende

Wohnbaufldchen
Bestand

Planung

Gemischte Bauflichen

e
L/

Planuny
W oo

Gewerbliche Bauflichen

Bestand

Planung

Flachen fiir den Gemeinbedarf

- Bestand
7//[ Planung

Abb. 10 — Auszug Flachennutzungsplan 2009,
1. Anderung Mai 2014, Lage des Plangebietes
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2,543 Vorhandene Bebauungsplane im Umfeld
Der Umgriff des Wettbewerbsgebiets ist durch folgende Bebauungsplane uberplant:
Westseite

e Bebauungsplan Nr. 111 "Vor dem Bahnhof |1, letzte Rechtskraft 09.12.2005, ausfuhrli-
che Beschreibung siehe Kapitel ,12.2.4 Errichtung des ZOBs 1989-2000°

e Bebauungsplan Nr. 133 "Guterbahnhof-Sud®, letzte Rechtskraft 30.04.2011

e Bebauungsplan Nr. 105 “Innenstadt® (Ausschluss von Vergnugungsstatten und ahnli-
chen Nutzungen), letzte Rechtskraft 24.10.2011

Ostseite

e Bebauungsplan Nr. 149 "GoethestralRe®, letzte Rechtskraft 07.07.2012

e Bebauungsplan Nr. 99 "B5 - SophienstralRe - Schillerstral’e®, letzte Rechtskraft
06.03.2004

e Bebauungsplan Nr. 159 "Finanzamt®, letzte Rechtskraft 09.12.2017

Die bestehenden Bebauungsplane stellen keine Vorgabe fur die Wettbewerbsaufgabe dar,
sondern sollen nach dem Wettbewerb an die kiinftige Planungskonzeption angepasst wer-
den.

Auf die Ausfihrungen im Kapitel 12.4 zu einer Festsetzung im Bebauungsplan ,Vor dem
Bahnhof II“ wird jedoch verwiesen.

Die im Bebauungsplan ,Guterbahnhof-Sud* festgesetzte 6ffentliche Grinflache nérdlich
der RheinstralRe soll auf der Grundlage eines bereits abgeschlossenen stadtebaulichen
Vertrags in nachster Zeit realisiert werden. Sie soll mit einem von der Rheinstral’e ausge-
henden Weg fur Fullganger erschlossen werden.

2.5.5 Sonstiges Baurecht

Baurechtliche Vorgaben ergeben sich aus den einschlagigen Gesetzen und Verordnungen
in ihrer jeweils gultigen Fassung (BauGB, LBO EnEV, etc.).

Abstandsflachen:

e Zwischen den einzelnen Gebauden, zu den Bestandsgebauden und
gegenuber den Nachbargrundstiicken sind die nach der Landesbauordnung erforderli-
chen Abstandsflachen zwingend nachzuweisen und konnen nicht nach § 6 LBO unter-
schritten werden. Abstandsflachen durfen auf 6ffentlichen Flachen liegen, bei Stral3en
bis zur Mitte der Stral3e.

e Nach § 5 Abs. 2 der LBO mussen die Abstandsflachen auf dem Grundstlck selbst lie-
gen. Sie durfen auch auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, 6ffentlichen Grinflachen und 6f-
fentlichen Wasserflachen liegen, bei beidseitig anbaubaren Flachen jedoch nur bis zu
deren Mitte.

e Nach § 5 Abs. 7 LBO betragt die Tiefe der Abstandsflachen 0,4 der Wandhdhe (allge-
meines Wohngebiet), sie darf jedoch 2,5 m, bei Wanden bis 5 m Breite 2 m nicht unter-
schreiten.

e Unterschreitungen der Abstandsflachen gemal LBO sind zulassig, wenn dies stadte-
baulich begrundet ist und gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.
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Fur die Stellplatzpflicht bei Neubauten ist die Verwaltungsvorschrift des Wirtschaftsminis-
teriums zur Anderung der Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infra-
struktur Uber die Herstellung notwendiger Stellplatze (VwV Stellplatze) vom 23. September
2020 maRgeblich. Auf Grund der Nahe zum OPNYV ist ein OPNV-Abschlag von 40 % mdg-
lich. Beim historischen, unter Denkmalschutz stehenden Bahnhofsempfangsgebaude und
anderen historischen Bestandsgebauden kdénnen die auf Grund der bisherigen Nutzung
nach heutigen Malistaben fiktiv anzusetzenden Stellplatze bei der Ermittlung der erforder-
lichen Stellplatze im Fall einer Nutzungsanderung abgezogen werden.
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3 Wettbewerbsaufgabe

3.1 Zusammenfassende Darstellung der Wettbewerbsaufgabe und der Planungs-
ziele

Der Bahnhof und das Bahnhofsquartier sollen stadtebaulich und verkehrlich weiterentwi-
ckelt werden. Unter Berlcksichtigung der erforderlichen Weiterentwicklungen der Ver-
kehrsinfrastruktur soll daher ein stadtebauliches Gesamtkonzept flir das Bahnhofsquartier
entwickelt werden.

Zielstellung des stadtebaulichen Gesamtkonzepts ist im Rahmen der ganzheitlichen
Ideenfindung insbesondere auch eine Reaktivierung des Bahnhofsempfangsgebaudes.
Die Zugange zum Bahnhof und den Bahnsteigen sollen gestalterisch und funktional aufge-
wertet werden. Das Zusammenspiel Innen-Aul3en ist dabei elementarer Baustein flr eine
nachhaltige Belebung und Nutzung des Gebaudes.

Hierbei soll auch die Ostseite des Bahnhofs als weiterem Zugangsbereich zum Bahnhof
neben der Westseite gestarkt werden.

Um das Bahnhofsempfangsgebaude soll ein attraktiv gestalteter Bahnhofsvorplatz als 6f-
fentlicher Raum entstehen und als attraktives Bindeglied zur zuklnftigen Belebung und
Nutzung des Empfangsgebaudes fungieren. Ein wichtiges Ziel ist dabei die nachhaltige
Starkung der Verbindungsachse Bahnhof - Innenstadt. Eine gut gestaltete, der stadtebauli-
chen Situation angemessene Bebauung kann den Raum einfassen. Fir heutige und kunf-
tige Baukorper sollen standortangemessene Nutzungsmoglichkeiten vorgeschlagen wer-
den.

Ziel ist weiter die Neuordnung und Optimierung der vorhandenen Verkehrsfunktionen und
die Anpassung des Bahnhofsareals an die Anforderungen der verschiedenen Verkehrsar-
ten (Multimodalitat) und die Abstimmung der Schnittstellenbereiche (Intermodalitat). Dabei
sind zwei denkbare Varianten fur die Neupositionierung / Neuanlage eines ZOB derzeit in

der Diskussion. Je nach stadtebaulicher Praferenz sollen die Teilnehmenden am Wettbe-

werb auf eine der denkbaren Varianten zurlckgreifen.

Anlass einer Burgerbeteiligungsveranstaltung wurden die Planungsziele zu verschiedenen
Themenfeldern wie folgt in Stichpunkten zusammengefasst:

Themenfeld Planungsziele

o Historisches Bahnhofsgebdude erhalten und sanieren

¢ Leerstdnde im Bahnhof mit attraktiven Nutzungen reaktivieren
Stadtebau und ¢ Bahnhofsvorplatz mit guter Gestaltung und hoher Aufenthaltsqualitat
Stadtgestaltung schaffen

e Achse Bahnhof — Innenstadt stadtebaulich starken

e Grundstiicke mit Potential fur das Quartier neu in Wert setzen
¢ Grun erhalten und weiterentwickeln

Freiraum und Um- o Klimaschutzziel und Klimawandel bericksichtigen

welt o Aktionsrdume fiir Kinder und Jugendliche mitdenken

o Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit gewahrleisten

o Punktlichkeit férdern

o Kurze Fahrzeiten anstreben

Bus und Bahn ¢ Hohe Fahrgastkapazitat schaffen

¢ Flexibilitat vorhalten
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Rad- und Kfz-Verkehr trennen

Kurze Wartezeiten planen

Durchgangige und sichere Wegefiihrung herstellen
Abstellanlagen ausbauen und verbessern
Konflikte mit Kfz-Verkehr vermeiden

Kurze Wartezeiten planen

Durchgangige, sichere Wegefihrung herstellen
Wege attraktiv gestalten

Kurze Wegestrecken anstreben
Durchgangsverkehr:

o Verkehrsfluss groRraumig gewahrleisten

o Belastung fur Anlieger verringern

Zielverkehr:

o Erreichbarkeit fur Anlieger sicherstellen

¢ Parken und Halten neu organisieren

Radverkehr

FuBverkehr

Kfz-Verkehr

3.2 Stadtebauliche Aufgabenstellung
3.21 Bahnhofs-Empfangsgebaude und Bahnanlagen

Das Bahnhofs-Empfangsgebaude soll als wichtiges Kulturdenkmal erhalten bleiben. Heu-
tige Leerstande sollen wieder einer angemessenen Nutzung zugefuhrt werden. Hierfur sol-
len im Rahmen des Wettbewerbs Ideen entwickelt werden. Insbesondere sollen Ideen ent-
wickelt werden, die das Empfangsgebaude nachhaltig beleben und in den stadtebaulichen
Kontext einbinden und verflechten. Im Rahmen der vorgelagerten Birgerbeteiligung wurde
der gestalterische und funktionale Handlungsbedarf sowohl im Gebaude als auch in den
Unterfiihrungen und Bahnsteigzugangen unterstrichen. Konkrete Anregungen flir aus Bur-
gersicht winschenswerte Nutzungen kénnen der Dokumentation der Blrgerbeteiligung
entnommen werden.

Um das Gebaude flr neue Nutzungen attraktiv zu machen, ist insbesondere auch an eine
gute Zuganglichkeit und an eine gute Verkntupfung mit der Umgebung und den Bahnstei-
gen zu denken.

Eine Durchwegung des Gebaudes im Innern (Passage von Sud nach Nord) wird aufgrund
der damit verbundenen Eingriffe als nicht realisierbar eingeschatzt.

Um das Gebaude besser nutzbar zu machen, kdnnen auch Um- und Anbauten, unter Be-
rucksichtigung des Denkmalschutzes, vorgeschlagen werden. Die direkte Zuordnung von
Freiflachen - als erweiterte Nutzflachen fur das Empfangsgebaude - sollte im Kontext der
angedachten Nutzungen mit beplant werden.

Grundlegend soll das Empfangsgebaude in seiner Grundstruktur - insbesondere Beibehal-
tung der Tragwerksstruktur — erhalten werden. Eingriffe in Decken und Fundamente mus-
sen besonders begrindet sein.

Im Kontext der Fragestellung, wie das Empfangsgebaude besser belebt und an die heuti-

gen und kunftigen Personenstrome angebunden werden kann, bestehen insbesondere
beim sldlichen Gebaudebereich (Antritt Bahnsteigunterfihrung und heutiges Backereipro-
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visorium) sowie im nordlichen Bereich (heutige Fahrradabstellanlage unter Gleisdach) Ge-
staltungsspielraume. Hier sollten Ideen flr ein schlissiges Gesamtkonzept entwickelt wer-
den.

Um eine bessere Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des Empfangsgebaudes zu erreichen,
kann fur heute vorhandene Fahrradstellplatze insbesondere auf dem Hausbahnsteig eine
andere LOsung vorgesehen werden.

Nordlich des Bahnhofs-Empfangsgebaudes befindet sich eine offene Dachkonstruktion mit
einer GrofRe von ca. 51 m x 17 m, die mit dem Bahnsteigdach des friheren Hausbahn-
steigs baulich verbunden ist. Die lichte Hohe unter dieser Dachkonstruktion betragt min-
destens 4 m. Eingriffe in diese Dachkonstruktion sind zu vermeiden. Einhausungen und
Einbauten unter der Dachkonstruktion und eine Unterbauung sind jedoch zulassig.

Alle Bereiche des Bahnhofs-Empfangsgebaudes mit relevantem Publikumsverkehr sollten
kiunftig barrierefrei zuganglich sein. Dies kénnte auch durch Einbauten in den Stralen-
raum (z.B. Rampen, vorgelagerte Podeste) ermoglicht werden.

Heute vorhandene Nutzungen wie die DB Information und das DB Reisezentrum kdnnen
innerhalb des Gebaudes auch einen neuen Standort finden, wenn das Gebaude so besser
reaktivierbar und nutzbar ist. Dies muss durch ein schlussiges Gesamtkonzept begrindet
sein. DB Information und DB Reisezentrum sollten jedoch méglichst gut von den beiden
Bahnsteigunterfuhrungen zuganglich sein. Von der Bahnsteig-Sudunterfuhrung ist ein bar-
rierefreier Zugang erforderlich.

Im Bahnhofs-Empfangsgebaude kann auch das von der Stadt Offenburg gemeinsam mit
dem ADFC geplante Mobilitats-Informations-Zentrum angeordnet werden. Das Mobilitats-
Informations-Zentrum soll zur Information, Beratung und Fortbildung zu umweltfreundli-
chen Mobilitdtsthemen und -angeboten wie dem offentlichen Nahverkehr, dem Fahrrad
und Car-Sharing dienen. Es soll einen Beratungsbereich (ca. 50 m?) und zusatzlich einen
Raum fur Schulungen, Ausstellungen und kleinere Veranstaltungen (mit Nebenraumen ca.
100 m?) umfassen. Das Mobilitats-Informations-Zentrum soll an einem gut erreichbaren
und frequentierten Standort eingerichtet werden. Es kann auch mit anderen Nutzern, wie
beispielsweise dem Reisezentrum, kombiniert werden. Wegen des Beratungsangebots
zum Thema ,OPNV* soll es méglichst nahe am ZOB liegen. Alternativ zum Bahnhofsemp-
fangsgebaude kdnnte das Mobilitats-Informations-Zentrum daher auch im Bereich des
kunftigen ZOB untergebracht werden.

Die heutigen und kunftigen Zugange zu den BahnsteigunterfUhrungen sollten gut auffind-
bar, barrierefrei und attraktiv gestaltet sein.

Ankommende Bahnreisende sollten sich beim Heraustreten aus den Unterflihrungen in ei-
nem attraktiv gestalteten Stadtraum wiederfinden, der auch eine gute Orientierung bietet.
Es sollte ausreichend Raum z.B. fir Treffen mit Abholenden oder Warten auf Weiterfahrt-
madglichkeiten vorhanden sein. Hier sind Verbesserungen gegenuber der heutigen Situa-
tion anzustreben, Ideen hierflir sollen im Rahmen des Wettbewerbs entwickelt werden. Die
Eingangssituationen kdnnen hierzu verandert werden.

Zu berucksichtigen ist der geplante Durchstich der Bahnsteig-NordunterfUhrung bis zur
Rammersweierstrale (Bahnsteig-Ostseite). Der Bahnhof wird dann Gber je zwei Zugange
zu den Bahnsteigen auf jeder Seite verfigen. Die Bahnsteig-Studunterfihrung ist bereits
barrierefrei mit Aufziigen ausgebaut. Die Bahnsteig-Nordunterfiihrung soll sowohl auf der
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Westseite wie auch auf der Ostseite der Bahnanlagen mit einer Rampe als Zugang verse-
hen werden, so dass sie von den angrenzenden Stral3en barrierefrei zuganglich sein wird
(siehe unten, Kapitel Rad- und Fullgangerverkehr). Ob und mit welchem Aufwand auch
barrierefreie Zugange zu den Bahnsteigen geschaffen werden kdnnen, wird parallel zum
Wettbewerb in einer technischen Machbarkeitsstudie untersucht.

Die bestehenden Anlagen fur den Bahnverkehr (Gleisanlagen, Bahnsteige, Bahnsteigzu-
gange) sind zu erhalten. Die Gleisanlagen werden weiterhin vollumfanglich bendtigt, es
konnen keine Gleise entfallen. Zusatzliche Gleisanlagen oder Bahnsteige sind nicht erfor-
derlich. Eingriffe in die beiderseits der Bahnstrecke vorhandenen Oberleitungsmasten sind
nicht moglich, diese sind vollumfanglich an ihrem Standort zu erhalten.

3.2.2 Bahnhofsvorplatz und Offentlicher Raum

Der offentliche Raum um den Bahnhof soll reprasentativ und hochwertig gestaltet werden,
damit dieser Bereich seiner Funktion als ,Empfangssalon® flir ankommende Reisende und
Gaste der Stadt gerecht wird. Dies gilt sowohl fur die Westseite wie auch fur die Ostseite
des Bahnhofs. Es soll ausreichend Raum z.B. fur Treffen mit Abholenden oder Warten auf
Weiterfahrtmdglichkeiten vorhanden sein. Zudem sollten Freiflachen als erweiterte Nutzfla-
chen fur das Empfangsgebaude mitgedacht werden, um die Verknlipfung und Zusammen-
wirken Innen-Aul3en zu verbessern und den Raum zu beleben. Zudem sind Bereiche flr
die Anlieferung und Entsorgung mit zu bericksichtigen.

Eine Verbindung des Bahnhofs mit der Innenstadt soll funktional flr Fuiganger und Rad-
fahrer und auch optisch (Sichtachse) gegeben sein, damit eine gute Orientierung im Stadt-
geflige maglich ist. Auch mit den Gbrigen angrenzenden Stadtquartieren soll der Bahnhof
stadtebaulich gut verknUpft sein.

Ein weiteres zentrales Ziel bei der Neugestaltung des offentlichen Raums ist ein sicherer
Aufenthalt und ein hohes Sicherheitsgeflihl. Dies soll zum einen gestalterisch durch gute
Einsehbarkeit und umfassende Beleuchtung erreicht werden, zum anderen wird eine ver-
starkte Belebung und somit soziale Kontrolle des 6ffentlichen Raums durch frequenzbrin-
gende Nutzungen angestrebt. Dieses Anliegen wurde auch in der Burgerbeteiligung sehr
stark eingebracht (siehe auch Dokumentation zur Burgerbeteiligung).

Die offentlichen Flachen und Freirdume sollen aber auch fur die Quartiersbewohner nutz-
bar sein. Sie kdnnen Aktionsraume flr Kinder und Jugendliche beinhalten und Ruheberei-
che fur altere Menschen berucksichtigen.

Im gesamten Quartier gibt es eine nicht ausreichende Verteilung von Spielflachen im
Sinne einer nahrdumigen Versorgung. Potenziale flr Spielrdaume im Quartier dirfen aufge-
zeigt und hervorgehoben werden.

Im Bahnhofsquartier befinden sich verschiedene soziale Einrichtungen: Ein Kontaktladen
fur Suchtkranke, eine Fruhférderstelle fur Eltern und Kinder und die Bahnhofsmission.
Nordlich des Wettbewerbsgebiets ist eine Seniorenwohnanlage in der Realisierung. Die
Nutzer sind darum im Quartier prasent und bei der Weiterentwicklung zu bertcksichtigen.

Die barrierefreie Gestaltung ,lber alles hinweg"“ ist zeitgemald und ein wichtiges Kriterium.
Taktile Leitelemente (Rinnen, Kanten, Borde, Mdbel etc.) sollten frihzeitig in der Gestal-
tungsplanung mitgedacht werden. Niveauunterschiede sind mit Plateaus und Rampen ge-
stalterisch vertraglich auszugleichen.
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Die ersten Ideen zur Stadtmoblierung im Bahnhofsumfeld sollen in ihrer Gestaltung ein-
heitlich, robust und zeitlos sein und in ihrer Anordnung einem Gesamtgestaltungskonzept
entsprechen, welches einer schnellen Auffindung der einzelnen Mdéblierungselemente er-
moglicht. Im Zuge des Prozesses ,Alter werden in Offenburg“ hat sich die Stadt Offenburg
auf die Berucksichtigung der Bedarfe von alter werdenden Menschen in ihren Planungs-
prozessen verstandigt. Dies ist bei der Gestaltung von Aufenthalts- und Sitzbereichen zu
berucksichtigen. Vorschlage und Ideen aus der Burgerschaft zu Ausstattung und Moblie-
rung sind in der Dokumentation der Burgerbeteiligung aufgeflhrt.

Fur die Beleuchtungskonzeption gelten die Rahmenbedingungen des Lichtmasterplans
der Stadt Offenburg. Der Masterplan regelt die grundlegende Konzeption zur llluminierung
stadtraumlich und stadtgestalterisch wichtiger Raume und Gebaude in der Innenstadt (Ar-
chitekturbeleuchtung) und fur die StralRenbeleuchtung (Funktionalbeleuchtung). Die Platz-
bereiche des Bahnhofsumfeldes kdnnen dem Lichtmasterplan folgend individuell gestaltet
werden. Die Raumqualitat des Bahnhofsquartiers soll mittelfristig auch mit einem Beleuch-
tungskonzept inszeniert werden, erste Ideen im Rahmen der Wettbewerbsbearbeitung
sind erwiunscht.

3.2.3 Entwicklung von nicht genutzten und untergenutzten Grundstiicken

Im Bahnhofsquartier befinden sich verschiedene ungenutzte und im Hinblick auf die zent-
rale Lage untergenutzte Grundstiicke. Diese Grundstticke kdnnen zur Weiterentwicklung
der Verkehrsinfrastruktur herangezogen werden (z.B. ZOB, Fahrradstellplatze, Parkhaus).
Soweit sie hierflr nicht bendtigt werden oder dem 6ffentlichen Raum zugeordnet werden
sollen, sollen Ideen zur kuinftigen Nutzung, Gestaltung und Bebauung entwickelt werden.
Dabei soll eine ganzheitliche, zukunftsfahige stadtebauliche Lésung entwickelt werden, die
auch in stadtgestalterischer Hinsicht Uberzeugt und ein angemessenes ,Entrée” zur Stadt
fur ankommende Bahnreisende schafft.

Dies betrifft folgende Grundstticke:

Auf der Westseite des Bahnhofs:

e Grundstuck unmittelbar dstlich des ZOB zwischen ,Dreher-Pavillon* und Bahnhofs-
Empfangsgebaude (gegenwartig Mobilitatsstation und Fahrradstellplatze, Eigentum der
Deutschen Bahn)

e Grundstlicke Hauptstral’e 16/18 (ehemals Reifen Dinser, gegenwartig temporarer Park-
platz, stadtisches Eigentum)

e Grundstlicke Hauptstralie 20/20a (gegenwartig noch Sanitatshaus Schaub, stadtisches
Eigentum)

e Grundstuck Maria-und-Georg-Dietrich-Stral3e Ecke Rheinstrale (gegenwartig DB-
Pendlerparkplatz, Eigentum der Deutschen Bahn)

e Grundstiick Rheinstral’e 1 (ehemals Hebeblihnen Becker, gegenwartig Gebrauchwa-
genhandel, stadtisches Eigentum)

e Grundstiick Rheinstral3e 2 (ehemals Obdachlosenunterkunft, gegenwartig temporarer
Parkplatz, stadtisches Eigentum)

Auf der Ostseite des Bahnhofs:

e Grundstucke Goethestralle 2 und 4 Ecke Rammersweierstral’e (gegenwartig ungenutzt
bzw. temporare Fahrradstellplatze, Privateigentum, erste Gesprache zu einem mogli-
chen Erwerb durch die Stadt haben stattgefunden)

e Grundstick mit DB-Pendlerparkplatz westlich der Rammersweierstralde (Eigentum der
Deutschen Bahn)
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Auf diesen Grundsticken noch vorhandene Bebauung kann abgebrochen werden, soweit
sie nicht unter Denkmalschutz steht.

Wenn dies erhebliche stadtebauliche Vorteile bietet, kann auch eine stadtebauliche Ent-
wicklung gemeinsam mit weiteren angrenzenden Grundstlicken vorgeschlagen werden.

Auch bisherige o6ffentliche Verkehrsflachen, die kinftig nicht mehr fur Verkehrszwecke be-
notigt werden, konnen fur eine Bebauung vorgeschlagen werden, sofern sie nicht z.B. als
Grunflache oder Aufenthaltsflache im 6ffentlichen Raum vorgesehen sind.

Bei moglichen Neubebauungen sollen sich Nutzungseinheiten in der Erdgeschosszone
zum Offentlichen Raum zeigen und beleben, insbesondere in den Abendstunden. Es sind
konkrete Vorschlage fir mogliche Nutzungen zu entwickeln.

FiUr das bahneigene Grundsttick 6stlich des ZOB zwischen ,Dreher-Pavillon und Bahn-
hofsempfangsgebaude (FlIst.-Nr. 552/49) mit einer GroRe von 1361 m? ist im rechtskrafti-
gen Bebauungsplan ,Vor dem Bahnhof II* eine Nutzung als Kerngebiet mit einer Grundfla-
chenzahl von 0,9 und einer maximalen Gebaudehdhe von 18 m festgesetzt. Das durch
Baulinien abgegrenzte Baufeld hat im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss eine Grof3e von
rund 975 m?, ab dem 2. Obergeschoss eine Grolke von rund 1162 m2. Dies entspricht ei-
ner Brutto-Geschossflache von rund 4.274 m? bei viergeschossiger Bauweise bzw. rund
5.436 m? bei funfgeschossiger Bauweise. Die Deutsche Bahn legt Wert darauf, dass eine
Bebauungsmadglichkeit in diesem Umfang und mit dieser Nutzungsart auch in der Zukunft
besteht. Die so definierte Baumasse kann jedoch auch ganz oder in Teilen auf einem an-
deren Grundstick im Wettbewerbsgebiet angeordnet werden, unter der Voraussetzung,
dass ein Grundstuckstausch erfolgen kann und sich das Grundstlck mit der Bebauungs-
madglichkeit kiinftig vollumfanglich im Eigentum der Deutschen Bahn befinden wird.

Da der Bahnhofsbereich au3erhalb der eigentlichen Einkaufsinnenstadt liegt, ist geman
dem Einzelhandelskonzept der Stadt Offenburg die Ansiedlung von zentrenrelevantem
Einzelhandel (z.B. Bekleidung) nicht gewlinscht.

Einzelhandel mit Nahversorgungfunktionen oder nicht zentrenrelevanten Sortimenten kann
vorgesehen werden. Nahversorgungssortimente, die angesiedelt werden kdnnen, sind ge-
malf Einzelhandelsgutachten: Nahrungs- und Genussmittel inklusive Lebensmittelhand-
werk, Reformwaren, Papier- und Schreibwaren, Schulbedarf, Zeitschriften, Blicher, Brief-
marken, Drogeriewaren (inklusive Wasch- und Putzmittel), Kosmetika, Pharmazie, Schnitt-
blumen.

3.24 Stadtgrin und Klimawandelanpassung

Im Bahnhofsumfeld soll insgesamt eine differenzierte Freiraumgestaltung mit hoher Quali-
tat und Nutzungsvielfalt entstehen, die allen Altersgruppen gerecht wird. Dabei kommt ins-
besondere dem Thema Stadtgrin eine hohe Bedeutung zu.

Gut gestaltete Grinflachen und klimaangepasste Baumpflanzungen verbessern das Stadt-
bild, erhéhen die Wohnqualitat und tragen 6kologischen Belangen Rechnung. Sie leisten
einen Beitrag fur ein positives Mikroklima mit einer ausgewogenen Beschattung, der zu ei-
ner Minderung der Auswirkungen des Klimawandels beitragt.
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Bestehende Grunanlagen und wertvolle Baumpflanzungen sollen dabei nach Mdglichkeit
erhalten bleiben, weiterentwickelt werden und durch zusatzliche Pflanzungen erganzt wer-
den. Auch in der Blrgerbeteiligung wurde deutlich das Anliegen geaulRert, den Baumbe-
stand zu erhalten und den Grinanteil auszuweiten. Auch die in Offenburg stattfindende
Landesgartenschau 2032 kann hierbei in die Uberlegungen einbezogen werden.

Um Uber ausreichende Spielrdume bei der erforderlichen Neugestaltung des Quartiers und
seiner Verkehrsinfrastruktur zu verfigen, sind auch Eingriffe in bestehende Grinstrukturen
und Pflanzungen vorstellbar und zulassig, wenn dies fur eine gute und zukunftsfahige
stadtebauliche und verkehrliche Lésung erforderlich ist. Im Interesse des Stadtklimas und
der Klimawandelanpassung soll das Quartier jedoch in der Summe auch kunftig mindes-
tens in gleichem Umfang begrint sein, eher starker als heute.

Auch der heute vorhandene Pfahlerpark muss nicht notwendigerweise in seiner heutigen
Abgrenzung beibehalten werden. Vorschlage fur eine andere Nutzung oder Neugestaltung
sind grundsatzlich zulassig und erwunscht. Fur eine Neugestaltung dieses Bereichs
konnte auch das Gebaude des ,Café Voyage“ entfernt werden. Wie schon angesprochen,
ist jedoch gerade unter dem Aspekt der Klimawandelanpassung kein ersatzloser Wegfall
von innerstadtischem Grun, sondern im Gegenteil ein weiterer Ausbau von innerstadti-
schem Grin erwilnscht. Dies ist hierbei zu berlicksichtigen.

Wenn Baumbestand flr eine zukunftsgerichtete Neuordnung entfernt werden muss, ist er
durch neue Pflanzungen in mindestens gleicher raumlicher Qualitat zu ersetzen. Um die
Wirksamkeit von Baumpflanzungen sicher zu stellen, ist bei Baumpflanzungen auf stand-
ortgerechte und klimawandelangepasste Baume zu achten, eine angemessene Mindest-
qualitat ist dabei vorzusehen (in der Regel Mindeststammumfang 18-20 cm). Auf oberirdi-
schen Stellplatzanlagen und im &ffentlichen Straldenraum ist eine Bepflanzung mit Bau-
men vorzusehen, soweit der StralRenquerschnitt dies ermdglicht.

Auf Grund der starken Frequentierung des Bahnhofsquartiers durch unterschiedliche Per-
sonengruppen ist eine robuste Gestaltung von Grunflachen sinnvoll.

Im Sinne der Klimawandelanpassung sind die Flachdacher bzw. flachgeneigte Dacher von
Neubauten als extensive oder intensive Dachbegrunung zu planen. Alternativ sind auch
Dachgarten vorstellbar, die den Bewohnern der Gebaude zur Verfugung stehen.

Die Fassadenbegrinung von Bauwerken ist ebenso zu prufen. Ziel ist die Verbesserung
der Regenwasserrickhaltung und -verdunstung, des Mikroklimas und die Schaffung von
Lebensraum fur Tiere und Pflanzen durch eine hdhere Biodiversitat.

Ein weiterer Beitrag zu einem ausgeglichenen Stadtklima kann durch die Integration von
Wasserspiel und Brunnen realisiert werden.

Im Bahnhofsquartier sollen helle, unempfindliche Bodenbelage Verwendung finden, um
der Entstehung von Warmeinseln entgegenzuwirken.
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3.3 Verkehrliche Aufgabenstellung
3.31 Allgemeine Zielsetzung

Ziel ist die Neuordnung und Optimierung der vorhandenen Verkehrsfunktionen und die An-
passung des Bahnhofsareals an die Anforderungen der verschiedenen Verkehrsarten
(Multimodalitat) und die Abstimmung der Schnittstellenbereiche (Intermodalitat).

Zukunftsweisende ldeen sind ausdrucklich erwtinscht. Gleichzeitig ist die Finanzierbarkeit,
Wirtschaftlichkeit und Umsetzbarkeit auch im Hinblick auf die Eigentumsverhaltnisse in die
Uberlegungen mafgeblich einzubeziehen. Gegebenenfalls ist auch eine mdogliche ab-
schnittsweise Umsetzung bei zunachst fehlender Verfugbarkeit von Grundstlicken plane-
risch zu untersuchen und darzustellen.

3.3.2 Verkehrsuntersuchung

Im Vorfeld zum Wettbewerbsverfahren wurde eine Verkehrsuntersuchung beauftragt. Im
Jahr 2018 erfolgte die 1. Phase der Verkehrsuntersuchung zum Bahnhof durch die INO-
VAPLAN GmbH. Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden im Rahmen einer
2. Phase von 2019 bis 2020 durch Rapp Trans AG vertieft.

Die 1. Phase umfasste zunachst eine Mangelanalyse. Neben weiteren Themen lag der
Schwerpunkt dann auf einer Untersuchung und Vorauswahl moéglicher ZOB-Standorte.

In der 2. Phase wurden Standort und Funktionalitat des ZOB vertieft untersucht, zum an-
deren erfolgte eine intensive Auseinandersetzung mit der zukinftigen Flhrung des Kfz-
Verkehrs im Bahnhofsbereich.

Die Ergebnisse der Untersuchung des Buros Rapp wurden am 08.07.2020 mit der Be-
schlussvorlage Nr. 082/20 im Verkehrsausschuss des Gemeinderats vorgestellt. Deutlich
wurde in der Diskussion vor allem, dass das Verkehrskonzept flir das Bahnhofsquartier in
einem engen Zusammenhang mit dem kuinftigen Verkehrskonzept fir die Gesamtstadt,
dem aufzustellenden ,Masterplan Verkehr®, steht, und dass hierzu noch weiterer Prufbe-
darf gesehen wird.

3.3.3 Richtlinien

Fur die Dimensionierung von Verkehrsanlagen sind grundsatzlich folgende Richtlinien zu

Grunde zu legen:

e Anforderungen an die Gestaltung der Verkehrsflachen aus der Richtlinie fur die Anlagen
von Stadtstra’en der Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen
(RASt06).

e Empfehlungen zur Anlage des 6ffentlichen Personennahverkehrs der Forschungsge-
sellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (EAQ)

e Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft flr Stralden- und
Verkehrswesen (ERA)

e Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft
fur Straen- und Verkehrswesen (HBS)
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3.3.5  Offentlicher Nahverkehr (OPNV)

3.3.5.1 Stadt- und Regionalbusverkehr
Zentraler Omnibusbahnhof

Der heutige Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) mit 12 Halteplatzen und beengten Busstei-
gen und Fahrgassen entspricht nicht mehr den heutigen und zukunftigen Anforderungen.
Ein Neubau ist daher erforderlich. Es soll daher im Rahmen des stadtebaulichen Wettbe-
werbs ein Vorschlag fur den neuen ZOB entwickelt werden, um die stadtebaulichen Poten-
tiale — je nachdem, welche Lésung von den Teilnehmenden am Wettbewerb favorisiert
wird — herauszuarbeiten.

Der neue ZOB soll folgenden Zielen entsprechen:

e Zukunftssicher: Der ZOB soll alle kiinftig denkbaren sinnvollen Betriebskonzepte er-
moglichen

e Leistungsstark: Zu diesen Konzepten gehdren auch solche mit extrem gesteigerter
Betriebsleistung

¢ Flexibel: Der ZOB soll keine negativen Auswirkungen auf die Betriebskonzepte haben
und Reserven aufweisen

o Kompakt: Kurze Umsteigewege sind fiir einen attraktiven OPNV Grundvoraussetzung.
Die Orientierung muss intuitiv erfolgen kdnnen.

e Betriebstauglich: Schnelle Zu- und Abfahrten der Busse sollen gewahrleistet sein.

Voruntersuchungen haben ergeben, dass am heutigen Standort stdlich des Bahnhofs
nicht gentigend Raum zur Verfigung steht, um dort einen erweiterten ZOB anzuordnen,
wenn gleichzeitig dort auch weiterhin Kfz-Verkehr geflhrt wird, was der Bearbeitung als
Maoglichkeit zu Grunde zu legen ist (siehe auch weiter unten zum Kfz-Verkehr).

Der ZOB kann daher alternativ entweder im Norden des Bahnhofs angeordnet werden
(Variante A ,,Nordlésung®), oder als Kombi- oder Mixlosung Bussteige sowohl im Suden
wie auch im Norden des Bahnhofs (Variante B ,,Kombi- oder Mixlosung“) umfassen.
Die Teilnehmenden am Wettbewerb haben ihre aus stadtebaulich-gestalterischen und ver-
kehrlichen Grunden favorisierte Losung auszuarbeiten.
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Mogliche ZOB-Standorte
bei Zugrundelegung der dargestellten Rahmenbedingungen fur den Kfz-Verkehr
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Abb. 11 — Mégliche ZOB-Standorte

Die Variante B ,,Kombi- oder Mixlosung* fir den ZOB mit Bushaltestellen im Stiden und
im Norden des Bahnhofs wurde zwar in der ersten verkehrlichen Untersuchung 2018 ver-
worfen, da eine Aufteilung von Stadtbus- und Regionalbusverkehr damals nicht sinnvoll
erschien. Die Bewertung aus der vertieften Folgeuntersuchung legt jedoch den Schluss
nahe, dass eine Kombildsung mit einem angepassten Betriebskonzept (Bedienung des
Sudteils durch alle Linien) bei vielen Kriterien die Vorteile beider Standorte kombinieren
kann und somit eine bessere Gesamtbewertung maoglich ist.

Auch bei einer Aufteilung mussen gute Umsteigebeziehungen zwischen allen Linien des
Bus- und Bahnverkehrs gewahrleistet sein.

Bei einer kiinftigen Anordnung des ZOBs entsprechend der Variante A ,,Nordlésung“
ausschlielich im Norden des Bahnhofs ist zusatzlich eine Bushaltestelle stdlich des
Bahnhofs-Empfangsgebaudes (im Bereich des heutigen ZOBs) vorzusehen, so dass Li-
nien zwischen Innenstadt/Oststadt und ZOB dort einen weiteren Halt einlegen konnen.

Die Zu- und Abfahrt zum und vom ZOB muss grundsatzlich in folgende Richtungen mog-
lich sein:

e Nach Suden von und zur Hauptstralie

Nach Osten von und zur Unionrampe

Nach Norden von und zur Okenstralde

Nach Westen Uber die Okenstralde von und zur Freiburger Stral3e

Nach Nordwesten Uber die Okenstral’e von und zur Straburger Stral3e (stadteinwarts)
/ RheinstralRe (stadtauswarts)

Nach Norden koénnte alternativ zur Okenstral’e auch die Maria- und Georg-Dietrich-Stralle
zur An- und Abfahrt von Bussen genutzt werden. Die heutige Haltestelle Guterstralde in
der Okenstrale konnte dann allerdings nicht angefahren werden, sondern musste in die
Maria-und-Georg-Dietrich-Stral3e verlegt werden.
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Im Einzelnen sind wie folgt Halteplatze vorzusehen:

a) Variante A ,.Nordlosung fir den ZOB

Es sind 16 Halteplatze im ZOB im Norden des Bahnhofs und zusatzlich 4 Halteplatze im
Siuden des Bahnhofs fur dort zwischen ZOB und Innenstadt/Oststadt verkehrende Linien
vorzusehen. Halteplatze konnen wie nachfolgend dargestellt an einem Bussteig kombiniert
werden und mussen dann nicht unabhangig voneinander anfahrbar sein.

ZOB Nord
Steig Nr. | Halteplatze | Lange Anfahrt még- | Abfahrt mog-
(fiktiv) lich von lich nach
1 1 Gelenkbus Hauptstrale, Hauptstrale,
Unionrampe Unionrampe
2 1 Gelenkbus Hauptstrale, Hauptstrale,
Unionrampe Unionrampe
3 1 Gelenkbus Hauptstrale, Hauptstrale,
Unionrampe Unionrampe
4 1 Gelenkbus Hauptstrale, Hauptstrale,
Unionrampe Unionrampe
5 1 Gelenkbus Hauptstrale, Hauptstrale,
Unionrampe Unionrampe
6 1 Gelenkbus Hauptstrale, Hauptstrale,
Unionrampe Unionrampe
7 2 Gelenkbus + Standard- Hauptstrale, Hauptstrale,
bus Unionrampe Unionrampe
8 2 Gelenkbus + Standard- Hauptstrale, Hauptstralde,
bus Unionrampe Unionrampe
9 1 Gelenkbus Hauptstrale, Okenstralie
Unionrampe (s.0.)
10 2 Gelenkbus + Standard- Hauptstrale, Okenstralte
bus Unionrampe (s.0.)
11 1 Gelenkbus Okenstralie Hauptstrale,
(s.0.) Unionrampe
12 2 Gelenkbus + Standard- Okenstralie Hauptstrale,
bus (s.0.) Unionrampe
Haltestelle Sud
13 2 Gelenkbus + Gelenkbus | ZOB Nord Hauptstrale,
Unionrampe
14 2 Gelenkbus + Gelenkbus | Hauptstralle, ZOB Nord
Unionrampe
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b) Variante B ,.Kombi- oder Mixlosung* fiir den ZOB

Es sind je 10 Halteplatze im Norden und im Suden des Bahnhofs vorzusehen.

ZOB Nordteil

Steig Nr. | Haltepldtze | Lange ZOB-Teil | Anfahrt moég- | Abfahrt mog-

(fiktiv) lich von lich nach

1 1 Gelenkbus Nord Z0OB Sudteil Z0OB Sudteil

2 1 Gelenkbus Nord ZOB Sudteil Z0OB Sudteil

3 1 Gelenkbus Nord Z0OB Suidteill Z0OB Suidteill

4 1 Gelenkbus Nord Z0OB Suidteill Z0OB Suidteill

5 1 Gelenkbus Nord Z0OB Suidteill Z0OB Suidtell

6 1 Gelenkbus Nord Z0OB Suidteil Z0B Suidteill

7 2 Gelenkbus + | Nord ZOB Sudteill Okenstralde
Standardbus (s.0.)

8 2 Gelenkbus + | Nord Okenstralle Z0OB Suidteill
Standardbus (s.0.)

ZOB Sudteil

Steig Nr. | Haltepldtze | Lange Z0OB-Teil | Anfahrt moég- | Abfahrt mog-

(fiktiv) lich von lich nach

9 2 Gelenkbus + | Sud Hauptstrale, ZOB Nordteil
Gelenkbus Unionrampe

10 1 Gelenkbus Sud Hauptstrale, ZOB Nordteil

Unionrampe

11 2 Gelenkbus + | Sud ZOB Nordteil Hauptstrale,
Gelenkbus Unionrampe

12 1 Gelenkbus Sud ZOB Nordteil Hauptstrale,

Unionrampe

13 2 Gelenkbus + | Sid Hauptstrale, Hauptstralde,
Standardbus Unionrampe Unionrampe

14 2 Gelenkbus + | Sid Hauptstrale, Hauptstrale,
Standardbus Unionrampe Unionrampe

Allgemeine Hinweise

Die Bussteige sind dabei so anzuordnen, dass mdglichst wenige Umwegfahrten zu Errei-
chung notwendig sind. Dadurch kann der Fahrzeitbedarf geringgehalten werden.

Aus dem gleichen Grund sollen die Zufahrten moglichst unabhangig von etwaigen Stauer-
scheinungen erfolgen kdnnen. Wenn in den Zu- und Ausfahrbereichen Lichtsignalanlagen
notwendig werden, so sollen diese fur den Busverkehr eine sehr gute Qualitat des Ver-
kehrsablaufs (Stufe A bis B nach HBS) erreichen, und gleichzeitig noch eine ausreichende
Qualitat (Stufe D, in Ausnahmefallen E) fur sonstige Verkehre bieten.

Bei den Anforderungen handelt es sich um Mindestanforderungen, die aus fiktiven Be-
triebskonzepten abgeleitet sind. Grol3zligigere Anlagen mit mehr oder langeren Busstei-
gen sind zulassig.
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Die Bussteige mit 2 Halteplatzen kdnnen so ausgebildet werden, dass der vordere Bus
das nachfolgende Fahrzeug blockiert. Planungen, bei denen die beiden Halteplatze jeweils
an einem separaten Steig platziert werden, sind zulassig.

Die Bussteige sollen wettergeschutzt sein. Hierzu ist ein gestalterisch hochwertiger Vor-
schlag auszuarbeiten, der weite Teile der Bussteige abdecken soll und auch die Uber-
dachung von Fahrgassen sowie die Zuwegung zur Bahnsteigunterfihrung einschlieRen
kann.

Die Zukunftsoption, an einem Teil der Bussteige Ladeeinrichtungen fur Elektrobusse vor-
zusehen, soll gegeben sein. Anforderungen hierflr sind eine ausreichende Durchfahrts-
hohe, eine ausreichende Standflache fur die Ladeeinrichtung und die Mdglichkeit der Un-
terbringung von Betriebsraumen.

Eine Uberbauung des kiinftigen neuen ZOBs oder eines Teils davon mit Gebauden mit an-
deren Nutzungen ist grundsatzlich denkbar. Falls eine solche Losung gewahlt wird, muss
jedoch besonders auf eine angemessene Aufenthaltsqualitat auf den Bussteigen und auf
eine gute Einsehbarkeit, auch im Sinne der Kriminalpravention, geachtet werden.

Eine Unterbauung des ZOB mit einer Tiefgarage fur Kfz oder Fahrrader ist moglich.
Bushaltestelle in der RammersweierstralRe

Die Bushaltestelle in der Rammersweierstral3e ist weiterhin vorzusehen. Sie kann in ihrer
Lage verschoben werden, soll jedoch mdéglichst nah an der Bahnsteig-Stdunterfliihrung
liegen. Die heutigen Buchten und Wartebereiche sind nicht ausreichend dimensioniert.
Idealerweise sollte die Haltestelle kiinftig den in den Richtlinien definierten MalRen entspre-
chen. Vorzusehen ist je ein Halteplatz je Richtung fur einen Standardbus. Ein Wetter-
schutz mindestens in Form einer Standardwartehalle ist hier ebenfalls vorzusehen.

Fernbusverkehr
Auf der Westseite des Bahnhofs ist eine Haltestelle fiir den Fernbusverkehr vorzusehen.

Die Anlage soll so ausgestaltet sein, dass gleichzeitig zwei Fernbusse dort halten und un-
abhangig voneinander abfahren kdnnen. Die bevorzugte Richtung fur die An- und Abfahrt
stellt die Freiburger Strale dar. Es sind auch Vorschlage zuldssig, bei denen die Anfahrt
stattdessen Uber die Stralburger Straf’e (von Suden) und die Okenstral’e (von Norden)
erfolgt. Analog kann auch die Abfahrt tiber die Rheinstral’e (nach Siden) und die Oken-
stral3e (nach Norden) erfolgen.

Die Fernbushaltestelle sollte mdglichst in der Nahe des Parkhauses liegen sowie kurze
Wege zu einem der beiden ZOB-Teile aufweisen. Wenn die Platzverhaltnisse dies zulas-
sen, kann die Fernbushaltestelle auch in den ZOB integriert werden.

Bei der Fernbushaltestelle ist mit langeren Haltezeiten von Bussen teils auch in den
Nachtstunden zu rechnen. Mdgliche Beeintrachtigungen angrenzender Nutzungen, z.B.
durch laufende Motoren oder wartende Fahrgaste und Bring- und Abholverkehr, sind bei
der Standortwahl mit zu bedenken.
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Taxi

Auf der Westseite des Bahnhofs ist weiterhin ein Taxistand mit Stand- und Warteplatzen
vorzusehen. Der Standort kann gegenuber heute verandert werden, soll aber nahe am Zu-
gang zur Bahnsteig-Sudunterfihrung liegen, da nur an dieser gegenwartig Aufzige vor-
handen sind.

Auch auf der Ostseite des Bahnhofs ist ein Halteplatz flr Taxen vorzusehen, um das Auf-
nehmen und Absetzen von Fahrgasten zu ermdglichen. Dieser sollte ebenfalls nahe am
Zugang zur Bahnsteig-Stdunterfihrung liegen.

3.3.6 Fahrradverkehr
Fahrradverbindungen

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Quartier fur Fahrradverkehr muss
auch klnftig gegeben sein und soll gegenlber heute verbessert werden.

Fur den Radverkehr sind mehrere sichere durchgangige Achsen vorzusehen.

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Quartier flr Fahrradverkehr muss
auch kinftig gegeben sein und soll gegenuber heute verbessert werden.

Fur den Radverkehr sind mehrere sichere durchgangige Hauptachsen vorzusehen.

In Nord-Sud-Richtung sind dies folgende Achsen:

e Hauptstralle — Maria- und Georg-Dietrich-Stral3e (in beide Richtungen)

e Rammersweierstral’e (in beide Richtungen)

In Ost-West-Richtung sind dies folgende Achsen:

e Bahnquerung Nordunterfihrung (als kinftiger Ersatz fur die heutige ,Karrendurchfahrt®)
mit Anbindung an die StralBburger Stral’e und Freiburger Straflde im Westen und an die
Rammersweierstra’e im Osten

e Unionrampe — Unionbricke mit Anbindung an die Stralburger Strafl’e und Freiburger
Stral3e im Westen und an die Rammersweierstrale und Wilhelmstral’e im Osten

Fir die einzelnen Achsen ist folgendes zu berucksichtigen:

Hauptstralle — Maria- und Georg-Dietrich-Stralle

In der Hauptstral3e ist eine durchgehende Fahrmoglichkeit fur Radfahrer in beiden Rich-
tungen vorzusehen mit Anbindung an die Maria- und Georg-Dietrich-Stralle. Diese kann
z.B. als Radweg oder Radfahrstreifen ausgebildet werden oder in verkehrsarmen Berei-
chen im Mischverkehr gefiihrt werden. Ubergange zwischen verschiedenen Fiihrungsfor-
men sind bei der Planung besonders zu berucksichtigen.

Der heutige Radweg zwischen Empfangsgebaude und Gleisen kann entfallen, sofern er
nicht mehr zur Andienung von Fahrradstellplatzen in diesem Bereich benotigt wird.
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Rammersweierstralie

In der Rammersweierstral3e ist eine durchgehende Fahrmoglichkeit fur Radfahrer in bei-
den Richtungen vorzusehen. Diese kann z.B. als Radweg oder Radfahrstreifen ausgebil-
det werden. Ubergange zwischen verschiedenen Fiihrungsformen sind bei der Planung
besonders zu berucksichtigen.

Unionrampe — Unionbrucke

Eine Fahrmdglichkeit fir Radfahrer ist im heutigen Umfang beizubehalten.

Nordunterfiihrung

Auf der Grundlage eines bereits vorliegenden Gemeinderatsbeschlusses und der Abstim-
mung mit der DB Netz AG ist geplant, die Bahnsteignordunterfihrung kunftig bis zur Bahn-
hofs-Ostseite weiter zu fuhren und zusatzlich zum FuRgangerverkehr auch fir den Fahr-
radverkehr zu 6ffnen. Gleichzeitig wird die bisherige ,Karrendurchfahrt® entfallen.

Die Hohendifferenz zwischen Nordunterfihrung und Stra3enniveau betragt auf der Ost-
seite der Bahnanlagen an der Rammersweierstralde rund 4,20 m. Die geplante, nach Nor-
den orientierte und barrierefrei mit 6 % Neigung und Zwischenpodesten geplante Rampe
an der RammersweierstralRe ist im Wettbewerb zu berlcksichtigen. Zusatzlich ist als Op-
tion fur die Zukunft auch ein Aufzug einzuplanen. Der an der Rammersweierstral’e neu
entstehende weitere Eingangsbereich zum Bahnhof soll angemessen gestaltet werden.

Fur die Rampe auf der Westseite der Bahnanlagen ist Aufgabe im Wettbewerb, eine L6-
sung zu entwickeln. Die Rampe ist ausreichend breit zu dimensionieren, um den klnftigen
Anforderungen gerecht zu werden. Sie sollte mdglichst in Laufrichtung zum Nordteil des
ZOB sowie in Hauptfahrrichtung des Radverkehrs (Siden und Westen) verlaufen und
keine engen Kurven oder Knicke aufweisen. Die Hohendifferenz zwischen Unterfliihrung
und Stral3enniveau betragt auf der Westseite der Bahnanlagen rund 4 m. Da auch hier
eine barrierefreie Erreichbarkeit der Nordunterfihrung hergestellt werden soll, ist eine
Rampe mit einer maximalen Neigung mit 6 % und nach den Regelwerken notwendigen
Zwischenpodesten und zusatzlich als Option fir die Zukunft ein Aufzug einzuplanen. Der
Aufzug ist an die sudliche Seite der NordunterfiUhrung anzubinden.

Wenn dies mit funktionalen oder gestalterischen Vorteilen verbunden ist, ist auch eine
Rampe mit einer maximalen Neigung von 8 % zulassig. In diesem Fall misste dann der
zusatzliche Aufzug zur Herstellung der Barrierefreiheit auf jeden Fall zeitnah realisiert wer-
den. Dies ist in der Abwagung zwischen beiden Alternativen zu bertcksichtigen.

Die Schaffung von barrierefreien Zugangen zu den Bahnsteigen von der Bahnsteig-Nord-
unterfihrung durch Aufzuge ist seitens der Deutschen Bahn gegenwartig nicht geplant.
Die Stadt Offenburg beabsichtigt, hierzu parallel zum Wettbewerb eine technische Mach-
barkeitsstudie erstellen zu lassen, wie hier ein barrierefreier Zugang durch Aufzige ge-
schaffen werden kann. Die Planung dieser Aufzlige ist daher kein Gegenstand der Wett-
bewerbsaufgabe.

Weiterfilhrung der Verbindungen in die Ostlichen und westlichen Stadtteile

Vom Bahnhof in die Stadtteile sind insbesondere Fahrmdglichkeiten mit dem Fahrrad von
und nach folgenden StraRenziigen vorzusehen:
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Westlich der Bahn:

¢ in Richtung Norden von und zur Okenstrafl3e und von und zur Maria- und Georg-Diet-
rich-Stral3e

¢ in Richtung Nordwesten zur Rheinstralle, Strallburger Stra3e und Franz-Volk-Stralie
(z.B. zum neuen Klinik-Campus und zum Schulzentrum Nord)

¢ in Richtung Westen von und zur Freiburger Stral3e (z.B. zum Schulzentrum Nord)

¢ in Richtung Suden von und zur Hauptstral’e und der Innenstadt)

Die genaue Fuhrung vom Bahnhof und von den Bahnquerungen zu diesen Stralenzugen
kann gegenuber heute verandert werden. Dabei ist auf eine moglichst umfangreiche
Durchlassigkeit fur den Radverkehr zwischen der Hauptstralde und der Okenstral3e zu
achten.

Ostlich der Bahn sind von der RammersweierstralRe in die angrenzenden Stadtteile ab-
zweigenden Verbindungen allgemein aufrecht zu erhalten.

Fahrradstellplatze

Die heute vorhandenen 1235 Fahrradstellplatze sind fur den Bedarf nicht ausreichend. Es
sollten daher insgesamt 815 weitere Fahrradstellplatze vorgesehen werden, so dass eine
Gesamtzahl von 2050 Fahrradabstellplatzen erreicht wird.

Hiervon sollen rund 35 % begrenzt, d.h. nur fur autorisierte Nutzer, zuganglich sein, d.h.
sich zum Beispiel in einem Fahrradparkhaus befinden. Eine Uberdachung ist flir einen
moglichst groRen Anteil der Abstellplatze anzustreben.

Wunschenswert ist eine Nahe zu Bahnsteigzugangen und eine gute Erreichbarkeit mit
dem Fahrrad aus den verschiedenen Richtungen. Daher ist eine geeignete Aufteilung der
Radabstellplatze auf die zukunftig vorhandenen 4 Zugange zu den Bahnsteigunterfuhrun-
gen vorzusehen. Als grober Richtwert sollten etwa zwei Drittel der Stellplatze auf der
Westseite und etwa ein Drittel der Stellplatze auf der Ostseite des Bahnhofs angeordnet
sein.

Fur den Uberschlagigen Nachweis ist je Fahrradstellplatz bei ebenerdiger Anordnung von
einem Platzbedarf von 2,5 m? inklusive Verkehrsflache auszugehen.

Fahrradstellplatze kdnnen auch auf mehreren Ebenen in konventionellen oder innovativen
Parkhausern und vergleichbaren Abstellanlagen angeordnet werden.

Bestehende Fahrradstellplatze sollen neu geordnet werden, wenn ihre heutige Anordnung
nicht gunstig ist. Sie kdnnen auch anderweitig Uberplant werden, sind dann aber an ande-
rer Stelle zu ersetzen. Um eine bessere Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des Empfangsge-
baudes zu erreichen, kann ganz oder teilweise fur heute vorhandene Fahrradstellplatze im
Bereich des Empfangsgebaudes, insbesondere auf dem friheren Hausbahnsteig, auch
eine andere Ldsung vorgesehen werden.

Auch das bestehende Radhaus an der Rammersweierstralde kdnnte grundsatzlich auch

an einen anderen Standort umgesetzt werden, wenn dies erhebliche stadtebauliche oder
verkehrliche Vorteile bringt.
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3.3.7 FuBgangerverkehr

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Quatrtier fur den FuRgangerver-
kehr muss auch kiinftig gegeben sein und soll gegenlber heute verbessert werden. Be-
sonders zu berucksichtigen sind die Verbindung in Richtung Innenstadt und die Schul-
wege zu den jeweiligen Schulstandorten.

FuRgangeriberweg sudlich des Empfangsgebaudes

In den Wettbewerbsbeitragen ist eine andere Lésung fur die heutige unguinstige Situation
am FuRgéangeriiberweg vor dem Bahnhofsempfangsgebaude vorzusehen. Eine Uber-
schneidung des FulRganger- und Fahrradverkehrs von und zur Innenstadt und des Kfz-
Durchgangsverkehrs in Ost-West-Richtung so wie heute soll an dieser Stelle kunftig ver-
mieden werden.

Der Fuldgangerverkehr soll dabei das Bahnhofs-Empfangsgebaude von der Innenstadt
kommend grundsatzlich weiterhin ebenerdig erreichen kdnnen. Eine Losung mit einer Un-
terfihrung wird nicht angestrebt, da sie fur mobilitatseingeschrankte Personen immer
nachteilig ist und auch stadtebaulich zu einer Unterbrechung des Stadtraums fuhrt.

Auch fur den Kfz-Verkehr wird eine Losung mit einer UnterfUhrung wegen des damit ver-
bundenen hohen Aufwands nicht angestrebt.

Auch erschwert der unmittelbar stdlich des Bahnhofs-Empfangsgebaudes unterirdisch in
einer Verdolung gefuhrte Waldbach eine Unterfuhrungslosung in diesem Bereich erheb-
lich.

Die Teilnehmer sind aber frei, hierzu eigene ldeen zu entwickeln.

FuRgangeruberweg in der Rammersweierstralle an der Stidunterfilhrung

Die Situation am Ostausgang der Bahnsteigstdunterflihrung ist zu Uberprifen. Vorschlage
fur eine Verbesserung konnen und sollen gemacht werden.

3.3.8 Kfz-Verkehr
Kfz-Zielverkehr

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs und der Nutzungen im Bahnhofsquartier flr den Kfz-Ver-
kehr muss weiterhin gegeben sein. Dies gilt insbesondere fur Bahnreisende und den
Bring- und Abholverkehr, fir Anwohner und fiir den Lieferverkehr fur gewerbliche Nutzun-
gen.

Kfz-Durchgangsverkehr in Ost-West-Richtung

Gegenwartig wird auch Kfz-Durchgangsverkehr durch das Bahnhofsquartier gefthrt. Im
Ost-West-Richtung wird der Kfz-Durchgangsverkehr von der Unionbriicke Uber die Union-
rampe auf die Hauptstral’e vor dem Bahnhof gefuhrt und dann weiter sowohl Uber die
StralRburger Stralde wie auch Uber die Rheinstrale zur Okenstrale und Freiburger Stralle.
In West-Ost-Richtung nutzt der Kfz-Durchgangsverkehr die Okenstrale, die Philipp-Reis-
Strale und die Unionrampe zur Unionbrticke.
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Fur die Stadt Offenburg wird gegenwartig der neue ,Masterplan Verkehr OG 2035“ ausge-
arbeitet. In diesem Rahmen wird auch gepruft, wie kuinftig der Ost-West- und West-Ost-
Durchgangsverkehr im Bahnhofsquartier abgewickelt werden kann. Ergebnisse hieraus
werden jedoch erst 2022 vorliegen.

Vor diesem Hintergrund und auf der Grundlage des Grundsatzbeschlusses des Gemein-
derats vom 16.11.2020 (siehe Kapitel 3.2) ist der Bearbeitung im Wettbewerb folgende
grundsatzliche Rahmenbedingung zu Grunde zu legen: Alle Wettbewerbsbeitrage missen
zwei grundsatzliche Optionen der Flhrung des Kfz-Durchgangsverkehrs in Ost-West- und
West-Ost-Richtung gleichermallen ermdglichen und offenhalten:

Flihrung des Kfz-Durchgangverkehrs im Bahnhofsquartier

Option 1 Option 2

Verbindung gewahrleisten Stadtraum flexibel gestalten

..-’s.ra : By
A | Die genaue Verkehrsfihrung ist im éﬂ‘di
1} | Wettbewerb zu entwickeln.

Strallennetz fir den Kfz- Durchgangsverkehr Strallennetz fiir den Kiz- Durchgangsverkehr

Abb. 12 — Fiihrung des Kfz-Durchgangsverkehrs im Bahnhofsquartier

Option 1 ,Verbindung gewahrleisten®: Der Kfz-Durchgangsverkehr wird mit einer
durchgehenden Fahrspur je Richtung zwischen der OkenstralRe/Freiburger Stral3e und der
Unionbricke durch das Bahnhofsquartier geflihrt.

Option 2 ,Stadtraum flexibel gestalten*: Der Kfz-Durchgangsverkehr wird anderweitig
gefuhrt, um den Bahnhofsbereich zu entlasten und den Stadtraum fur die Zukunft flexibel
gestalten zu kénnen. Der lokale Kfz-Verkehr fur die Quartiers- und Bahnhofserschlie3ung
und der Busverkehr (Umweltverbund) sind weiterhin zu ermdglichen.

Option 1 entspricht insoweit der heutigen Situation, als auch heute der Kfz-Verkehr durch
das Bahnhofsquartier und Uber die Unionbrticke auf einer durchgehenden Fahrspur je
Richtung gefuhrt wird. In den Wettbewerbsbeitragen ist die Funktionsfahigkeit der Option 1
nachzuweisen.
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In Teilabschnitten besteht heute eine Aufweitung auf zwei Fahrspuren. Diesbezuglich kon-
nen Veranderungen vorgenommen werden, wenn dies verkehrlich vertretbar ist, um stad-
tebauliche Ziele zu berucksichtigen oder Raum zur Unterbringung anderer Verkehrsinfra-
strukturen zu schaffen. Auch die Lage der Kfz-Fahrspuren kann verandert werden, z.B.
kann in der Hauptstralle eine Ruckverlegung aus der heutigen Lage an den Bahngleisen
in die historische HauptstralRe (heutiger ZOB) erfolgen.

Heute verlauft in Ost-West-Richtung der Kfz-Durchgangsverkehr zwischen der Haupt-
stral3e und der Okenstral3e sowohl Uber die Stral3burger Stralde wie auch uber die Rhein-
stral3e. Auch hier soll fur die Wettbewerbsteilnehmer zulassig sein, Veranderungen wie
z.B. eine Konzentration auf einen der beiden Stra3enzige vorzuschlagen.

Option 2 stellt eine Zukunftsoption dar, um nach Vorliegen des Masterplans Verkehr auch
Veranderungen der Verkehrsabwicklung und -flihrung ohne groRe bauliche Mallnahmen
berucksichtigen zu konnen. Hierzu ist nach Vorlage des Masterplans Verkehr noch geson-
dert im Gemeinderat der Stadt Offenburg zu beraten. Eine Umsetzung kann ggf. auch erst
zu einem spateren Zeitpunkt erfolgen, z.B. nach Umsetzung von MalRnhahmen an anderen
Stellen im stadtischen Verkehrsnetz, die sich aus dem Masterplan ergeben. Auch bei einer
Verlagerung des individuellen Kfz-Durchgangsverkehrs sind der Anliegerverkehr und der
Busverkehr (Umweltverbund) weiterhin zu gewahrleisten.

Wie oben schon ausgeflhrt, ist in den Wettbewerbsbeitragen auf jeden Fall eine andere
Lésung fur die heutige ungunstige Situation am Ful3gangeriberweg vor dem Bahnhofs-
empfangsgebaude vorzusehen.

Kfz-Durchgangsverkehr in Nord-Siid-Richtung in der RammersweierstraRe

Die Rammersweierstralle wird weiterhin fir den Kfz-Durchgangsverkehr in Nord-Sud- und
Sud-Nord-Richtung bendtigt. Sie ist daher mit einer Fahrspur je Richtung beizubehalten.
Sie ist daher mit einer Fahrspur je Richtung beizubehalten. Ideen zur Stadtraumgestaltung
in diesem Bereich sind ausdricklich erwinscht. Veranderungen in der Lage der Fahrbahn
sind grundsatzlich zulassig. Wenn hierzu weiterer Grunderwerb erforderlich sein sollte, ist
darzustellen, wie eine Umsetzung sukzessive erfolgen kann, wenn Grundstlcke zunachst
nicht verfligbar sind.

Ruhender Kfz-Verkehr

Auf der Westseite des Bahnhofs soll ein neues Parkhaus mit rund 325 Kfz-Stellplatzen
vorgesehen werden. Das Parkhaus kann weitere Funktionen aufnehmen, insbesondere in
der Erdgeschosszone, um es stadtebaulich vertraglich einzubinden. Denkbar ist auch eine
Mischnutzung Parkhaus-Geschéaftshaus. Das Parkhaus soll so angeordnet werden, dass
es aus dem Strallennetz (Okenstralde, Freiburger Strale) gut erreichbar ist und relativ
kurze Wege zu den Bahnsteigen ermoglicht. Im Sinne einer guten verkehrlichen Erreich-
barkeit erscheint ein Standort im nérdlichen Bereich mit einer Anbindung an die Bahnsteig-
nordunterfuhrung naheliegend. Die Teilnehmer sind hier jedoch frei in ihren Vorschlagen.

Auch eine Tiefgarage ist vorstellbar. Sie kdnnte auch unter dem ZOB angeordnet werden.
Eine Anordnung unter Stral3enflachen ist dagegen nicht zulassig. Aus Kostengriinden soll
jedoch vorrangig die Errichtung eines Parkhauses gepruft werden, unter Umstanden in
Verbindung mit einer unterirdischen Anlage.
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Aullerhalb des Parkhauses sind ebenerdige Kfz-Stellplatze bahnhofsnah als Kurzeitstell-
platze (Kiss+Ride) vorzusehen.

Fur Einsatzfahrzeuge der Bundespolizei sind auf der Westseite des Bahnhofs weiterhin
Stellplatze vorzuhalten. Daruber hinaus sind Anlieferzonen zu definieren, die die Ver- und
Entsorgung des Empfangsgebaudes gewahrleisten.

Die Ubrigen heute vorhandenen ebenerdigen Kfz-Stellplatze vor dem Bahnhofs-Empfangs-
gebaude konnen entfallen, wenn dies fur die Anordnung von anderer Verkehrsinfrastruktur
(z.B. neuer ZOB) oder fir die stadtebauliche Entwicklung erforderlich ist. Fir gewerbliche
Nutzungen sind jedoch die erforderlichen Lieferzufahrten oder Anlieferzonen zu bertck-
sichtigen.

Kfz-Stellplatze in den angrenzenden Quartiersstra3en sind generell als Anwohnerstell-
platze beizubehalten. Bei Bedarf sind hier Veranderungen zulassig, wenn hierdurch die
stadtebauliche oder verkehrliche Situation erheblich verbessert werden kann.

Auf der Ostseite des Bahnhofs besteht die grundsatzliche Zielsetzung, im Sinne eines
ausreichenden Stellplatzangebots in flachensparender Anordnung ein Parkdeck/Parkhaus
mit rund 80 Stellplatzen vorzusehen, das dann die heutige P+R-Anlage an der Rammers-
weierstral’e ersetzen kann.

Innerhalb des Wettbewerbsgebiets konnte auf der Ostseite des Bahnhofs jedoch bisher
kein Grundstick festgestellt werden, dass fur diese Nutzung im Hinblick auf seine GroRe
und stadtebauliche Situation geeignet erscheint.

Die Stadtverwaltung wird das Gesprach mit der DB Netz AG suchen, ob ein bahneigenes
Grundstuck im Norden auf3erhalb des Wettbewerbsgebiets an der Rammersweierstralie
fur ein Parkdeck zur Verfugung gestellt werden kann. Hierzu sind jedoch weitere Abklarun-
gen erforderlich, da sich auf Teilen der Flache momentan noch Bahnanlagen befinden. Es
steht noch nicht fest, ob und wann dieses Grundstuck fur eine neue Nutzung verfugbar ist.

Eine Planung dieser Stellplatzanlage im Rahmen des Wettbewerbs ist angesichts fehlen-
der geeigneter Grundstlcke innerhalb des Wettbewerbsgebiets nicht erforderlich. Wenn
seitens der Teilnehmer jedoch Ideen bestehen, wie eine Errichtung innerhalb des Wettbe-
werbsgebiets dennoch maglich sein konnte, konnen diese jedoch selbstverstandlich einge-
bracht werden.

Vor diesem Hintergrund ist die heute bestehende Park- und Ride-Anlage an der Ram-
mersweierstralle zumindest in Teilen beizubehalten. Sie wird auch weiterhin fir Kiss+Ride
bendtigt. Teilbereiche kdnnen jedoch umgestaltet werden, um die Eingangssituation zum
Bahnhof von der Rammersweierstralle zu verbessern und um Fahrradstellplatze anzule-
gen.

Auf der Ostseite des Bahnhofs ist der heute an der SidunterfUhrung vorhandene Stellplatz
fur Einsatzfahrzeuge weiterhin vorzuhalten. Er kann jedoch in seiner Lage verandert wer-
den.

Auch auf der Ostseite des Bahnhofs sind Kfz-Stellplatze in den Quartiersstral3en als An-

wohnerstellplatze beizubehalten. Bei Bedarf sind Veranderungen zulassig, wenn hierdurch
die stadtebauliche oder verkehrliche Situation erheblich verbessert werden kann.
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3.3.9 Neue Mobilitatsangebote

Im Planungsraum ist je eine Mobilitatsstation auf der Westseite und der Ostseite des
Bahnhofs vorzusehen, die sich moglichst jeweils in der Nahe der Bahnsteigzugange befin-
den sollten. Ggf. kdnnen die Stationen auch in die Parkierungsanlagen integriert werden.
Die Ausstattung soll sich am Offenburger Standard orientieren.

Das Angebot an Fahrradern aus dem Fahrradverleihsystem soll in Summe 80 Stellplatze
umfassen. Diese befinden sich an den Mobilitatsstationen sowie ggf. an einem oder meh-
reren weiteren Standorten im Planungsraum. Ein Standort soll auf der Westseite sudlich
des Bahnhofsempfangsgebaudes in Richtung Innenstadt angeordnet werden.

Die Elektrifizierung des Verkehrs wird in Offenburg proaktiv begleitet. Im geplanten Park-
haus sollen daher auch Lademaoglichkeiten vorgesehen werden.

Auch ein Teil der Bussteige soll so ausgestaltet werden, das entsprechende Ladeeinrich-
tungen vorgesehen werden kdnnen (siehe Kapitel oben).

Wie weiter oben schon dargestellt, soll im Bahnhofsbereich, idealerweise im Empfangsge-
baude, kinftig das durch die Stadt Offenburg geplante Mobilitats-Informations-Zentrum an-
gesiedelt sein, das zu unterschiedlichen Mobilitatsangeboten berat und vermittelt. Das Mo-
bilitdts-Informations-Zentrum soll zur Information, Beratung und Fortbildung zu umwelt-
freundlichen Mobilitatsangeboten wie dem offentlichen Nahverkehr, dem Fahrrad und Car-
Sharing dienen. Es soll einen Beratungsbereich (ca. 50 m?) und zusatzlich einen Raum fur
Schulungen und kleinere Veranstaltungen (mit Nebenraumen ca. 100 m?) umfassen. Das
Mobilitats-Informations-Zentrum soll an einem gut erreichbaren und frequentierten Stand-
ort eingerichtet werden. Es kann auch mit anderen Nutzern, wie beispielsweise dem Rei-
sezentrum, kombiniert werden. Wegen des Beratungsangebots zum Thema ,OPNV* soll
es moglichst nahe am ZOB liegen. Alternativ zum Bahnhofsempfangsgebaude kdnnte das
Mobilitats-Informations-Zentrum daher auch im Bereich des kiinftigen ZOB untergebracht
werden.
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