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Grundstückszufahrten werden im
Zuge des Grunderwerbs geklärt

Bauwerk 2
Stützwand Bahngraben West 
Strecke 4280: 
Bahn-km von 145+758,200 bis 145+968,054
Länge = 208,918 m
Höhe = 4,30 ... 9,70 m
Fläche ca. 1380 m² 

Bauwerk 1.1
Neubau der Unionbrücke, 
Teilbauwerk Süd
Achse 205: Bau-km 0+065,147
Strecke 4280: Bahn-km 145+876,106
LW = 37,263 m                KH = 0,68 m 
LH > 6.05 m                     Br.zw.Gel. =  17,00 m
Wi. WL-West = 87,09 gon
Wi. WL-Ost = 91,07 gon
Wi. Gleise = 86,99-91,23 gon
Brückenklasse: Straßenbrücke nach DIN FB 101
 in Verbindung mit ARS 06/2009

Bauwerk 1.2
Neubau der Unionbrücke, 
Teilbauwerk Nord
Achse 205: Bau-km 0+024,570
Strecke 4280: Bahn-km 145+846,815
LW = 40,982 m                KH = 0,68 m 
LH > 6.05 m                     Br.zw.Gel. =  16,50 m
Wi. WL-West = 91,04 gon
Wi. WL-Ost = 99,57 gon
Wi. Gleise = 91,02-99,58 gon
Brückenklasse: Straßenbrücke nach DIN FB 101
 in Verbindung mit ARS 06/2009

Bauwerk 3
Stützwand Bahngraben Ost einschl. 
gem. Rad-/ Gehwegtunnel 
Strecke 4263: 
Bahn-km von 145+745,954 bis 145+975,000
Länge =230,57m
Höhe = 4,90 ... 9,60 m
Fläche ca. 1780 m²

Bauwerk 4
Stützwand Wilhelmstraße/ 
Rammersweier Str.
von Achse 201 Bau-km 0+037,500 bis 
Achse 269 Bau-km 0+070,675
Länge =153,0m
Höhe = < 4,00m

DS 188-22 
Anlage 1


