Anlage 3
zur Vorlage 111/23

Prifauftrag Einbahnstrallensystem/Ringsystem

Im Verkehrsausschuss am 10.05.23 wurde angeregt zu prufen, ob durch die
Einrichtung von Einbahnstralen in den betroffenen Strallenziigen Baumfallungen
vermieden werden konnen. Die Einrichtung von EinbahnstraRen fuhrt zwangslaufig
zur Verlagerung von Verkehren in das angrenzende Straldennetz.

Bei der Untersuchung der Auswirkungen von EinbahnstralRen ist daher zunachst ein
geeigneter Untersuchungsraum zu definieren. Im vorliegenden Fall bietet sich der
Ostlich der Bahnlinie gelegene Teil der Kernstadt an. So ist der Strallenzug
Ortenberger Stralde- WilhelmstralRe — Rammersweier Stral’e enthalten, der ebenfalls
erhebliche Defizite aufweist. Auch hier kdnnten Einbahnstralle eine
flachenbedarfsreduzierende Wirkung erzeugen, so dass sich eine Mitbetrachtung
anbietet.

Die Wirkung auf den Flachenbedarf ist im Wesentlichen davon abhangig, ob
Buslinienverkehr weiterhin in beiden Richtungen stattfindet. Ist dies der Fall, so kann
der geplante Querschnitt so angepasst werden, dass die bisher bericksichtigte Kfz-
Spur dann fur Busse und Radverkehr reserviert wird (Umweltspur). Eine
Radverkehrsanlage in dieser Richtung kann dann entfallen; im Querschnitt werden je
nach Situation bis zu 2 m eingespart. Ist kein Buslinienverkehr zu berucksichtigen,
kann die Kfz-Spur entfallen; die Einsparung betragt bis zu 3,25 m.

Die Einrichtung von Einbahnstra3en ist grundsatzlich abschnittsweise zu konzipieren.
Aus der Kombination verschiedener Abschnitte ergibt sich eine sehr grof3e Zahl an
Varianten. Fur die Untersuchung wird vorgeschlagen, Einbahnstrallensysteme in 3
Auspragungen zu modellieren:

- wenige, ausgewahlte Abschnitte in der Moltke- und Weingartenstrale
(Variante 1)

- grolere Zahl ausgewahlter Abschnitte, die auch parallel verlaufende Stral3en
umfassen kdnnen (Variante 2)

- konsequentes umfangreiches Einbahnsystem in den Hauptverkehrsstral3en
(Variante 3)

Bei den ersten beiden Auspragungen wird vorgeschlagen Abschnitte zu wahlen, die
von einer hohen Anzahl von planungsbedingten potenziellen Baumfallungen
betroffen sind. Die drei Abschnitte mit der gréof3ten Anzahl sind die Moltkestralde
zwischen Weingartenstral3e und Zeller Stral3e (16 Stuck) sowie die
WeingartenstralRe zwischen Brachfeldstralle und Holderlinstralle (10 Stlck) und im
Bereich Kulturforum (9 Stuck). Diese bilden das Grundgerust fur die Variante 1.

In der Variante 2 wird dies erweitert um den Abschnitt in der Weingartenstralde
zwischen Ortenberger Stralde und Moltkestralle (8 Stlick), die Kreuzung
Moltkestralde/Weingartenstral3e (6 Stuck in der Weingarten- und 6 Stuck in der
Moltkestralde) sowie in der parallel zur MoltkestralRe verlaufenden WilhelmstralRe
zwischen Weingartenstral3e und Luisenstral3e.



Die Variante 3 umfasst ein umfangreiches System an Einbahnstralen unter
Einbeziehung der Moltkestral3e zwischen Ortenberger Stralle und Rammersweier
Stralde, der Weingartenstral’e zwischen Ortenberger Stralle und Hoderlinstralde, der
Fessenbacher Stralde zwischen Moltkestrale und Holderlinstralle, der Ortenberger
Stralde zwischen Moltkestralle und Weingartenstralle, der Wilhelmstra3e zwischen
Weingartenstralie und Zeller Stral’e sowie der Rammersweier Stral3e auf gesamter
Lange.

Die Untersuchung soll in Form einer Modellierung im Verkehrsmodell durchgefiihrt
werden. Damit werden die netzweiten Auswirkung im Hinblick auf
Verkehrsmittelwahl, Verkehrsmengen und die Verkehrsleistung dargestellt.



