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Im Jahr 2022 hat die Stadt Offenburg im Rahmen eines stadtebaulichen
Planungswettbewerbs ein Gesamtkonzept fiir das Bahnhofsquartier erarbeiten lassen.
Wahrend des Wettbewerbs haben 15 Planungsteams ganz unterschiedliche
Antworten auf die Aufgabenstellung gefunden. Das Preisgericht hat Mitte Méarz 2022
die besten Ideen ausgewahlt. Diese wurden anschlieBend im Austausch mit
Fachleuten und der Birgerschaft weiterentwickelt. Im Herbst 2022 wurde der Entwurf
der Arbeitsgemeinschaft um Faktorgruen Landschaftsarchitekten BDLA beratende
Ingenieure und Thomas Schuler Architekten Stadtplaner sowie Fichtner Water &
Transportation GmbH als Siegerentwurf des Wettbewerbs ausgewahilt.

Aufbauend auf den Ergebnissen des Wettbewerbs wird der Rahmenplan fir das
Bahnhofsquartier erarbeitet. In die Erarbeitung des Rahmenplans wurde die
Offentlichkeit durch unterschiedliche Beteiligungsformate einbezogen.

Online-Beteiligung auf mitmachen.offenburg.de

Vom 17.07. bis 06.08.2023 konnten auf mitmachen.offenburg.de Anregungen zu den
Inhalten des Rahmenplans eingebracht werden. Die Inhalte des Rahmenplans wurden
in einzelne Themenfelder unterteilt und jeweils mit Planen, Visualisierungen und
Erlauterungstexten vorgestellt. Zu den Themenfeldern wurden konkrete Fragen
gestellt, zu denen Beitrage eingebracht werden konnten. Zudem konnten Beitrage
anderer Blrger*innen bewertet und kommentiert werden.

Die Fragen der Online-Beteiligung in der Ubersicht:
Bahnhof Sud

- Welche Ideen haben Sie fur mogliche Nutzungen im neuen Geb&aude zwischen
Bahnhof und Pavillon?

- Was ist Ihnen bei der Gestaltung der Freiflachen (Pfahlerpark, Umfeld Pavillon)
besonders wichtig?

Bahnhof Nord/ ZOB
- Was ist Ihnen bei der Gestaltung des Bahnhofvorplatzes besonders wichtig?

- Welche Nutzungen fehlen lhnen im Umfeld des ZOB? / Welche erganzenden
Nutzungen kénnten Sie sich im Parkhaus vorstellen?

Ostlich der Bahnlinie

-  Welche Vorteile/Nachteile sehen Sie bei den beiden Varianten fir den
barrierefreien Zugang Nord-Ost?
o VL1: kirzere, steilere Rampe mit Aufzug, Platz fur 660 Fahrradstellplatze
o V2: langere, barrierefreie Rampe mit Zwischenpodesten, Platz fir 410
Fahrradstellplatze

- Welche Erfahrungen haben Sie mit den unterschiedlichen Systemen zum
Fahrradparken gemacht?
o manuelles Fahrradparkhaus



o automatisiertes Fahrradparkhaus
o Fahrradtiefgarage

Verkehr und Mobilitat

- Haben Sie Fragen zum KFZ-Verkehr, Busverkehr, Radverkehr oder
FulRverkehr? (Sie kdnnen bei lhrer Frage gerne ergédnzen, ob Sie im Quartier
wohnen oder wie Sie das Bahnhofsquartier nutzen)

Insgesamt wurde die Online-Beteiligung etwa 1000mal aufgerufen. Etwa 20 Personen
formulierten knapp 45 Beitrage, die wiederum rund 50mal bewertet wurden. Neben
Input zu den gestellten Fragen, stellten die Teilnehmenden auch haufig
Verstandnisfragen zur Gesamtplanung. Diese Fragen wurden durch die Moderation
von mitmachen.offenburg.de in Abstimmung mit den entsprechenden Fachabteilungen
soweit moglich beantwortet. Die Antworten der Moderation auf Fragen, wurden bei der
Anzahl der Beitrége nicht mitgezahlt.

Die im Vergleich zur Anzahl der abgegebenen Beitrage und Bewertungen sehr hohe
Zahl der Seitenaufrufe zeigt, dass das Online-Angebot Uberwiegend zur Information
und nur vereinzelt zur aktiven Beteiligung genutzt wurde.

Stand auf dem Wochenmarkt

Am 29.07.2023 waren Mitarbeiter*sinnen der Verwaltung sowie des Planungsburos
faktorgruen zwischen 9:30 Uhr und 14:00 Uhr mit einem Informationsstand auf dem
Offenburger Wochenmarkt. Am Stand wurden die Plane und Fragen der Online-
Beteiligung auf Stellwanden vorgestellt. Die Offentlichkeit konnte sich uber den
aktuellen Planungsstand informieren, Fragen stellen sowie Anregungen einbringen.

Dieses Angebot wurden von den Offenburger*innen sehr gut angenommen. Zahlreiche
Blrger*innen nutzten die Mdglichkeit sich Uber den aktuellen Planungsstand zu
informieren und sich vor Ort mit den Mitarbeiter*innen auszutauschen.

Ahnlich wie bei der Online-Beteiligung lag der Fokus auf Information und Beantwortung
von Fragen. Vereinzelt wurden Anregungen zu den Planungen eingebracht.

Stand auf dem Offenbrger Wochrkt, Foto: Stadt Offenbu




Spaziergang durch das Bahnhofsquartier

Ebenfalls am 29.07.2023 wurde um 11:00 Uhr ein Spaziergang durch das
Bahnhofsquartier angeboten. Herr Feuerlein (Abteilungsleiter Abteilung Stadtplanung)
fuhrte rund 25 Personen durch das Quartier. Die Route startete gegeniiber dem
Bahnhofsgebaude und fiihrte Gber den Pfahlerpark und die Karrendurchfahrt im
Norden des Bahnhofs zur Rammersweierstral3e, dstlich des Bahnhofs. Wahrend des
rund 1,5 stiindigen Spaziergangs tauschten sich die Teilnehmenden intensiv mit Herrn
Feuerlein aus.

Spazierang dch das Bahnhofsquartier, Foto: Stadt Offenburg
Zusammenfassung der Beitrage

Die Beteiligungsmdglichkeiten wurden durch die Offentlichkeit tiberwiegend dazu
genutzt, sich Uber den aktuellen Planungsstand zu informieren und offene Fragen zu
klaren. Zudem wurden insbesondere zum Thema Begrinung sowie Verkehr und
Mobilitdt Anregungen zu den vorliegenden Planungen eingebracht.

Ubergeordnet konnen folgende wesentliche Aspekte der Ruckmeldungen
zusammengefasst werden:

- Begrunung/ Mikroklima Bahnhofsquartier
Die Teilnehmenden legten gro3en Wert auf den Erhalt der Bestandsbaume und
wunschen sich ein durchgriintes Bahnhofsquartier. Damit das Quartier auch in
Zukunft attraktiv bleibt, sollen insbesondere bei der Gestaltung der
Platzbereiche auch die Themen Warmeentwicklung und Retentionsflachen/
Versickerungsmoglichkeiten bericksichtigt werden.

- Nutzungen im Bahnhofsquartier
Die Nutzungen im Bahnhofsquartier sollen an den Bedarfen der Nutzenden
orientiert sein. Als wichtige Nutzungen am Bahnhof/ ZOB wurden eine
Apotheke, eine Backerei sowie Post-Service (Postfiliale, Packstation) genannt.
Auch erganzende Nutzungen wie z.B. eine ,Kulturtankstelle oder ein
Technikmuseum wurden vorgeschlagen.



- Bebauung im Bahnhofsquartier
Bzgl. der Bebauung im Bahnhofsquartier sprachen sich die Teilnehmenden fir
einen Erhalt des Gebaudebestands (insb. Gegenlber des Bahnhofs) aus.
Neubauten sollen sich in der H6henentwicklung am Bestand orientieren und
interessant gestaltet sein.

- Zugang Nord-Ost & Zugang Sud-Ost
Fur den Zugangsbereich Sud-Ost wurden unterschiedliche Systeme zum
Fahrradparken vorgeschlagen. Dabei favorisieren die Teilnehmenden ein
manuelles, oberirdisches Parkhaus.

- Mobilitat und Verkehr
Zu diesem Thema wurden sowohl online als auch vor Ort die meisten Fragen
und Anregungen eingebracht. Insgesamt wird die Verkehrsberuhigung vor dem
Bahnhof positiv bewertet. Teilweise wird beflrchtet das sich durch die
vorgeschlagene Verkehrsfiihrung die Verkehrsbelastung verlagern konnte bzw.
das Ziel der Verkehrsberuhigung nicht erreicht wird. Die Verkehrsfihrung far
den Radverkehr ist fur die Teilnehmenden teilweise nicht zufriedenstellend.

Die Anregungen werden geprift und flieBen in die weitere Ausarbeitung des
Rahmenplans fur das Bahnhofsquartier ein.

Im Folgenden sind die Rickmeldungen nach den zuvor genannten Themenfeldern
gegliedert ausfuhrlich dargestellt.



Begrinung / Mikroklima Bahnhofsquartier

Bei allen Beteiligungsmdoglichkeiten war den Teilnehmenden der Erhalt der
Bestandsbdume sowie eine generelle Begrinung des Bahnhofsquartiers durch
vielfaltige Begrinungsmoglichkeiten wie z.B. Fassadenbegriinung besonders wichtig.
In diesem Zusammenhang sollten bei der Gestaltung der Platzbereiche und der
Auswahl der Belage auch die Themen Warmeentwicklung und Retentionsflachen/
Versickerungsmoglichkeiten bertcksichtigt werden. Die Teilnehmenden des
Quartiersspaziergangs wiesen zudem darauf hin, dass die Begrinung des
Bahnhofsquartiers mit Blick auf die Landesgartenschau 2032 eine Vorbildfunktion
einnehmen sollte.

Kommentare Online-Beteiligung
Sind durch diese Planungen Bestandsbaume betroffen?

Erlauterung der Moderation:

- Planungsziel ist der Erhalt der Bestandsbdume und die
Pflanzung von zusétzlichen Baumen. Im Bahnhofsquartier soll es
kunftig mehr Grin geben als heute. Das stadtebauliche Konzept
berticksichtigt daher z.B. die zwei Blutbuchen am Dreher-
Pavillon und die Platanen auf dem Bahnhofsvorplatz vor dem
ehemaligen Gewerkschaftshaus als zu erhaltende Baume.

Es kann sein, dass zum Beispiel fur den Bau des neuen
Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) einzelne Baume geféllt
werden mussen. Bei der weiteren Vertiefung der Planungen wird
dies genauer untersucht werden und eine detaillierte Ubersicht
erstellt werden.

Auch fir die im stadtebaulichen Konzept vorgeschlagenen
Baumneupflanzungen mussen die einzelnen Standorte noch
genauer untersucht und abschlieRend festgelegt werden, so
dass sich hier noch Anderungen ergeben kénnen.

Wichtig ist mir der Erhalt der bestehenden Baume und die Pflanzung | 5x
moglichst vieler weiterer Baume. Das erhdlt und erhoht die | Daumen
Aufenthaltsqualitat im Hinblick auf immer heil3ere Sommer und wirkt dem hoch
Aufheizen der vielen Freiflachen entgegen.

Kommentare zu diesem Beitrag:
— Genau, und erganzend fande ich es noch super, wenn Baumarten, 3X
. . - . s Daumen
die gegen den Klimawandel resilient sind (es gibt ja bekannte Arten, hoch
sie fallen mir gerade nicht ein) gepflanzt werden. Und bei
Grunflachen gerne heimische und insektenfreundliche Pflanzen,
auch wenn die vielleicht nicht ganz so stylish sind :)

— Unbedingt. Baume und auch Grunflachen sind immes wichtig. Eine
Wiederholung des Fehlers im Rée Carré und in der Lange Stral3e
durch eine Versiegelung groRer Flachen muss unbedingt
vermieden werden!




Im Sinne eines guten Mikroklimas bitte noch deutlich mehr 'richtige' | 4x
Baume. Die lllustration mutet fiir mich noch sehr steril an - da will ich bei | Daumen
Uber 30° nicht sitzen! hoch
In allen Planbereichen waren mehr Elemente der Schwammstadt, wie | 4x
Retentionsflachen, versickerungsfahige Belage, Grinstreifen und | Daumen
Grundacher winschenswert. Damit die Aufenthaltsqualitat auch in heil3en hoch
Sommern noch gegeben ist. Besonders im Bereich des Busbahnhofs sollte
es mehr Grin, wie Baume oder platzsparende Fassadenbegriinung geben.
Sonst wartet niemand gerne auf den Bus. (Attraktivitat des OPNV)
Kommentar zu diesem Beitrag: 1x

- Sehr gutel‘ Punktl Daumen

hoch

Die Planung scheint eine sehr hohe Versiegelung vorzusehen. Ist geplant | 1x
das Regenwasser vor Ort zu versickern (--> Schwammstadt)? Eg‘é’hme”

Erlauterung der Moderation:

- Bestimmte Flachen am Bahnhof, beispielsweise fir den
Busverkehr, missen versiegelt werden. Nach Mdglichkeit sollen
aber Platzflachen nur teilweise versiegelt werden und mit
Fugenpflaster, als wassergebundene Decke oder als Grunflache
gestaltet werden. Dort kann dann auch eine Versickerung
erfolgen. Dies ist im Detail noch in der weiteren Planung
auszuarbeiten.

In welchem Umfang wird die Nutzung von Photovoltaik-Anlagen
eingeplant?

Erlauterung der Moderation:

- Seit Mai 2022 gilt in Baden-Wiurttemberg eine gesetzlich
vorgeschriebene Photovoltaikpflicht beim Neubau von Wohn-
und Nichtwohngeb&auden. Diese wird im Rahmen der weiteren
Planungen bertcksichtigt.




Nutzungen im Bahnhofsquartier

Am Marktstand und beim Spaziergang durch das Bahnhofsquartier wurden Ideen fur
die historische Tankstelle an der Rheinstral3e gedul3ert. Die Teilnehmenden kdnnten
sich an dieser Stelle eine ,Kultur Tankstelle®, ein Kiosk oder ein Technikmuseum
vorstellen.

In den Kommentaren der Online-Beteiligung wurden als wichtige Nutzungen am
Bahnhof/ ZOB eine Apotheke, eine Béackerei sowie Post-Service (Postfiliale,
Packstation) genannt.

Kommentare Online-Beteiligung

Fur die, die pendeln, waren Post-Services (Postfiliale, Packstation)
bestimmt sehr praktisch. Auch eine Apotheke, in die man schnell auf
dem Heimweg vorbeischauen kann. Vielleicht kdnnte der Unverpackt-
Laden auch hier seine Filiale haben (oder eine neue Filiale), da man da
ja direkt ein paar unverpackte Kleinigkeiten einkaufen kdnnte.

Es ware schon, wenn es am ZOB eine Backerei geben wirde, die auch
sonntags geoffnet ist.

"....ein neues Gebaude entstehen, als markantes Entreé. Im Erdgeschoss
des Gebaudes konnten Nutzungen wie z.B. Geschafte oder Cafés
entstehen, die den 6ffentlichen Raum vor dem Geb&ude beleben. " Das
bedeutet, dass ein neues Bahnhofsgebaude entsteht? Was passiert mit
dem alten Bahnhofsgebaude, gibt es darin dann keine Geschéfte, Cafés
oder BUros mehr? Wofilr wird das dann genutzt? Es erscheint mir nicht
besonders nachhaltig, vorhandenes nicht mehr zu nutzen und daftir neu zu
bauen.

Erlauterung der Moderation:

— Es ist ausdrickliches  Planungsziel, das bestehende
Bahnhofsgebaude zu erhalten und kinftig wieder intensiver zu
nutzen. Durch das verbesserte Umfeld und den kinftig
verkehrsberuhigten Bahnhofsvorplatz soll dies beférdert werden.
Die Bahnnutzungen wie das Reisezentrum verbleiben im
bestehenden Bahnhofsgebédude. Das Gebaude, das sudlich des
Bahnhofs geplant ist, schafft Raum fir zusatzliche Nutzungen im
Bahnhofsquartier und soll dazu beitragen, das historische
Bahnhofsgebaude besser als heute an die Innenstadt anzubinden
und den Pfahlerpark starker rdumlich zu fassen.




Bebauung im Bahnhofsquartier

Wahrend des Quartiersspaziergangs sprachen sich die Teilnehmenden dafiir aus, den
Gebaudebestand gegenuber dem Bahnhofsgebdude zu erhalten. Die H6hen von
Neubauten sollten sich an der H6he des Bahnhofsquartiers orientieren. Zudem wiesen
sie darauf hin, dass beim Bau des neuen Parkhauses nordlich des Bahnhofs auf einen
guten Schallschutz geachtet werden sollte, damit die umliegenden Wohngebaude
nicht beeintrachtigt werden.

In einem Kommentar der Online-Beteiligung wurde zudem darauf hingewiesen, dass
die Fassaden der Neubauten interessant gestaltet werden sollten.

Kommentare Online-Beteiligung
Auch ware es schon, wenn die Gebaude im Baufeld Nord interessantere
Fassaden erhalten als die anderen Geb&aude in der Maria-u-G-Dietrich-
Stral3e, die alle sehr rechteckig und langweilig anzuschauen sind.




Zugang Nord-Ost & Zugang Sud-Ost

In einem Kommentar der Online-Beteiligung wird die Einbindung des Josef-Kohler-
Platzes in den Rahmenplan positiv bewertet. In Bezug auf die Situation rund um den
Zugang Sud-Ost wird seitens der Teilnehmenden (Online-Beteiligung und Markstand)
die Variante 1 mit einem manuellen, oberirdischen Parkhaus deutlich favorisiert.

Kommentare Online-Beteiligung Zugang Nord-Ost

Insbesondere die Idee der Einbeziehung des Josef-Kohler-Platzes ist 1x
schon, damit die Nordoststadt besser in das Bahnhofsumfeld integriert E:C”hme”
wird.

Kommentare Online-Beteiligung Zugang Sud-Ost
Was passiert mit dem vorhandenen Fahrradparkhaus?

Erlauterung der Moderation:

— Das vorhandene Fahrradparkhaus (Radhaus) 6stlich des Bahnhofs
wird erhalten.

Unbedingt Variante 1 weiterverfolgen 1x
Daumen
hoch

Variante 1 scheint die meisten Vorteile beim geringsten Aufwand zu 1x

versprechen. Radabstellanlagen besser robust, sicher und wenig Eg‘é’hme”

fehleranfallig ausfuihren. Die Plane sprechen von "Radwegen”, wo es seit
Jahren keine Radwege mehr gibt. Die weitergehende
Geschwindigkeitsreduzierung ist eine gute ldee angesichts der enormen
Nutzungsverflechtung, sollte aber auch bis zum Josef-Kohler-Platz
gepruft werden.

Zuerst stellt sich hier die Frage ob die Stadt Offenburg Eigentimer der
benotigten Grundstucke ist und ob sie sich die notwendigen Investitionen
in  Grundsticke und in die 3 Varianten  Oberirdische
Parkgarage/Unterirdisches oder automatisiertes Parkhaus jeweils mit
Wohn- und Geschéftshaus Uberhaupt leisten kann und will. Falls nicht,
misste vorab geklart werden was die DB auf ihrem Gelande und in ihrem
Gebaude zu tun bereit ist. Danach ob andere Investoren dazu bereit sind
zu bauen und ob und welche laufenden Kosten fiir Betrieb dann auf die
Stadt zukommen. Ferner ob die Gebaude und Parkgaragen vom Investor
rein privatwirtschaftlich betrieben werden oder von der Stadt langjahrig
gepachtet werden sollen. Dies gilt im Ubrigen auch fur das geplante
Gebaude mit 600 Fahrradabstellplatzen beim Zugang Sud auf der
Westseite. Vielleicht wére es sinnvoll vor der Optimierung des Stadtbildes
zuerst die MalRnahmen durchzufiihren die kostenginstig und mit wenig
laufenden Kosten betrieben werden kdénnen z.B. einfache Uberdachte
kostenlose Radabstellplatze am Zugang Nord auf West und Ostseite. Und
eine betreute Radabstellanlage mit Servicestation wie vom ADFC
vorgeschlagen.




Mobilitat und Verkehr

Das Thema Mobilitat und Verkehr war bei allen Beteiligungsformaten das meist
diskutierte Thema. Sowohl online als auch vor Ort wurden dazu viele Fragen und
Anregungen eingebracht.

Generell wird die Verkehrsberuhigung im Bereich vor dem Bahnhof von den
Teilnehmenden (Online und vor Ort) positiv bewertet. Teilweise wurde sowohl online
als auch vor Ort vorgeschlagen die Verkehrsberuhigung in der Hauptstral3e bis zur
Phillip-Reis-StralRe zu erweitern. Wichtig war den Teilnehmenden jedoch, dass der
Bahnhof weiterhin fur Taxis und das Abholen und Bringen von Reisenden anfahrbar
bleibt. Bedenken wurden hinsichtlich einer steigenden Verkehrsbelastung im Umfeld
des Bahnhofs geduRRert (z.B. in Bezug auf die Stral3burger StraRe). Daher wurde
vereinzelt vorgeschlagen, dass die Verkehrsberuhigung vor dem Bahnhofsgebéude
erst umgesetzt werden sollte, wenn Alternativrouten, wie z.B. eine weitere
Nordquerung Uber die Bahngleise, zur Verfigung stehen.

Eine Person machte am Stand auf dem Wochenmarkt zudem den Vorschlag, dass in
den Planungen auch Platz fir eine Stral3enbahnlinie bertcksichtigt werden sollte.

Die Verkehrsfuhrung flr den Radverkehr ist aus Sicht der Teilnehmenden nicht gut
gelost. Insbesondere die Verkehrssituation auf der Ostseite des Bahnhofs wird kritisch
gesehen.

Bei der weiteren Ausarbeitung des ZOBs sollten die FulRwegeverbindungen beachtet
werden, um eine gute Erreichbarkeit und ein schnelles Umsteigen zu ermdéglichen.
Hinsichtlich dem Ausbau der Nordunterfihrung wurde angeregt, dass der Rad- und
FulRweg baulich getrennt sein sollte. Wahrend des Quartiersspaziergangs wurde
zudem darauf hingewiesen, dass die Karrendurchfahrt erst geschlossen werden sollte,
wenn die Arbeiten an der Nordunterfiihrung abgeschlossen sind, damit weiterhin eine
Ost-West-Verbindung fiihr den Radverkehr besteht.

Am Stand auf dem Wochenmarkt wurde zudem darauf hingewiesen, dass bei der
weiteren Planung der Wegeverbindungen eine gute Lichtplanung bericksichtigt
werden sollte. Insbesondere die Unterflhrungen sollten gut beleuchtet sein, um
Angstraume zu vermeiden.

Verkehrsfihrung Bahnhofsquartier

Das ist eine gelungene Gestaltung. Danke flr die mutige Entscheidung, 6x
die Autos aus dem Bereich heraus zu bringen. Egcuhme”

Das Bild sieht toll aus, wére schon, wenn es so ware. Aber der Verkehr von | 1x

der Unionbriicke geht doch hier vorbei und biegt dann nach links in die | Daumen
Strasburger Strasse. (oder habe ich einen Denkfehler ) hoch
Dann sitzt man dann auf der Bank und kann die Autos beim taglichen Stau
zusehen. 4 Busstation gibt' s ja auch noch.

10



Ein Ort zum Entspannen sieht eigentlich anders aus. Da helfen auch die
Baume nichts

Kommentar zu diesem Beitrag:

— Das dachte ich auch - die Verkehrsplanung scheint mir aus dem
letzten Jahrhundert zu kommen. Wie soll da die Hauptstral3e zu
einem 'stadtischen Boulevard' entwickelt werden. Andere Stadte
planen eine Zukunft mit sehr viel weniger Autoverkehr - hier scheint
das nicht einmal gedacht zu werden!

2X
Daumen
hoch

Laut Verkehrskonzept ist fir Busse eine Fahrweg durch den Platz
eingezeichnet; ist der Platz nun Auto und Busfrei? Ware toll, wenn es so
ware. Ausweisung als Fuldgangerzone heildt ja nicht, dass keiner fahrt-
siehe Hauptstralie

Erlauterung der Moderation:
— Der Bereich wird kinftig nur noch von Fahrrddern und Bussen
befahren. Autos sind hier ausgeschlossen.

Ein verkehrsberuhigtes Bahnhofsquartier mit Aufenthaltsqualitat vom
Dreher Pavillon bis zur Saarlandstral3e kann und wird es nur geben, wenn
die Nordtangente gebaut wird, die den ganzen Durchgangsverkehr
aufnehmen kann. Es sollten nur Anliegerverkehr und Busse direkt zur
Westseite des Bahnhofs gefiihrt werden. Damit kdnnte auch die Sanierung
der Unionbricke einfacher ausfallen, wenn nur noch Anliegerverkehr,
Radfahrende und Ful3ganger die Briicke passieren kdnnten. Wir schlagen
vor, die Nordtangente zuerst zu planen und zu bauen, dann konnten die
Planungen fiir den Bahnhofsbereich angepasst werden.

Kommentare zu diesem Beitrag:

— Ich teile diese Ansicht uneingeschrankt.

— Ein verkehrsberuhigter Bahnhofsvorplatz ware sicher schon jetzt
erstrebenswert, jedoch habe ich Bedenken, dass die Kapazitat der
den Sud-Nord-Verkehr aufnehmenden Stral3burger Stral3e dann
bei weitem nicht mehr ausreicht, schon heute ist ein Riickstau vom
Uberlasteten Freiburger Platz bis zum Bahnhofsvorplatz an der
Tagesordnung. Auf der Ostseite des Bahnhofes ist die viel zu enge
Rammersweierer Stral3e ebenfalls an der Belastungsgrenze und
viel zu schmal (Gefahr fur Radfahrer), und wenn die dann aktuell
diskutierte Einbahnstrassenregelung MoltkestralRe/Rammersweirer
Strasse dann noch kommt, wird sich noch mehr Nord-/Sud-Verkehr
in Richtung Bahnhof verlagern. Daher tendiere ich dazu, die aktuell
funktionierende Strecke uber den Bahnhofsvorplatz erst dann fur
den Individualverkehr zu sperren, wenn es zusatzliche Alternative
in Form der Nordtangente gibt, sonst ist der Verkehrsinfarkt
vorprogrammiert - auch mit Blick auf die zu erwartenden neuen
Verkehrsstrome Oststadt in Richtung neues Klinikum.

3x
Daumen
hoch
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"Die HauptstralRe wird zum begrinten stadtischen Boulevard...". Nach den
jetzigen Planen wird mir das nicht ersichtlich. Autos und Busse von
Hauptstral3e, Philipp-Reis-Str. und der Union Briicke befahren diesen
Boulevard und treffen wie bisher auf die Ful3ganger und Fahrradfahrer vom
und zum Bahnhof. Wie kommen die aneinander vorbei? Sieht so aus als
ob der jetzige unségliche Zebrastreifen direkt am Treppenabgang zu den
Gleisen nur nach Suden verschoben wird. Gibt es bereits Plane wie dann
dort die Verkehrsfihrung angedacht ist (Fu3ganger Unterfihrung, Ampel,
Zebrastreifen, ..)? Das ist wohl doch der neuralgische Punkt wo alles
aufeinander trifft.

Kommentare zu diesem Beitrag:

— Sehe ich genauso; das , Zebrastreifen-problem* ist dann an diesem
,heuen Punkt ,vorhanden. Ich verstehe nicht, wie man bei der
Planung den Verkehr letztendlich genauso weiterlaufen lasst. Es
ist doch bekannt, was taglich Gber die Unionbriicke Richtung
Bahnhof fahrt. Das Nadelohr Unionbriicke sollte anders geldst
werden und nicht durch den neuen Boulevard der Hauptstrasse
laufen. Jetzt lauft es ab dem Dreher Pavillon zweispurig. Das wird
richtig eng in Zukunft. Die geplante Verkehrsfihrung ist meiner
Meinung nicht gut gel6st. Der Verkehrsfluss ist nun mal da und da
sollte man andere Losungswege suchen. Meiner Meinung um den
Verkehrsfluss tber die Unionbriicke zu entschéarfen, unabhéangig
wie dieser letztendlich aussieht, ist eine Norduberfihrung tGber die
Bahngleise ab dem Rammersweier Kreisel. Da wirde schon viel
Verkehr vom Norden kommend abgeleitet werden

Erlauterung der Moderation:

— Am Knotenpunkt HauptstraRe/ Unionrampe/ Philipp-Reis-Stral3e
besteht bereits heute eine Ampel. Es wurde zwar noch keine
endgiltige Entscheidung gefallt, derzeit wird aber von einer
Beibehaltung der Regelung per Ampel ausgegangen.

Der Kfz-Durchgangsverkehr sollte in beide Richtungen komplett tber
Philipp-Reis-Str. und OkenstraRe abgewickelt werden, die Erreichbarkeit
des Bahnhofs/der Kiss-and-Ride-Stellplatze und Anliegerverkehr lassen
sich problemlos Uber die zahlreichen StichstralRen in West-Ost-Richtung
realisieren (Pfahler, Saarland, Stralburger etc.). Dadurch wére die
Hauptstral3e frei als leistungsfahige Nord-Sid-Achse fur den Busverkehr,
der dann zu Stol3zeiten nicht vom Kfz-Ruckstau in der Stralburger Strale
komplett zum Erliegen gebracht wird. Auch der Radverkehr misste dann
nicht wie geplant tUber verschwenkte Radwegstiicke geleitet werden,
sondern konnte gemeinsam mit den Bussen den breiten,
baumbestandenen Boulevard vom Palmengarten bis zur Georg-Maria-
Dietrich-StraBe nutzen. Bei einer so langfristigen und groRraumigen
Planung sollte es zumindest grobe Uberlegungen/Strategien auch fiir die
neuralgischen Punkte in der Umgebung geben, die auf den bisherigen
Planen ausgespart sind: Was wird aus dem Freiburger Platz, der aktuell
stadtebaulich vollig unzureichend ist und die Nordweststadt abriegelt? Soll
es dort einen Kreisverkehr geben? Wie sieht die Anbindung des neuen
GroRRkrankenhauses aus Richtung Bahnhof aus? Ergibt es ggf. Sinn, den
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Bus- und Rad-Boulevard Uber die Georg-Maria-Dietrich-Str. bis zur
Englerstr. zu verlangern, damit moglichst viele Menschen mit OPNV und
Rad ungestort vom Autoverkehr auf der OkenstraBe zum Krankenhaus
kommen?

Kommentar zu Verkehrsstréme insgesamt.

Bei der vorliegenden Planung wird unterstellt, dass der Durchgangsverkehr
aller Verkehrsarten infaus der Innenstadt, zum/aus dem Parkhaus Reé
Carree und von und aus der Oststadt/ den Reblandgemeinden weiterhin
gegenlaufig Gber die Unionbrticke und Hauptstral3e fuhrt, und Kfz- Bus und
Radverkehr als Einbahnstral3en Giber Okenstral3e und Philipp-Reiss Straflie
bzw. StralBburger Stral3e.

Dies wird aber nur stérungsarm mdoglich sein, wenn der Motorisierte
Individualverkehr/KFZ sich sich entweder extrem stark verringert und/oder
wenn eine neue Norduberfihrung vom Kreisverkehr Rammersweier tber
das Giterbahnhofsgelande zur OkenstralR3e und Englerstral3e gebaut wird.
Mit zu beriicksichtigen sind auch die zuklnftigen Verkehrsstrome von Ost
nach West zum neuen Klinikum, statt wie bisher von West nach Ost.
Lediglich deren Fahrtrichtung wird sich umkehren.
Samtliche Verkehrsstrome (FuRganger/ Radfahrer/ OPNV/KFZ) sind in im
Ubersichtsplan Mobilitat und Verkehr nur einzeln, unvollstandig und extrem
unklar und schematisch dargestellt. Es fehlt eine Gesamtdarstellung aller
Verkehre und wie sie mit einander verflochten sind.

Jedenfalls kreuzen sich sowohl zwischen Westausgang der
Nordunterfihrung und ZOB und an den Einmindungen
Hauptstral3e/Franz-Volk-Stral3e, Hauptstral3e/Stral3burger Stral3e und
Hauptstrale/ Saarlandstrale Fulganger, Radfahrer, Busse, teilweise
auch noch Taxis und und KFZ von Anwohnern und die Bahngaste
abliefern, in gefahrlicher Weise.

Die wohl gefahrlichste Stelle und grol3ter Engpass befindet sich im Bereich
Hauptstral3e/Einmindung in die Stral3burger Stral3e, zwischen Pfahlerpark
und vor dem Bahnhofsvorplatz. Wie hier noch Durchgangsverkehr fliesen
soll, bleibt unklar, bei 3 Zebrastreifen/bzw. "geregelten Querungsstellen flr
FuRganger", Haltestellen flir 4 Busse und 5 Kiss and Ride Positionen,
zusétzlich noch 6 Taxistdnde in der Saarlandstral3e (Weitere 3 "geregelte
Querungsstellen” sind im Bereich Abfahrt Unionbriicke/stdliche
Hauptstral3e/Einmindung Okenstral3e eingezeichnet).

1x
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hoch
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Erreichbarkeit Bahnhof/ Parken

Ein bedeutender Verkehrsstrom am Bahnhof ist auch das Hinbringen und
Abholen von Fahrgasten mit dem Auto. Das heil3t, es braucht Parkplatze
in der Nahe, die leicht zuganglich sind und auf denen man 5-10 Minuten
verweilen kann (gerade wenn man auf jemanden wartet, dessen Zug
Verspatung hat).

Ich sehe in der aktuellen Planung noch nicht, wo das im Westen mdglich
sein wird - vielleicht hab ich's auch blof3 Gbersehen.

Naturlich ware es super, wenn Busse das ersetzen kdnnten... dazu misste
sich der OPNV in OG aber insgesamt gewaltig andern.

Einen ahnlichen Verkehrsstrom gibt es im Moment bei der Post - da fahrt
man auch gern direkt davor, ist 5 min lang drin, und fahrt wieder weg. Es
ware super, wenn es *irgendwo* in Offenburg weiterhin die Mdglichkeit
gibt. Und am Bahnhof sollte es m. E. auf jeden Fall eine Post fur alle
Fahrgéaste geben, auch wenn sie nicht zwingend mit dem Auto erreichbar
ist.

Erlauterung der Moderation:

— Kiss&Ride ist an verschiedenen Stellen rund um den Bahnhof,
sowohl im Osten wie im Westen, vorgesehen. Die genaue Lage
kénnen Sie im Plan zur Kfz-Verkehrsfuhrung (im Abschnitt Mobilitat
& Verkehr) entnehmen.

Kommentar zu diesem Beitrag:
— Super! Vielen lieben Dank fir die Antwort :) Kiss&Ride ist auch ein
toller Name

1X
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Beim Text zum bahnhofsvorplatz steht, dass auch am Zugang Sud
Kiss&Ride-Parkplatze vorgesehen werden. Wo waren diese?

Erlauterung der Moderation:

— Nach aktuellem Planungsstand sind die Kiss&Ride-Parkplatze am
Zugang Sud entlang der Hauptstrale/ Ecke Saarlandstral3e
vorgesehen. Beim Themenfeld Mobilitat und Verkehr sind die
geplanten Standorte der Kiss&Ride-Parkplatze im Plan zum KFZ-
Verkehr rosa eingefarbt

Bisher kann man direkt am Siddausgang in ein Taxi steigen. Kunftig muf3
man daflr in die Saarlandstral3e gehen und dabei auch noch die Fahrbahn
queren. Dies ist insbesondere fur mobilitatseingeschrénkte Personen (und
das ist mit einem grol3en Koffer  jeder) schwierig.
Auch fir mich sieht es auf der Busverkehrskarte so aus, als wirden die
Busse kunftig direkt am Bahnhofsgebaude vorbeifahren - auf dem Platz,
der als nur fur Fahrrad und Ful3ganger bezeichnet war. Wie kommen die
Busse denn zum und vom ZOB ?

Erlauterung der Moderation:
— Der Bereich vor dem Bahnhofsgebaude wird von Fahrradern und
Bussen befahren. So kdnnen die Busse den ZOB anfahren.
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Verkehrsfihrung Ostseite Bahnhof

Die Verkehrsplanung in diesem Bereich [0stlich der Bahn] ist fur den Ful3-
und Radverkehr vollig unzureichend (teilweise 2,50m Wegbreite fur
kombinierten Weg direkt neben Langsparkplatzen?).

Verkehrsberuhigung

Sind in der Maria-u-G-Dietrich-Stral3e verkehrsberuhigende Malnahmen | 1x
(z.B. Fahrbahnschwellen oder -verengungen) vorgesehen? Derzeit wird Daumen
die StraRe trotz Tempo 30 gerne als Rennstrecke verwendet. hoch
Erlauterung der Moderation:
— In der Georg-Maria-Dietrich-Stra3e sind derzeit keine weiteren
MalRnahmen vorgesehen. Durch die Ful3gangerzone und den ZOB
vor dem Bahnhofsgeb&aude wird allerdings der Durchgangsverkehr
nicht mehr auf der Hauptstral3e bis zur Rheinstral3e fahren knnen.
Dadurch wird die Georg-Maria-Dietrichstral3e entlastet
Carsharing-Angebot
Ich finde es wichtig, dass es auf der Ostseite des Bahnhofs, Platz fur Car- | 3x
Sharing Angebote gibt. Nur nordlich des Busbahnhofs in der Egc”hme”

Mobilitatsstation reicht nicht aus. Daflr ist das Gebiet insgesamt zu
weitlaufig.

Kommentar zu diesem Beitrag:
— Das ist ein guter Einwand, wir kommen auch immer von Ost an den
Bahnhof, bzw. verlassen diesen dort.

Erlauterung der Moderation:

— Auch auf der Ostseite ist eine Mobilitatsstation mit Car-Sharing
vorgesehen
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OPNV / ZOB

Geht bei allen Planungen der gesamte OPNV weiterhin durch die
FulRgangerzone in der Hauptstral3e?
Was sprache dagegen, alle durchgehenden Linien durch die
Freiburgerstral3e zu schicken und ggf. die Ful3gdngerzone separat mit
einem kleinen Elektrobus zu erschlieen? (gerne halbstindlich, mit 3, 4
Haltestellen)

Erlauterung der Moderation:

— Die Fragestellung der Fiihrung des OPNV in der Innenstadt kann
unabhangig von den Entwicklungen am Bahnhof betrachtet
werden. Die Planungen am Bahnhof sind flexibel nutzbar. Es gilt
jedoch zu bedenken, dass gerade die direkte, umsteigefreie
Erreichbarkeit der zentralen Orte in der Innenstadt aus den
Ortsteilen ein grol3er Vorteil des Stadtbusses ist. Dies kann eine
separate Pendellinie nicht leisten

Kommentar zu diesem Beitrag:

— Erreichbarkeit ist sicher wichtig. Bei der umsteigefreien
Erreichbarkeit muss meiner Meinung nach auch die
Beeintrachtigung des Fuldgangerbereichs mitgedacht werden.
Meine Beobachtungen sagen mir, dass es taglich héchstens eine
handvoll Menschen sind die tatsachlich dort ein- und aussteigen.
Durch den starken Busverkehr (5-6 Busse jede halbe Stunde!) sind
viel mehr Menschen dort beeintrachtigt...

1x
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Kommentar zum Busverkehr/ZOB

Gemal den vorliegenden Planen befindet sich am Ostende der Franz-
Volk-StralRe/Einmundung Hauptstral3e (im Bereich derzeit Fa. Schaub) die
Einfahrt der Busse in den ZOB. Die Position des ZOB im Norden des
Bahnhofs bietet sehr viele Vorteile.

Anzustreben ware, dass durch die Verlegung des ZOB und Bau eines
Parkhauses ein kurzer und direkter Ubergang zur Bahn geschaffen wird,
und dass sich die Anzahl der Nutzer in der Nordunterfihrung zu den
Bahnsteigen stark erhoht, und dass diese Nutzer mit dem OPNV zum
Bahnhof kommen und nicht mit dem PKW.

Es entsteht aber der Eindruck als ob der ZOB von Bussen ausschlief3lich
oder zum Uberwiegenden Teil nur Uber die Hauptstrale angefahren
werden konnte. Der eingezeichnete Verkehrsfluss der Busse innerhalb und
um den ZOB herum ist wenig verstandlich, auch wie die Fernbusse oder
andere Busse die uber die Rheinstrasse einfahren wieder zurtick zur
OkenstraRe gefuhrt werden kdnnen. Unabhangig vom Verlauf der
derzeitigen Buslinien sollte ein Busbahnhof von allen Richtungen
angefahren werden konnen und Busse sollten auch wieder in alle
Richtungen abfahren kénnen. Dadurch konnte flexibel auf Anderung der
Betriebszustdnde und zukunftige neue Buslinienfuhrungen reagiert
werden. Es ware auch zu prufen ob alle Buslinien zwingend durch die
Innenstadt gefiihrt werden missen und wie ein Shuttle Verkehr (mdglichst
mit kleineren Elektrobussen) z.B. zum neuen Klinikum oder ein Rundkurs
durch die Innenstadt integriert werden kdnnen.

1x
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Die Einrichtung von 4 zusatzlichen Bushaltestellen nur ca. 200 m sudlich
des ZOB’s im Bereich des Pfahlerparks kdnnte zu vielen Nachteilen
fuhren. Sehr wahrscheinlich sind zusatzliche Verkehrsbehinderungen fur
den abflieRenden Durchgangsverkehr von der Hauptstra3e Uber die
StralB3burger Stral3e. Diese Haltestellen kénnten auch Fehlanreize fir
Busnutzer ausldsen, bereits dort und nicht im ca. 200 m entfernten ZOB
auszusteigen, z.B. bei Verspatungen oder weil mdglicherweise nur der
Siidzugang zu den Gleisen barrierefrei moglich ist. In jedem Fall wirden
diese zusatzlichen Haltestellen die Busfahrzeiten generell um einige
Minuten verlangern, je nach Verkehrssituation unkontrollierbar. Es ist sehr
fraglich ob die kirzere Entfernung zur Innenstadt diese Nachteile
rechtfertigt.

Im Zusammenhang mit dem im Gemeinderat beschlossenen
Planungsauftrag Zukunft OPNV fir die Beschaffung auch von
Elektrobussen sollte vorab auch das geplante Ladekonzept festgelegt und
geprift werden ob im ZOB entsprechende Einrichtungen vorgesehen
werden mussen.

Ich kann mir nicht vorstellen, dass der dargestellte neue ZOB Platz fir die
bisherigen Buslinien, ggf. noch eine Erweiterung/Verdichtung des
bestehenden regionalen Angebots und zusatzlich fur Fernbusse bietet.

Anmerkung der Moderation:
— Der Neue ZOB bietet mit 16 Bussteigen deutlich mehr Platz als der
bestehende ZOB. Angebotsausweitungen wie Takt-verdichtungen
im Stadt- und Regionalbusverkehr kénnen so auch in grof3erem
Umfang realisiert werden. Fir Fernbusse sind zwei eigenstandige
Halteplatze geplant.

Radverkehr/ Fahrradparken

Wenn in der Nord-Unterfihrung zuktinftig Radfahrende auf der Ost-West-
Achse, Umsteigende zwischen den Gleisen oder zwischen Bus/Bahn und
FulRganger auf der Ost-West-Achse gemeinsam unterwegs sind, muss
der Radweg in der Unterfihrung unbedingt durch bauliche Malinahmen
(z.B. Absperrgitter) von den Ful3gangern getrennt werden, sonst sind
Unfélle vorprogrammiert.
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Die Achse Franz-Volk-Str. - Nordunterfiihrung ist eine der zentralen Ost-
West-Achsen des Radverkehrs in Offenburg und sollte perspektivisch zur
Radvorrangroute ausgebaut werden. Die aktuellen Planungen
unterbrechen diese Achse im Bereich des Busbahnhofs komplett und
lassen befiirchten, dass die neue Situation in der Nordunterfihrung
langfristig nicht leistungsfahig genug sein wird.
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Was passiert mit den vorhandenen Veloboxen im Nordbereich des
Bahnhofs?

Anmerkung der Moderation:

- Die vorhandenen Veloboxen im nérdlichen Anbau des
Bahnhofgeb&udes werden durch eine betreute Radabstellanlage
ersetzt. Damit konnen in dem Bereich deutlich mehr Fahrrader
gesichert abgestellt werden.

Die nordliche Rammersweier Stral3e ab Bahnhof ist als Radschnellweg 3X
nach Appenweier und Achern geplant. Der gerade verabschiedete Daumen
Masterplan Verkehr 2035 sieht eine hohe Prioritat in der Integration der | 0"
Radschnellverbindungen innerhalb Offenburgs vor. Aus den derzeitigen

Planen kann ich keine effiziente Radwegfiihrung im 6stlichen

Bahnhofsbereich erkennen, die diesen Anspriichen gentigen wirde.

Bei der vorgestellten Planung der Fahrradwege verliert man aus meiner 1x
Sicht eine wichtige Chance, fur Fahrrader eine gute Nord-Siid- E:C”hme”

Verbindung durch Offenburg zu schaffen.

Kommentar zu Radverkehr und Ful3géngerverkehr

Sehr nachteilig erscheint, dass per Gemeinderatsbeschluss die sog.
Karrendurchfahrt mit derzeit 4 m Breite geschlossen werden soll. Die
Karrendurchfahrt sollte erhalten bleiben und fiir den Ost/West Rad und
FulRgangerverkehr weiter genutzt werden, auch um spéater kostspielige
Neubauten fir eine Radquerung der Bahnanlagen zu vermeiden. Auch
sind je nach Planungsvariante auf der Ostseite bis zu 1260 zusatzliche
Fahrradparkplatze geplant, die von der Westseite auch einfach
zuganglich sein sollten.

Die 6 m breite neue Nordunterfihrung zu den Gleisen (die richtigerweise
bis zur Rammersweier Stral3e verlangert wird) erscheint viel zu schmal,
um sowohl Bahnkunden als auch den Ost-West Radverkehr
aufzunehmen.

Es ist zu erwarten, dass sich durch die Verlegung des ZOB und Bau
eines Parkhauses die Anzahl der Nutzer in der Nordunterfihrung stark
erhoht und ca. 50 % des Gesamtaufkommens betragen wird. Darunter
sind auch viele mobilitdtsbehinderte Personen, Menschen mit Gepack,
Kinderwagen und auch Fahrradern.

Seitens der Birgervereinigung Nordwest wurde deshalb angeregt auch
die Nordunterfiihrung mit Fahrstiihlen zu den Bahnsteigen auszustatten.
Dies ist bisher nicht vorgesehen da die DB der Ansicht ist, dass
Fahrstihle in einer von zwei Unterfihrung nach ihren Regularien
ausreichend seien und die DB weitere Fahrstiihle daher nicht finanzieren
will. Auch die Stadt Offenburg will diese erheblichen Mehrkosten fir die
Fahrstihle bisher nicht selbst tragen.

Die Weiterfiihrung des Radverkehrs aus der Unterfihrung in Richtung
Westen/Schulzentrum Nordwest/Fahrradschnellwege bleibt unklar und
wurde nur schematisch dargestellt. Das Planungskonzept zeigt nur eine
barrierefreie Rampe aus der Nordunterfihrung heraus kommend, die in
der HauptstralR3e vor dem neuen ZOB endet, aber keine Details, wie
genau die Radfahrer in die Franz-Volk-Stral3e einfahren sollen. Jedenfalls
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kreuzen sich dort Radfahrer und FuRganger mit den in den ZOB ein- und
ausfahrenden Bussen.

Die Franz-Volk-StraRe zwischen HauptstralRe und Okenstral3e wurde als
gegenlaufige Fahrradstral3e eingezeichnet mit beidseitigen
FuRgangerwegen. Gleichzeitig wird der Anliegerverkehr als
Einbahnverkehr von der Okenstrasse kommend in Richtung Bahnhof
gefuhrt und soll dann an der Ruckseite des ZOB entlang in die
Rheinstrasse geleitet werden. Es ist zu beflirchten, dass nicht nur
Anlieger KFZ diese Stral3e nutzen sondern auch Ortskundige, aufgrund
der Nahe zum Bahnhof.

Auch die genaue Fuhrung des Radverkehrs Nord-Sid ist nur
schematisch dargestellt.

Die wohl gefahrlichste Stelle und grol3ter Engpass befindet sich im
Bereich Hauptstral3e/Einmindung in die Stral3burger StralRe, wo der
vollstandige KFZ-Durchgangsverkehr, Hol- und Bring Verkehr zum
Bahnhof, Ful3génger, Radfahrer, Busse, teilweise auch noch Taxis
gekreuzt werden. Ein ahnliche Situation ergibt sich zusétzlich im Bereich
Unionrampe/Philipp-Reiss Strafl3e/Hauptstralie.

In Stid/Nord Richtung wurden in der Maria- und Georg Dietrich Stral3e
nun je 2 gegenlaufige Fahrstreifen fur KFZ und fir Radfahrer sowie 2
Gehwege eingezeichnet, zusatzlich noch 2 x2 Kiss and Ride Positionen
nahe der Einmundung in die Rheinstral3e. Es ist fraglich ob die
verflgbare Breite dort ausreichend ist.

Hinweis technische Probleme

Wenn man den als Ubersichtsplan Nord bezeichneten Plan downloaded,
erhalt man den Bahnhofsplan Sid.

Anmerkung der Moderation:
— Der Download wurde angepasst.
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