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Beschlussvorlage Beschluss
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Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 19.04.2024

Verkehrsplanung

. Betreff: Fahrradférderprogramm V+: Mallnahmenachsen 1 (Moltkestral3e); aktueller
Stand Prufauftrage

. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 03.07.2024 offentlich
. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) 1 X
. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
1 O
X in voller Hdhe [ ] teilweise 8,5 Mio. €

(711 6100 70 129, 1000 4000 0183)
. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten
Gesamtkosten der Malhahme (brutto) 8,5 Mio. €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschlisse usw.) ./.  nicht bekannt €

Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) nicht bekannt €

2.Folgekosten

Personalkosten €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der Malinahme €

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschisse) ./.

Jahrliche Belastungen
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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Verkehrsausschuss nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis.
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Sachverhalt/Begriindung:

Die MaRnahmen dienen folgenden strategischen Zielen:
e (C3,Die Stadt gewahrleistet eine richtlinienkonforme Verkehrsinfrastruktur,
welche moglichst allen Bedurfnissen der Verkehrsteilnehmer gerecht wird®.
e E1 ,Der Verkehr wird in starkerem Male umwelt- und stadtvertraglich gestaltet”.
e E3,Die Stadt betreibt eine aktive Klimaschutzpolitik und die Anpassung an den
Klimawandel“.

Die MalRnahme ist Bestandteil des Masterplan Verkehr Offenburg 2035 (Drucksache-

Nr. 081/23). Sie ist ...

¢ im Handlungsfeld Radverkehr, speziell im MaRnahmenfeld R.1 ,Verbesserung
der Rahmenbedingungen fur den Radverkehr”

¢ im Handlungsfeld FuRverkehr, speziell in den MalRnahmenfeldern F.2 ,Fulver-
kehrsfreundliche Querungen®, F.3 ,Interessen von Menschen mit Behinderungen
starker einbinden®, F.4 ,Barriere- und hindernisfreie Gestaltung 6ffentlicher
Raume®, F.5 ,FulRverkehrsfreundliche StralRenraume®, F.6 ,Trennung von Ful}-
und Radverkehr und F.7 ,Erhéhung der Aufenthaltsqualitat®

e im Handlungsfeld Offentlicher Verkehr, speziell im Manahmenfeld OV.9 ,Ver-
besserung der Barrierefreiheit im OPNV*

¢ im Handlungsfeld Ruhender Verkehr, speziell im Malinahmenfeld RV.3 ,Verlage-
rung und Umnutzung von Parkraum®

e im Handlungsfeld Verkehrssicherheit, speziell im MaRnahmenfeld VS.1 ,Weiter-
entwicklung der Infrastruktur*

verortet.

Es besteht folgender Zielbezug:
e Eigenstandige Mobilitat fur alle ermdglichen — starker Einfluss

¢ Klima- und umweltschonende Mobilitat fordern —indirekter/mittlerer Einfluss
¢ Neue Mobilitatskultur schaffen — indirekter/mittlerer Einfluss

e Verkehrssicherheit erhdhen — starker Einfluss

e Verkehrsraume als Lebensraume gestalten — starker Einfluss

Zusammenfassung
Nach einem langen und ausfuihrlichen Planungsprozess um die Umgestaltung der

Moltkestralle und Weingartenstrale beschloss der Gemeinderat in seiner Sitzung
am 29.01.2024 (Drucksache 027/24), dass bei der weiteren Planung die Bearbeitung



Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1070/24 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 19.04.2024

Verkehrsplanung

Betreff: Fahrradforderprogramm V+: Mallnhahmenachsen 1 (Moltkestral3e); aktueller
Stand Prufauftrage

der MoltkestralRe bevorzugt werden soll. In dieser Vorlage wird der aktuelle Pla-
nungsstand vorgestellt. Zudem werden die noch offenen Fragestellungen benannt,
die bis zum Umsetzungsbeschluss im Herbst bearbeitet werden.

1. Ausgangslage

Das Land Baden-Wurttemberg hat aufbauend auf den UN-Klimakonferenzen Klima-
schutzziele im Verkehr (55 % CO2-Einsparung 1990 — 2030) definiert. Dies bedeutet
unter anderem, dass der Kfz-Verkehr um ein Finftel sinken muss. Des Weiteren
muss jeder zweite Weg selbstaktiv zu Ful® oder mit dem Rad durchgefihrt werden.

Far Offenburg heil’t dies, dass bis 2030 55% der Wege der Offenburger Bevolkerung
selbstaktiv zurtckgelegt werden (vgl. Drucksache 064/22, Zwischenbericht zum
Masterplan Verkehr OG 2035). Fur 2035 strebt die Stadt 60% an (30% Fuldverkehr,
30% Radverkehr; Stand 2018: Fuldverkehr 22 %, Radverkehr 22 %).

Um diese ehrgeizigen Ziele erreichen zu kdnnen, ist es dringend notwendig, dass die
Offenburger Bevdlkerung ihr Mobilitatsverhalten hin zur selbstaktiven Wegefindung
verandert. Von Seiten der Verwaltung wird dies durch die Planung und Bereitstellung
von attraktiver Infrastruktur zum Radfahren und zu Full gehen sowie ein gutes
Busangebot unterstutzt.

Der Gemeinderat beschloss am 24.07.2023 den Masterplan Verkehr OB 2035
(Drucksache 081/23). Ein wesentlicher Bestandteil des Masterplans ist die Férderung
des Rad-, Bus- und Ful3verkehrs. Der Ausbau der Moltkestrale und Weingarten-
stral3e untermauert dieses Ziel. Die Moltke- und Weingartenstral’e weisen im Be-
stand groRe Mangel sowohl in der Breite und im Belag der Radverkehrsanlagen auf.
Hinzukommen fehlende Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkstreifen und Radweg,
was ein hohes Sicherheitsdefizit darstellt.

Folgende Meilensteine sind in der Zwischenzeit zu vermerken:

e Gemeinderat am 01.02.2021: Vergabe der Planungsleistungen fur die Mal}3-
nahmenachsen 1 (MoltkestralRe) und 8a Ost (Weingartenstral’e) (Drucksache-
Nr. 007/21)

e Burgerbeteiligung am 21.07.2021

e Gemeinderat am 31.01.2022: Beschluss der Ziele und Prioritaten, die der Pla-
nung zugrunde gelegt werden sollen (Drucksache 231/21)

e Birgerbeteiligung am 17.05.2022

e Gemeinderat am 15.05.2023: Kenntnisnahme der Variantendiskussion zu den
grundsatzlichen Fuhrungsformen und Beschluss, Vorzugsvarianten fur die
weitere Planung zugrunde zu legen (Drucksache 162/22)
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e Gemeinderat 24.07.2023: Befassung mit der Petition von Ralph Frohlich
(Drucksache 111/23)

e Projektbegleitgremium am 26.09.2023

e Gemeinderat 20.11.2023: Beratung kurzfristiger Mallnahmen zur Verbesse-
rung der Bestandssituation fur Fulganger und Radfahrer (Drucksache 181/23)

e Projektbegleitgremium am 27.11.2023, Hauptthema erste Zwischenergeb-
nisse Einbahnstrallen

e Projektbegleitgremium am 15.12.2023, Hauptthema erste Zwischenergeb-
nisse EinbahnstraRen und vertiefende Untersuchung

e Blurgerinformationsveranstaltung am 23.01.2024, Hauptthema erste Zwischen-
ergebnisse Einbahnstral’en und vertiefende Untersuchung

e Gemeinderat am 29.01.2024: Ablehnung des SPD-Antrags eines Planungs-
stopps, Beschluss bevorzugte Bearbeitung der Planung Moltkestralde (Druck-
sache 027/24)

Es ist wichtig zu beachten, dass aufgrund des Gemeinderatsbeschlusses vom
29.01.2024 zunachst die Planung der Moltkestralde bevorzugt bearbeitet wird. Die
Trennung der Bearbeitung ist moglich, da der Knoten Moltkestralie/Weingarten-
stral3e und damit alle Fragestellungen, die die Weingartenstral3e betreffen, zunachst
ausgespart werden kdnnen.

2. Ziel dieser Vorlage

Um im Herbst einen Beschluss fur die Umgestaltung der Moltkestrale (ohne Kreu-
zungsbereich Weingartenstralle) fassen zu kénnen, werden in dieser Vorlage samtli-
che Pruf- und Arbeitsauftrage in Bezug auf die Moltkestralde aufgefuhrt und deren
aktueller Bearbeitungsstand bzw. deren Ergebnis zur Vorbereitung auf den Be-
schluss im Herbst dargestellt.

3. Priif- und Arbeitsauftrage aus der Gemeinderatssitzung vom 15.05.2023
(Drucksache 162/22) bzw. vom 24.07.2023 (Drucksache 111/23)

Aus den oben genannten Gemeinderatssitzungen sind noch folgende Pruf- und Ar-
beitsauftrage offen:

erneuter Variantensuchlauf

Vorgehen bei der vertiefenden Untersuchung und
wesentliche Ergebnisse aus der vertiefenden Untersuchung
Untersuchung eines Einbahnstrallensystems
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Erneuter Variantensuchlauf

Hierbei ging es um die Uberpriifung, ob eine grundsatzliche Radverkehrsfiihrungs-
form (z.B. Radweg, Radfahrstreifen, Radschutzstreifen, gemeinsamer Geh- und Rad-
weg, gegenlaufige Fuhrung des Radverkehrs, ...) auler Acht gelassen wurde. Der
erneute Variantensuchlauf wurde Uber alle Abschnitte der Moltkestral3e und Wein-
gartenstralle anhand von Querschnittsuntersuchungen durchgefuhrt. Es stellt sich
heraus, dass im Vergleich zur Vorlage 162/22 keine grundsatzlichen Radverkehrs-
fuhrungsformen Ubersehen wurden.

Vorgehen bei der vertiefenden Untersuchung

Insbesondere im Hinblick auf die eingesetzten Ressourcen war es nicht sinnvoll,

alle Varianten, die in den oben genannten Planen als Querschnitte angedacht wur-
den, vertiefend zu untersuchen. Deshalb wurde eine Auswahl getroffen. Es wurden
die Varianten vertiefend untersucht, die in Bezug auf die beschlossenen Ziele Ver-
kehrssicherheit und Baumerhalt die meisten Vorteile aufweisen. Hierbei wurden die
beiden weiteren Ziele (Sicherstellen des flieRenden Verkehrsablaufs und Erhalt Par-
kerreichbarkeit der Geschafte, vgl. Drucksache 231/21) ebenso — allerdings nachran-
giger — berucksichtigt.

Die Aspekte, die bei der vertiefenden Untersuchung gepruft wurden, sind in der An-
lage 1 aufgefuhrt. Die Ergebnisse sind in die weitere Planung eingeflossen.

Uberblick iiber die wesentlichen Ergebnisse der vertiefenden Untersuchung in
der Moltkestrale

In der folgenden Grafik sind die wichtigsten wesentlichen Zwischenergebnisse der
vertiefenden Untersuchung in der Moltkestral3e dargestellt. Erlauterungen hierzu sind
ebenso in der Anlage 1 aufgeflhrt.
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Bereich: Prinz-Eugen-StraRe — Kreisel Durbacher Strale
Wurzelschonende Bauweise mit individueller Lésung
fiir jeden Baum

Bereich: Ebertplatz
Umsetzung in 2 Bauabschnitten

p
Bereich: Hindenburgstralie - TurnhallestraRe

Verzicht auf Linksabbiegespuren

\

p
Bereich: Kreuzung MoltkestraRe/Weingartenstralle

Verzicht auf stidl. Linksabbiegespur und Linksabbiegen
.

Auf der Grundlage dieser ersten Zwischenergebnisse missten von den bestehenden
166 Baumen 7 Baume entnommen werden. Wie im Kapitel 4.2 beschrieben wird,
kann sich eventuell die Anzahl der zu enthehmenden Baume um 3-4 verringern, so-
fern im Bereich der Gebaude Moltkestral’e 25a und 27 (vor der Volksbank) Grunder-
werb getatigt werden kann. Wenn der gesamte Strallenzug umgestaltet ist, stehen
30 Baume mehr in der Moltkestrale im Vergleich zu heute.

Diese Baumbilanz stellt lediglich einen Zwischenstand der Planung dar.

Untersuchung eines EinbahnstraBensystems

Es wurde ein Einbahnstrallensystem/ Ringsystem im Grof3raum Moltkestralle —
Rammersweierstralle — Wilhelmstralle — Weingartenstralle — Ortenberger Stral’e —
Fessenbacher Stral’e beleuchtet und die wichtigsten Vor- und Nachteile aufbereitet,
sowie eine Empfehlung zum weiteren Vorgehen erarbeitet. Mittels Verkehrsmodell
wurden verschiedene Varianten von Einbahnstralensystemen im Osten der Stadt
untersucht, die sich im Wesentlichen im Umfang der Stra3en unterschieden. Die Va-
rianten beinhalteten dabei sowohl ein Konzept mit punktuell eingerichteten Einbahn-
stral3en als auch ein Konzept mit einem groRraumigeren bzw. netzweiten Ansatz.

Es zeigte sich, dass alle Einbahnstrallensysteme grof3e Vorteile, aber auch Nachteile
mit sich bringen. Aufgrund der Erkenntnis aus der vertiefenden Untersuchung der
Moltkestralle (siehe oben), dass auch ohne ein Einbahnstralensystem in der Molt-
kestralde nahezu alle Bestandsbaume erhalten bleiben kdnnen, wird in der weiteren
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Betrachtung die MoltkestralRe als Einbahnstrale nicht weiterverfolgt. Dies schwacht
die Nachteile eines Einbahnstral3ensystems ab.

Zudem bedeutet dies, dass noch vor der Entscheidung zu einem Einbahnstralensys-
tem die Planung der Umgestaltung der MoltkestralRe weitergeflihrt werden kann, so-
fern der Kreuzungsbereich MoltkestralRe/Weingartenstralde ausgespart wird. Die wei-
tere Planung in der Weingartenstral3e wird voraussichtlich ab Herbst dieses Jahres in
Verbindung mit der Untersuchung von Einbahnstralenregelungen fortgefuhrt (vgl.
Gemeinderatsbeschluss vom 29.01.2024 mit Drucksache 027/24).

4. Weitere Anregungen/Vorschlage zur Planung

Im weiteren Verlauf gingen zahlreiche weitere Anregungen und Vorschlage zur Pla-
nung insbesondere aus dem Begleitgremium und aus der Blrgerschaft ein. Diese
wurden inhaltlich zusammengefasst, gruppiert und dem Begleitgremium vorgestellt.

Das Begleitgremium folgte dem Vorschlag der Verwaltung, sich kunftig auf die Vari-
ante(n) zu beschranken, die die meisten Vorteile in Bezug auf die Verkehrssicherheit
und den Erhalt der Bestandsbaume hat. Dies ist nicht zuletzt aufgrund des Grundsat-
zes der ressourcenschonenden Planung sinnvoll und natig.

Folgende Anregungen sollen weiterverfolgt werden:

1. Optimierung der beiden Kreisverkehrszu- und -ausfahrten am Anfang und Ende
des Planungsbereiches

2. Mdglichkeiten zum Erhalt der Bestandsbaume vor der Volksbank (z.B. Grunder-

werb)

Optimierung der Ampelschaltung Moltkestralde/Weingartenstralie

Optimierung des Kreuzungsarms westliche Zeller Stral3e an der Kreuzung Molt-

kestralde/Zeller Stral’e mit dem Ziel des Baumerhalts in der Sudwestecke

5. Priufung eines Radfahrstreifens im nérdlichen Plangebiets mit dem Ziel der Scho-

nung des Wurzelbereichs durch verringerten Eingriff

Parkbilanz und weiteres Vorgehen

Prufung des Einbaus von durchgehenden Bordsteinen an Einmundungen zur Re-

duktion der Gefahr von Rechtsabbiegeunfallen

8. Prufung einer abschnittsweisen Umsetzung

> W

N

Im Folgenden werden die einzelnen Prufaspekte mit ihnren Ergebnissen beleuchtet.
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4.1 Optimierung der beiden Kreisverkehrszu- und -ausfahrten am Anfang und
Ende des Planungsbereiches

Prufauftrag: Die Zufahrten und die Ausfahrten an den beiden Kreisverkehren Molt-
kestralRe/Ortenberger Stralle und MoltkestraRe/Durbacher Stralle sollen in Bezug
auf die Radverkehrssicherheit noch einmal Uberprift werden. So soll zum Beispiel
wie in den Richtlinien beschrieben die Kreisverkehrszufahrt baulich so gestaltet sein,
dass nur ein Verkehrsteilnehmer in den Kreisverkehr einfahren kann. Das Nebenei-
nander von Kfz und Rad soll aus Griinden der Sicherheit baulich nicht mdglich sein.
Der Einsatz von Piktogrammketten soll ebenso gepruft werden.

Prufergebnis: Die Prifung dauert noch an.

4.2 Moglichkeiten zum Erhalt der Bestandsbaume vor der Volksbank (z.B.
Grunderwerb)

Prufauftrag: Der Erhalt der Bestandsbaume an der nordéstlichen Ecke der Kreuzung
Moltkestralle/Weingartenstralle soll noch einmal gepruft werden. Idealerweise ware
dies durch Inanspruchnahme privater Grundsticke maoglich.

Prufergebnis: Die erste Rickmeldung des Eigentiimers, ob eine grundsatzliche Be-
reitschaft fir Grunderwerb besteht, fiel positiv aus. Es werden nun Varianten erarbei-
tet und in die Verhandlungen eingestiegen.

4.3 Optimierung der Ampelschaltung MoltkestraBe/Weingartenstralle

Prufauftrag: Die Ampelschaltung Moltkestrale/Weingartenstralde soll optimiert wer-
den.

Prufergebnis: Die Optimierung wurde im Frihjahr 2024 durchgefiihrt. Die Ampelpha-
sen wurden dorthingehend verandert, dass alle Linksabbiegenden getrennt zu dem
Geradeaus-Verkehr signalisiert werden.

Der Umbau der Kreuzung MoltkestralRe/Weingartenstralde kann erst mit der Umge-
staltung der Weingartenstral3e erfolgen. In diesem Zuge erfolgt eine Anpassung der
Ampelschaltung an die dann vorliegende Verkehrssituation bzw. Verkehrsregelung in
der Moltke- und Weingartenstrale.
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4.4 Optimierung des Kreuzungsarms westliche Zeller StraRe an der Kreuzung
MoltkestraBe/Zeller StraBe mit dem Ziel des Baumerhalts in der Stidwestecke

Prufauftrag: Die Zufahrt zur Kreuzung MoltkestralRe/Zeller Stral’e aus Richtung west-
licher Zeller StralRe soll mit dem Ziel Gberpruft werden, den Bestandsbaum an der
sudwestlichen Ecke zu erhalten.

Prufergebnis: Die Prifung dauert noch an.
4.5 Prifung eines Radfahrstreifens im nordlichen Plangebiets mit dem Ziel ei-
nes besseren Schutzes der Wurzelraume

Prufauftrag: Es soll erneut geprift werden, ob eine Variante unter Einsatz von Rad-
fahrstreifen erarbeitet werden kann, bei der der westliche Bordstein zum besseren
Schutz der Wurzelraume der Bestandsbaume stehen bleibt.

Prufergebnis: In der nebenstehen-  g_.;ond
den Skizze ist der Bestandsquer- p
schnitt dargestellt. Soll der westli- 2K

che Bestandsbordstein zwischen >
westlichem Radweg und Fahrbahn SV

beibehalten werden, wird die Fla- —| | Iy qﬁ{;‘j — A
che des heutigen zu schmalen Rad- (e =
wegs dem Baumbeet zugeschla- Geweg

gen. Es stehen fur die Nutzungsan-

spriiche Radverkehr (beide Rich- i i
tungen), Kfz-Verkehr, FuRverkehr 12,10 m
und Bushaltestelle (Richtung Nor- « >
den) noch 12,10 m zur Verfigung.

Radfahrstreifen haben aktuell eine Mindestbreite von 2 m inkl. Markierung. Es ist ab-
zusehen, dass die Anderung der ERA (Empfehlungen fiir die Radverkehrsanlagen),
die dieses Jahr verbindlich eingeflihrt werden soll, eine Mindestbreite von 2,50 m
inkl. Markierung fur Radvorrangrouten vorschreibt. Bei der Moltkestrale handelt es
sich um eine Radvorrangroute in Nord-Sud-Richtung in der Oststadt. Werden nun die
Breite der Radfahrstreifen (2 x 2,50 m) mit der Breite des Gehwegs (2 m) addiert,
verbleibt eine Fahrbahnbreite von 5,10 m, die fur den Bus/Bus- oder Bus/Lkw-Begeg-
nungsverkehr nicht ausreicht (Regelmaf} 6,50 m). Diese Variante ist somit nicht um-
setzbar.

Selbst bei der Anwendung der noch gultigen Regelwerke mit schmaleren Radfahr-
streifen waren die Platzverhaltnisse fur eine regelkonforme Anlage nicht méglich. Der
erhohte Platzbedarf im Bereich der Bushaltestelle ist hierbei noch nicht berticksich-
tigt.
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Eine Variante mit Radfahrstreifen und gleichzeitigem Erhalt des westlichen Be-
standsbordsteins ist somit nicht umsetzbar.

Im Folgenden wird aufgezeigt, wie mit der aktuellen Planung (2 Bordsteinradwege)
ebenfalls ein weitgehender Schutz der Bestandsbaume und deren Wurzeln bei
gleichzeitig hoher Verkehrssicherheit unter Berticksichtigung der weiteren Nutzungs-
anspruche erreicht wird.

Variante Hochbordgadweg

o s

Bestand

' ;'.'"\"; [ £
IQ"" .a-""..i'-'.- i
™ .
= e
S LW
—
| = 1§
b= — -
Gehweg m&hmg
+— 1,80 — 300 ——b— 160 — .00 - 1.50 = 140 —
+ 18.50 ’

Zum Vergleich zeigt die untere Skizze noch einmal den Bestand. Die grauen senk-
rechten Linien stellen die Lage der Bordsteine im Bestand dar.
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Aus den Regelquerschnitten ist Folgendes ersichtlich:
1. Die ca. 20 cm tiefen Pflastersteine im Bestand zwischen Baum und Bestands-

radweg werden um 40 cm nach Osten versetzt. Diese 40 cm werden den
Baumbeeten zugeschlagen. Wenn es dem Baumbestand nutzt, dass die Be-
standspflastersteine im Boden verbleiben, wird dies so realisiert. Vor der Um-
setzung wird dies gepruft. Bereits vor dem Entfernen der bestehenden Pflas-
tersteine muss eine eingehende Untersuchung der Wurzeln erfolgen, da
Stark- und auch Feinwurzeln oftmals um Bauteile wie Bordsteine oder Pflas-
tersteine herum wachsen und bei deren Abriss oft beschadigt werden. Dies
bedeutet allerdings auch Mehrkosten.

2. Der ca. 50 cm tiefe westliche Bordstein im Bestand zwischen Bestandradweg
und Fahrbahn wird um 1,60 m nach Osten versetzt. Die Fahrspur von Norden
nach Suden verschmalert sich auf 3,25 m. Wenn es dem Baumbestand nutzt,
dass der Bestandsbordstein verbleibt und der Umbau als Hocheinbau umge-
setzt wird, wird dies so realisiert. Dies bedeutet allerdings auch Mehrkosten.
Vor der Umsetzung wird dies gepruft.

3. Der 6stliche Bordstein wird um 1,20m nach Westen versetzt, so dass sowohl
der Radweg als auch der Gehweg verbreitert und die Haltestelle barrierefreie
ausgebaut werden konnen.

In der unten stehenden Fotomontage ist auf dem Hintergrund eines Bestandsbildes
die neue Situation dargestellt.

/ Versatz Granitquadersteine, Tiefe
max. 15 cm
Versatz Bordstein Tiefe 50 cm
Kronenradius (ca. bis Mitte
5 Strale)
| === Fliche kiinftiger Radweg
B Flache kiinftige Kfz-Fahrspur
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Bestandsbaume bilden i.d.R. wenig Wurzeln (keine Starkwurzeln, allenfalls Feinwur-
zelteppich) in Richtung Fahrbahn aus, da der Fahrbahnuntergrund stark verdichtet
wurde und keinen so nahrstoffhaltigen Boden darstellt. Zudem ist der Untergrund un-
ter den Fahrbahnen erfahrungsgemaf sehr trocken, da kein Regenwasser durch die
versiegelte Oberflache versickern kann. Wenn Baume die Mdéglichkeit haben, treiben
sie ihre Starkwurzeln in der Regel in die Richtung, die nahrstoffreich und lockerer
sind. Im Fall der Platanen in der nérdlichen Moltkestralde sind dies die Richtungen
Nord, West und Sud. Selbstverstandlich wird es auch Wurzeln in Richtung Osten ge-
ben. Hier ist es zwingend erforderlich, dass eine wurzelschonende Bauweise ange-
wandt wird.

Unter wurzelschonende Bauweise wird in diesem Zusammenhang verstanden, dass
vor der Baumalinahme jeder Baum einzeln betrachtet und fir ihn eine individuelle
Lésung erarbeitet wird. Noch vor der Baumalinahme werden die Wurzelstocke und
Wurzelhebungen aufgesucht und aufgemessen. Zur Schonung von Baum- und Wur-
zelbestand bestehen vielfaltige Moglichkeiten, von denen jeweils die passende ange-
wandt werden soll: Verzicht auf die hintere Stellkante, Anwendung von Grol3pflaster
anstelle von Asphalt, Verlegung in Sand anstelle von Beton, Verlegung im Hochein-
bau, Erstellung von Wurzelbriicken, Verwendung von Saugbaggern, Handaushub
u.v.m.

Mit dem oben beschriebenen Vorgehen kann ein maximaler Schutz der Wurzeln und
somit der Bestandsbaume gesichert werden.

4.6 Parkbilanz in Bereichen mit hohem Parkdruck und weiteres Vorgehen
Prufauftrag: Der Parkdruck entlang der Moltkestral3e ist unterschiedlich. In dem Be-
reich zwischen Weingartenstralle und Ortenberger Stralde sowie im Bereich des Kii-

nikums soll eine Parkbilanz aufgestellt und das weitere Vorgehen dargestellt werden.

Prifergebnis fiir den Bereich der Moltkestralle zwischen Weingartenstraf3e und Or-
tenberger Stralle:

Die Parkerreichbarkeit der Geschafte bleibt erhalten, da die Geschafte wie vom Ge-
setzgeber vorgeschrieben Uber eigene Stellplatze verfugen. Die wegfallenden Stell-
platze sind offentlich.

Bei der aktuellen Planung, die die meisten Vorteile im Bereich Verkehrssicherheit
und Baumerhalt hat, entfallen im Bereich der Moltkestralde zwischen Weingarten-
stral3e und Ortenberger Stralle 60 Stellplatze (Westseite 28, Ostseite 32).
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Im Bereich der Moltkestral’e zwischen Weingartenstral3e und Werderstralle besteht
ein hoherer Parkdruck als im Bereich zwischen Werderstrale und Ortenberger
Stralde. Im ndrdlichen Bereich sind meist nur 1 bis 2 6ffentliche Stellplatze frei, im
sudlichen Bereich meist 3 bis 4 Stellplatze.

Die Thematik des engen Parkraums wurde in den Vorlagen zur Parkraumbewirt-
schaftung (Drucksachen 080/23 und 152/23) aufgearbeitet. Der Gemeinderat be-
schloss in seiner Sitzung am 20.11.2023 wegweisende Vorgaben unter anderem fur
den Bereich der MoltkestralRe zwischen Weingartenstralle und Ortenberger Stralte
als auch fur den Bereich der MoltkestraRe am Klinikum.

Das beschlossene Parkraumkonzept sieht fir den Bereich der Moltkestral3e zwi-
schen Weingartenstral3e und Ortenberger Stral3e drei Mallnahmen vor:
e Ausweitung der Bewirtschaftung

e 20 Parkplatze im Mischprinzip (mit Parkschein oder Bewohnerparkausweis)
fur das Betrachtungsgebiet 8, das auch den Tannweg, die Werderstralte und
die HildastralRe umfasst

e Ausweisung von 6 Kurzzeit-Parkplatzen (mit Parkscheibe max. 1 Stunde, 9-19

Uhr)
N i |

Bei der Ausweisung der Kurzzeit-Parkplatze soll darauf N — /
geachtet werden, dass diese insbesondere im Tannweg | Beispiel fir
und in der WerderstraRe an den Einmindungen zur ﬁj:z'ce?t_""”
Moltkestralle lokalisiert werden. Diese stinden dann Parkplitze .
insbesondere den Bewohnern der Moltkestralle zur Ver- -
fugung, damit schwere Einkaufe auf kurzem Weg in die
Wohnung gebracht werden konnen.

b

Die Umsetzung einer Parkgarage z.B. auf dem Gelande
des bestehenden Parkplatzes sudlich der Reithalle wird
nicht im Rahmen der Umgestaltung der MoltkestralRe
behandelt werden konnen. Dies ist ein eigenes Projekt.
Der Masterplan Verkehr sieht solche Quartiersgaragen vor, um wertvolle Flachen im
Strallenraum zu Gunsten des Umweltverbunds und der Aufenthaltsqualitat verflgbar
zu machen.

Die Ausweitung des Parkraumkonzeptes soll und wird den positiven Effekt haben,
dass zahlreiche vorhandene Garagen und Carports in den Hinterhofen reaktiviert und
ihrer eigentlichen Bestimmung zugefihrt werden.

Augenscheinlich ist in den Hinterhéfen zudem haufig Platz, um bei Bedarf zusatzli-
che private Stellplatze anzulegen.



15

Beschlussvorlage
Drucksache - Nr.

1070/24 |
Dezernat/Fachbereich: Bearbeitet von: Tel. Nr.: Datum:
Fachbereich 6, Abteilung 6.2 Bar, Amrei 82-2526 19.04.2024

Verkehrsplanung

Betreff: Fahrradforderprogramm V+: Mallnhahmenachsen 1 (Moltkestral3e); aktueller
Stand Prufauftrage

Prifungsergebnis fiir den Bereich der Moltkestrale Hohe Klinikum:

Die Parkerreichbarkeit des Klinikums und der Gastronomie bleiben erhalten, da diese
wie vom Gesetzgeber vorgeschrieben Uber eigene Stellplatze verfugen. Die wegfal-
lenden Stellplatze sind 6ffentlich.

Bei der aktuellen Planung, die die meisten Vorteile im Bereich Verkehrssicherheit
und Baumerhalt hat, verbleiben im Bereich der Moltkestral’e auf der Hohe des Kilini-
kums zwischen Rittweg und Brinnlesweg 6 Stellplatze (Bestand 18). Zudem fasst
das Parkhaus Klinikum 239 Stellplatze.

Auch vor dem Hintergrund einer noch unbekannten Nachnutzung des Klinikareals, ist
davon auszugehen, dass sich mit dem Umzug des Klinikums der Parkdruck deutlich
reduziert.

Das beschlossene Parkraumkonzept sieht fir den Bereich der Moltkestrale auf der
Hohe des Klinikums drei MaRnahmen vor (Betrachtungsgebiete 1 bis 3):
e Ausweitung der Bewirtschaftung

e Erhohung der Parkplatzanzahl im Mischprinzip (mit Parkschein oder Bewoh-
nerparkausweis), in Doppelnutzung (mit Parkscheibe, Bewohnerparken, Be-
schaftigtenparken) und der reinen Bewohnerparkplatze

e Ausweisung von Kurzzeit-Parkplatzen (mit Parkscheibe max. 1 Stunde, 9-19
Uhr)

Die bereits beschlossenen Malinahmen im Rahmen des Parkraumkonzeptes sollen
zeitgleich mit der Realisierung der entsprechenden Bauabschnitte der Moltkestralie
umgesetzt werden.

4.7 Prufung des Einbaus von durchgehenden Bordsteinen an Einmiindungen,
sowie Querneigung des Geh- und Radwegs an Grundstiickszufahrten

Prufauftrag: Um die Gefahr von Rechtsabbiegeunfallen zu reduzieren, soll gepruft
werden, an welchen Einmindungen/Kreuzungen ein durchgehender Bordstein helfen
kann. In diesem Zuge soll auch die Querneigung des Geh- und Radwegs an (priva-
ten) Grundstlickszufahrten geprift werden.

Prufergebnis:
Das Regelwerk RASt (Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en) empfiehlt fir Ein-

mundungen von Wohnstra’en und Stral’en mit deutlich geringerer Bedeutung durch-
gehende Bordsteine in Verbindung mit Teilaufpflasterungen oder durchgehenden
Rad- und Gehwegen (vgl. folgende Prinzipskizze). Der Hintergrund hierfur ist, dass
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rechtsabbiegende Kfz-Fahrer den vorfahrtsberechtigten geradeaus fahrenden Rad-
verkehr auf einem Radweg eher beachten, wenn ein durchgehender Bordstein an
der Einmindung angeordnet ist, als wenn kein Bordstein vorhanden ist.

ErschlieBungsstraBe H Und
Einmindung
Gehweg
Radweg
(ohne Absenkung)
I | N .
HB U] Rampenstein 50 em V] HB ?:;:E;:::f:n'
(~12 em) (=12 cm) (=12 cm) '

0,50 m breit

Bordabsenkung innerhalb
des Sicherheitstrennstreifens Fahrbahn

Die Einmindung der Wilhelm-Bauer-Stral’e oder der Angelgasse in die Hauptstralle
sind grundsatzliche Beispiele diese Einmindungsform.
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Die Vorteile fur die Verkehrssicherheit fur Radfahrende und zu Ful3gehende sind ins-
besondere auf die Verdeutlichung des Vorrangs des Fuld- und Radverkehrs, der ge-
ringeren Geschwindigkeit der abbiegenden Kfz sowie der erhdhten Wahrnehmung
des Ful- und Radverkehrs zurlickzufiihren. Hinzu kommt die Erhéhung des Kom-
forts fur den FulR- und Radverkehr durch die Reduzierung der Querneigung. Fur mo-
bilitatseingeschrankte Personen ist die Reduzierung der Querneigung von grolRer Be-
deutung (Barrierefreiheit). Die Herstellung dieser kurzen Anrampungen ist mittels
Fertigbauteile gut darstellbar.

Bei (privaten) Grundstlickszufahrten gilt sinngemaf das Gleiche (vgl. folgende Prin-
zipskizze).

Zufahrt Grundstuckszufahrt
Grundstick
Gehweg
Radweg
(ohne Absenkung)
T ——— 1
HB U Rampenstein 30 em u HB Sicherheits-

(=12 e¢m) (~12 em) (~12 em) frennstreifen:

0,50 m breit
Bordabsenkung innerhalb
des Sicherheitstrennstreifens Fahrbahn

Im Folgenden sind Kriterien aufgelistet, wann durchgehenden Borde mit kurzen An-
rampungen sowohl bei Ein- und Ausfahrten, als auch bei Einmindungen sinnvoll
sind:
* Verkehrsbelastung: sehr gering (RASt)
* Funktion der einmundenden Strale: Wohnweg bzw. deutlich geringer als
HaupterschlieBungsstralle (RASt)
* kein Busverkehr (zusatzliches Kriterium in Offenburg)
* kein regelmafiger Krankentransportverkehr (zusatzliches Kriterium in Offen-
burg)
» geringer Ortlicher Lieferverkehr (zusatzliches Kriterium in Offenburg)

Die oben genannten Kriterien sind mit Ausnahme der Kreuzungen Molt-
kestralRe/Weingartenstralle und MoltkestralRe/Zeller Stral’e an allen Einmindun-
gen/Kreuzungen bzw. Ein- und Ausfahrten mit Ausnahme des Klinikums gegeben.
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Deshalb ist es sinnvoll und im Sinne der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr, an
den Einmundungen Franz-Ludwig-Mersy-Str., Tannweg, Werderstr., Hindenburgstr.
(im Westen verkehrsberuhigter Bereich), Friedenstr., Turnhallestr., Erzberger Str.,
Am Rittweg, Goethestr., Herrmannstr., Josef-Kohler-Str., Prinz-Eugen-Str., Brinnles-
weg, Dunantweg und Am Lerchenrain sowie bei allen Ein- und Ausfahrten mit Aus-
nahme des Klinikums durchgehende Borde auszubilden.

4.8 Festlegung der abschnittsweisen Umsetzung

Prifauftrag: Aufgrund der Lange der Moltkestralle muss der Umbau der Molt-
kestralRe in mehreren Abschnitten erfolgen. Es sollen Bauabschnitte definiert und die
Reihenfolge der Umsetzung der Bauabschnitte festgelegt werden.

Prifergebnis: Die Bildung von Bauabschnitten und deren zeitliche Umsetzung wird
noch erarbeitet.

5. Weiteres Vorgehen

Fir den Herbst 2024 ist der Beschluss vorgesehen, wie die Moltkestralle umgebaut
werden soll. Bis dahin sind die oben genannten Prifaspekte abzuarbeiten. Danach
folgen die weiteren Planungsschritte wie Sicherheitsaudit, Zuschussantrag, Ausflih-
rungsplanung, Ausschreibung und Umsetzung.
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