Infografik zum Ablauf des Planungsprozesses

Anlage 1
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Anlage 2: Varianten und Querschnitte
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Anlage 3: Beispiele fir Mangel im Bestand

1. Konzeptionelle Defizite im Bestand mit Auswirkungen auf die Sicherheit

e zu schmale Gehwege und Radwege
fehlender Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Parkstreifen
(Dooring-Gefahr, Gefahr durch unvermittelt gedffnete Autotiren)

o fehlende Ausstiegsflache flr Busfahrgaste (im Bestand steigen die Fahrgaste
teilweise direkt auf den Radweg aus)

¢ fehlende Trennung von Rad- und FulRverkehr (Gefahr fur Gehbehinderte
Personen, Personen mit Kindern, Senioren), in Verbindung mit der Forderung,
dass der Radverkehr weiterhin vom Kfz-Verkehr getrennt bleibt

Beispiel fur fehlender Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Parkstreifen im
Bereich des Ebertplatzes




Beispiele fur fehlende Ausstiegsflache fur Busfahrgaste an der Bushaltestelle Am
Lerchenrain und Louis-Pasteur-Stralle

NS N A

Beispiel fir zu schmale Geh- und Radwege im Bereich des Kreisels Moltkestrale/
Ortenberger Stralde bzw. in der noérdlichen Moltkestralle




Anlage 4: Folgen eines Planungsstopps

Sollte der Planungsprozess abgebrochen werden und die Mangel nicht behoben
werden, kann der Bestand nicht einfach beibehalten werden. Die Stadt Offenburg ist
grundsatzlich verpflichtet, die mittlerweile bekannten Defizite sowohl des Zustands
als auch der Sicherheit abzustellen. Wirde dies nicht iber die Umplanung erfolgen,
wahren zwingend verkehrsregulatorische Malinahmen zu ergreifen

Folgen eines Planungsstopps:

¢ An den Stellen, an denen Dooring-Gefahr besteht, misste entweder das
Parken baulich verboten werden oder die Radwege mussten gesperrt und
zurtck gebaut werden. Die Radfahrenden wirden auf der Fahrbahn fahren
und unfreiwillig die Geschwindigkeit des flielienden Kfz-Verkehrs reduzieren.

¢ An den Bushaltestellen mussten die Radfahrenden auf die Fahrbahn geleitet
werden. Hier mussten die Radfahrenden gegenuber dem Kfz-Verkehr Vorfahrt
achten, was eine Gefahrenstelle darstellt.

e An der Situation, dass die Radwege zu schmal fur die steigende Anzahl der
Radfahrenden sind, wirde sich nichts andern. Auch der Trend zu Lastenbikes
und schnelleren Radern wirde behindert werden.

e Auf weiten Teilen missten die Radwegbenutzungspflicht aufgehoben werden.
Die Radfahrenden wirden auf der Fahrbahn fahren.

e Ein Zwang fur die Radfahrenden, die Fahrbahn zu benutzen, kann rechtlich
nicht zu einer Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit herangezogen
werden.

e An der Situation, dass die Gehwege zu schmal fur die steigende Anzahl an
gehbehinderten Personen, Personen mit Kindern, Senioren, Aufenthalt
suchende Personen etc., wirde sich nichts andern.

Ein Beheben aller verkehrlichen Mangel ohne eine Umgestaltung der Moltkestralie
ist nicht mdglich.

Hinzu kame noch, dass die bestehenden baulichen Mangel an den Belagen und der
Verkehrseinrichtungen trotzdem zeitnah Uber Sanierungsmaflnahmen beseitigt
werden mussten.

In den beiden folgenden Skizzen sind die voraussichtlichen Auswirkungen eines
Planungsstopps grafisch dargestellt.
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Die folgende Rad- und Fulverkehrsentwicklung wirde durch einen Planungsstopp
verhindert oder zumindest massiv erschwert werden.

Das Fahrrad bringt nicht nur einzelne Personen von A nach B sondern auch:
=

Menschen, die etwas transportieren mussen

Gruppen von Eltern mit ihren Kindern
Menschen

Das Fahrrad bhietet neue Chancen fiir Handwerk, Dienstleistung und Logistik

... 6ffentliche
Versorgung, ...

... oder das Handwerk.

... Lieferdienste, ...

Die Motorisierung und stetige Weiterentwicklung des Fahrrads macht vieles méglich:

... oder ,Taxi-Dienste®

Die Mobilitat von
Menschen mit
Einschrankungen, ...



Anlage 5: Exemplarische konkrete MaBnahmen zur Erreichung der Ziele

Ziel

Maximale Sicherheit

konkretes Beispiel

klare und eindeutige Radverkehrsfihrung an der Kreuzung
Moltkestralie/Zeller Stralde

Erlauterung

% Rundum-Griin

% im Kreuzungsbereich gemeinsamer Geh- und Radweg

% deshalb konsequent keine RV-Fiihrung mit Aufstellflache
auf Fahrbahn

Ziel

Maximale Sicherheit

konkretes Beispiel

typische Unfallmuster entgegenwirken mittels durchgehenden
Bordsteins mit Rampenstein an Einmundungen

Erlauterung

% Vermeidung von Rechtsabbiegeunfallen
% Verdeutlichung des Vorrangs des Radverkehrs
% erhohte Wahrnehmung des Radverkehrs
& geringere Kfz-Geschwindigkeit beim Abbiegen
& Erhohung der Rad- und Fullverkehrssicherheit

o

ErschlieBungsstrafie L

HB U

Rampenstein 50 cm u HB




Hauptstr./Wilhelm-Bauer-Str.

Ziel Trennung der Verkehrsarten
konkretes fast durchgehend Trennung Kfz, Rad u. Ful®
Beispiel

Erlauterung

Regelquerschnitt:

Variante Hochbordradweg mit Bestandsbaumen

Ziel Querungsmaglichkeiten
konkretes Zusatzliche Querungsmaoglichkeit ndrdlich der Einmiindung
Beispiel Tannweg

Erlauterung




Ziel

Schutz Bestandsgrin

konkretes
Beispiel

zwischen Hindenburgstral’e und Friedenstralde

durch Entfall der Linksabbiegespur muss nicht in den Wurzelraum
eingegriffen werden und die 8 Bestandsbaume kdnnen erhalten
bleiben.

Erlauterung

) aktuelle Planung
.- (zur Umsetzung empfohlen) :
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Ziel Schutz Bestandsgrun
konkretes uberall, insbesondere zwischen Kreisel Rammersweier Strafl’e und
Beispiel Carl-von-Ossietzky-Weg wurzelschonende Bauweise

Erlauterung

* Verkehrsflache rickt von den Baumen ab

» Bordstein wird um 1,30m weg vom Baum neu gesetzt.

» ggf. Hocheinbau (kein/weniger Material wird ausgehoben)
% hohe Sensibilitat bei Bauliberwachung

10




Ziel

Schutz Bestandsgrin

konkretes im Bereich des Ebertplatzes Bau in Bauabschnitten
Beispiel
Erldauterung | % Umsetzung des 2. Bauabschnitts (lila umrandete Flachen) erst nach

sbaume

ClEE &

Einschub: Im folgenden Bild ist der einzige Baum, der nicht gehalten werden kann,

darg estellt. Alle aderen B

aume bleiben erhalten.

T——
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Ziel

konkretes
Beispiel

ausreichend breite Verkehrsflachen

Erlauterung

Regelquerschnitt:

Variante Hochbordradweg mit Bestandsbaumen

Ziel

konkretes
Beispiel

e bessere Ausnutzung des bestehenden Parkraums
e neue Priorisierung der Benutzung

Erlauterung

% Umsetzung des bereits vom Gemeinderat beschlossenen
Parkraumbewirtschaftungskonzeptes

% u.a. durch Ausweitung der Bewirtschaftung

% u.a. durch Ausweisung von Parkplatzen im Mischprinzip
(Parkschein oder Bewohnerparkausweis), von reinen
Bewohnerparkplatzen sowie von Kurzzeitparkplatzen
(Parkscheibe max. 1h, 9-19 Uhr Parkscheibe)

Ziel | Parkerreichbarkeit der Geschafte |
konkretes « Kompensation durch Quartiersgaragen
Beispiel

Erlauterung

% eigenstandiges Projekt, mit dem bereits begonnen wurde
% eigene Beratung in politischen Gremien, erste Beratung
voraussichtlich Ende 2024) (vgl. Anlage 6.5)




Anlage 6: Beleuchtung von Einzelaspekten zur Erreichung der Ziele

Einzelaspekt
Optimierung am Kreisel
Moltkestralde/Ortenberger Stralle

Optimierung am Kreisel
Moltkestral’e/Rammersweier Stralle/
Durbacher Stral’e

Erhalt der Bestandsbaume vor der
Volksbank

EinbahnstraRensystem

Tempo 30

Hauptradrouten von Haupt-Kfz-Routen

frennen

Ergebnis, Losung

provisorisch: Verschmalerung der Ein-
und Ausfahrt im Zuge der Moltkestralle
mittels Markierung und Baken
mittelfristig: Uberplanung des gesamten
Kreisels; in diesem Zuge wird gepruft,
ob und in wie weit der Radverkehr auch
kinftig ,auRenherum® (im Seitenraum,
nicht auf der Kreisfahrbahn) gefuhrt
werden kann. Die heutige Radverkehrs-
fuhrung im Seitenraum (von Ortenberg
in Richtung Moltkestrale) wird bis zur
Uberplanung weiterhin méglich sein.
vgl. Anlage 6.1

provisorisch: Anpassung an Bestand
mittelfristig: Uberplanung des gesamten
Kreisels, da die Zu- und Abfihrenden
Kreiselaste zu tangential (Gefahr hohe
Geschwindigkeit) gefthrt sind. In
diesem Zuge wird gepruft, ob der
Radverkehr Uber die Kreiselaste
bevorrechtigt gefuhrt werden kann.

vgl. Anlage 6.2

Aktuell laufen Gesprache mit dem
Eigentimer. Es wurde eine Variante
unter Erhalt der Bestandsbaume
aufgezeigt. Das Ergebnis der
Gesprache steht noch aus.

Baumerhalt auch ohne Einbahnstral3e in
der Moltkestralde moglich, deshalb
Moltkestralle weiterhin im
Zweirichtungsverkehr befahrbar. Dies
schwacht mdgliche Nachteile eines
eventuellen Einbahnstrallensystems in
anderen Stral3en der Oststadt ab.

Bereits Uberall umgesetzt, soweit der
aktuelle Rechtsrahmen dies zulasst;
sobald neue gesetzliche
Voraussetzungen vorliegen, wird erneut
gepruft.

Details in Drucksache 136/23

keine durchgehende Alternativstrecke
zur Moltkestralde mdglich
vgl. Anlage 6.3
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FUhrung des Radverkehrs an
signalisierten Knotenpunkten

Quartiersgaragen

an den Kreuzungen der MoltkestralRe
mit der Weingartenstralle (Umsetzung,
sobald Entscheidung uber
Umgestaltung der Weingartenstralie
erfolgt ist) und der Zeller Stral3e:
jeweils Rundum-Grin;

an der Kreuzung der Moltkestralle mit
der Friedenstrale:

Flhrung im Seitenraum gemeinsam mit
FulRgangern

Anlage 6.4

Bestandteil des Masterplan Verkehrs
(Kfz.4 und RV.3); eigenes Projekt;
Verweis auf entsprechende Vorlage;
mogliche Standorte: u.a. Parkplatz
hinter der Reithalle, Brachflache/
Parkplatz Moltkestral3e/Zeller Stralde,
Nachnutzung Parkhaus Klinikum;
weitere Analysen/Planungen notig

14



Anlage 6.1: Kreisverkehr MoltkestraBe/Ortenberger StraRe

&

Lage der Rampe:
lAnbindung
|Amalie-Struve-Strafe

]
3 3

Zu- und Ausfahrten
mit Leitschwellen mit
Sichtzeichen [provisorisch)
zur Verbesserung der
Varkehrssicherheit

v
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Anlage 6.3: Hauptradrouten von Haupt-Kfz-Routen trennen

Der Vorschlag basiert auf dem Grundgedanken ,Trennung der Verkehrsarten®, um
Konflikte zu vermeiden, und verlagert die Radfahrenden von der Hauptstral3e auf
Nebenstrallen. Um ein zugiges Fahren mit dem Rad sicher zu stellen, mussten diese
Radrouten bevorrechtigt gefihrt werden.

Als ParallelfUhrung anstatt entlang der Moltkestral3e fur Radfahrende bietet sich fur
den sudlichen Bereich die Hildastralle an. Die Weiterfihrung nach Norden ist nicht
mehr geradlinig moglich. Sie musste nach Westen Uber die Sofienstral3e auf die
Rammersweierstrale oder nach Osten Uber die Schillerstral3e auf die Moltkestralie
abweichen (vgl. Skizze unten blaue Linien).

Die Hildastral3e und die sudliche Sofienstralde sind Verkehrsberuhigte Bereiche
(Schrittgeschwindigkeit). Sie mussten aufgehoben und durchgehend Vorfahrt
berechtigt werden. Dies bedeutete eine Geschwindigkeitserhéhung, was fur dieses
Wohngebiet nicht winschenswert ist. Das Einhalten der Bevorrechtigung der
Radroute musste baulich gesichert werden.

» Zusammenfassend ist zu bewerten, dass eine solche parallele Fuhrung des
Radverkehrs kein Ersatz fur die Fihrung entlang der Moltkestrale sein kann.
Sie ist nicht durchgangig und weist eine geringere Reisegeschwindigkeit fur
Radfahrende auf.

» Trotzdem sollte diese alternative Radroute fur Radfahrende, die lieber abseits
der Hauptstrallen fahren wollen, nicht vernachlassigt werden. Diese Route
stellt ein zusatzliches Angebot fur Radfahrende im sudlichen und mittleren
Bereich der Moltkestral’e dar. Dieses zusatzliche Angebot hat keine
Auswirkung auf die Planung des Querschnitts der MoltkestralRe.

> Ahnlich sieht es bei der parallelen Fiihrung zur WeingartenstraRe aus. Weder
nordlich noch sudlich der Weingartenstral3e gibt es eine durchgehende
Verbindung, die nahezu gleich attraktiv und bevorrechtigt ausgebaut werden
kann. Auch hier gilt: diese Verbindungen sollen als zusatzlichen Angebot
gesehen werden, die ebenso Verbesserungspotenzial haben, aber nicht als
ausschlieliche Route dienen konnen.

16
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Anlage 6.4: Fuihrung des Radverkehrs an signalisierten Knotenpunkten

A. Indirektes Linksabbiegen

Beim indirekten Linksabbiegen uberquert der Radverkehr
zunachst die von rechts kreuzende Stral’e und stellt sich dann so
auf, dass er mit dem kreuzenden Verkehrsstrom (also dem von
rechts kommenden Verkehr) bei der nachsten Grinphase die
Stral3e quert.

Diese Art des Linksabbiegens wird als weniger komfortabel als
das direkte Linksabbiegen bewertet. Auch das subjektive
Sicherheitsgeflhl ist meist geringer.

» Eine Variante unter der Verwendung des indirekten
Linksabbiegens wurde am Konten MoltkestralRe/
Weingartenstralie aufgezeigt.

» Es wurde sich aus Grinden der subjektiven
Verkehrssicherheit gegen diese Fuhrungsform
entschieden

B. Direktes Linksabbiegen
Beim direkten Linksabbiegen ordnet sich der Radverkehr auf die
Linksabbiegespur ein. Die Linksabbiegespur teilt sich in eine Spur
fur den Kfz-Verkehr und eine Spur fur den Radverkehr
(Schutzstreifen) auf. Die vorgezogenen Radspuren kénnen auch
vor der Kfz-Spur aufgeweitet werden (vgl. Zauberflotebricke).
Dieses direkte Linksabbiegen ist deutlich verbreiteter und
bekannter als das indirekte Linksabbiegen. Das Einfahren in die
Kreuzung und das eigentliche Abbiegen erfolgt signalgesichert. Es
wird mehr Platz als beim indirekten Linksabbiegen bendtigt.
Diese Art des Linksabbiegens wird von den Radfahrenden, die
sich selbstbewusst im Verkehr bewegen und zugig voran kommen
wollen, bevorzugt, da innerhalb einer Ampelphase abgebogen
werden kann. Unsicherere Radfahrer haben die Moglichkeit, zu
Ful mittels FuBgangerquerung die Kreuzung zu passieren.
» Eine Variante unter der Verwendung des direkten
Linksabbiegens wurde aufgezeigt.
» Es wurde sich aus Grunden der subjektiven
Verkehrssicherheit gegen diese Flihrungsform entschieden

C. Flihrung im Seitenraum gemeinsam mit FuBverkehr
Bei der Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum (oder auch Linksabbiegen hinter
der Kreuzung nach §9 (2) StVO) genannt) uberqueren die Radfahrenden zunachst
geradeaus die Kreuzung. Nach der Kreuzung erhalt der Radverkehr eine
Aufstellflache und wird gemeinsam mit dem FulRverkehr Uber die Kreuzung
signalisiert geleitet.
Diese Art des Linksabbiegens ist bei signalisierten Knotenpunkten immer mdglich
und ist fur besonders unsichere Radfahrende anzuraten. Allerdings werden zum
Abbiegen meist 2 Ampelphasen bendtigt werden.
» Zwei Varianten unter der Verwendung der Fuhrung im Seitenraum wurden
aufgezeigt.
» An der Kreuzung Moltkestrale/Friedenstralie wurde sich fur diese Variante
entschieden.

18



23

Whs
4153/6

!l_w

7
]

I
L

-
o
>
Friedenstralle

. 25
Whs
| car |wing] 4153/5

4142/1
2T
WGhs

Fa_rkan mit Kurzzeit-
stellplatzen méglich

: . o ?_)c{:;
" [Entfall
Linksabbiegestreifen

(Nachtbus)

D. Rundum-Griin

Das Rundum-Grun ist eine Variante der Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum.
Alle Kfz-Strome werden fur das Queren des Ful3- und/oder Radverkehrs gesperrt.
Der Verkehrsausschuss nahm in seiner Sitzung am 25.01.2023 (Drucksache-Nr.
195/22) die Notwendigkeit einer gesonderten Signalisierung der Linksabbiegestrome
am Knotenpunkt Moltkestrale/WeingartenstralRe zur Kenntnis. In der gleichen
Sitzung sprach sich der Verkehrsausschuss fir eine Steuerung mit Beibehaltung von
Rundum-Grun aus. Eine geringere Qualitatsstufe bei der Leistungsfahigkeit des
Knotens und eine langere Umlaufzeit wurde ausdricklich in Kauf genommen.

» Eine Variante unter der Verwendung des Rundumgriins wurde aufgezeigt.

» An den Kreuzungen MoltkestralRe/Weingartenstralle (Umsetzung, sobald
Entscheidung Uber Umgestaltung der WeingartenstralRe erfolgt ist) und
Moltkestral3e/Zeller Stralde wurde sich aus Grunden der Verkehrssicherheit fur
diese Variante entschieden.

19



Achtung: Umsetzung erst zu dem Zeitpunkt, wenn die Entscheidung Gber

Umgestaltung der Weingartenstral3e erfolgt ist! Die Gestaltung der Weingartenstrale
kann sich noch andern.

20
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E. Sogenannte ,,geschitzte Kreuzungen“

Unter den Namen ,geschutzte Kreuzung®, ,niederlandische Kreuzung“ oder
.Protected Intersection“ versteht man i.d.R. Kreuzungen, bei denen der Rad- und
FuBverkehr im Seitenraum mindestens 5 m von der Fahrbahn abgesetzt gefuhrt wird.
Dies verbessert die Sichtbeziehungen. Diese Knotenpunktsflihrungsform sieht das
deutsche Regelwerk bisher nicht vor. Es gibt allerdings ein Ad-hoc-Arbeitspapier zu
diesem Thema von der Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen
(Juni 2021), indem die Vor- und Nachteile vom aktuellen Wissensstand heraus
dargestellt sind. In der Anlage 6 sind Auszuge aus diesem Papier vor dem
Hintergrund der Umplanung der Moltkestra®e und Weingartenstral’e

zusammengestellt.
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Haltlinie vorgezogen

Radverkehr kann bei Rot rechts abbiegen

Aufstellmoglichkeit fur links
abbiegenden Radverkehr

- - = = =

Schutzinseln

LSA gilt nicht fur Radweg

Aus diesem Papier, sowie auch aus anderen Publikationen wie z. B. aus dem ADFC-
Papier ,So geht Verkehrswende — Infrastrukturelemente fur den Radverkehr* sowie
Fachbeitrag ,Geschutzte Kreuzungen nach niederlandischem Vorbild“ aus der
Zeitschrift StralRenverkehrtechnik 5.2020, geht hervor, dass fur diese
Knotenpunktsform sehr viel Platz benétigt wird. Selbst unter Verwendung von
Mindestmalien werden mindestens 7 m im Seitenraum bendtigt. Im bebauten Gebiet
der Kreuzungen Moltkestralle/Weingartenstral’e und Moltkestral3e/Zeller Stralle
steht dieser Platz nicht zur Verfugung.

Hervorzuheben ist, dass es bei diesen Kreuzungsformen
der Fullverkehr erhebliche Nachteile verzeichnen muss.
Es entstehen zahlreiche neue Konfliktpunkte, an denen
der FulRverkehr den Radverkehr kreuzt. Im Gegensatz
zum Bestand mit gemeinsamen Flachen fur den Rad- und
Fulverkehr, bei denen die Verkehrsteilnehmer klar auf
die Mischform hingewiesen werden, kann nicht
ausgeschlossen werden, dass die Radfahrenden die
Uberwege fir die FuRganger auf ,ihren“ Radflache nicht
wahrnehmen.

Besonders interessant sind auch die zahlreichen offenen
Fragen, die in dem Ad hoc Papier der FGSV aufgeworfen werden (vgl. Anlage 6).

» Vor dem Hintergrund der Nachteile fur den FulRverkehr in Verbindung mit der
Tatsache, dass kein Platz fur die breiten Seitenraume (abgesetzte Flhrung
des Radverkehrs und Aufstellflachen fur den FuRverkehr) zur Verfligung steht,
wurde diese Knotenpunktsfuhrungsform nicht weiterverfolgt.

» Es wurde sich aus Grunden der Verkehrssicherheit gegen diese Variante
entschieden.
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