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o , 08 fe Das neue Regelwerk
leicht erklart

Neue Mdglichkeiten
fUr die Mobilitat vor Ort

Stadte, Gemeinden und Landkreise haben jetzt sprbar mehr Spielraum, um Offentliche Verkehrsmittel (OV), FuR- und Radverkehr
20 priorisieren. Moglich macht dies das technische Regelwerk ,E Klima 2022 - Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veréffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen”. Samtliche verkehrliche MaBnahmen sollen
demnach so gewdhlt werden, dass sie einen Beitrag zur Einhaltung der Klimaziele leisten. Was Kommunen und Planungsbiiros

jetzt wissen missen, haben die Arbeitsgemeinschaften fahrrad- und fuBgangerfreundlicher Kommunen in Deutschland in dieser
Publikation fir Sie zusammengefasst.
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Verkehrswege sind auf einen abnehmenden Fur FuB- und Radverkehr sind durchgehende, Der offentliche Straenraum soll begriint und
Kfz-Verkehr auszulegen. Kfz-Parken im offent- attraktive Netze bereitzustellen. Fu- und es sollen Retentions- bzw. Versickerungs-
lichen Verkehrsraum sollmoglichst gering- Radverkehr sowie Offentlicher Verkehr sind flachen geschaffen werden.

gehalten werden. gegeniiber dem Kfz-Verkehr zu priorisieren.

,Die Belange des (...) Rad- und FulBverkehrs sind
generell gegeniiber den Belangen des flieRenden
und ruhenden Kfz-Verkehrs zu priorisieren.”

(E Klima 2022, Steckbrief zur RASt 06, S. 21)

Am 24.03.2021 hat der Erste Senat des Bundesverfassungsgerichts klargestellt: Es ist in Deutschland alles Gebotene zu
tun, um denmenschengemachten Klimawandel in beherrschbaren Grenzen zu halten. Eine Folge aus dem Urteil ist das
Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG), das verbindliche Reduktionsziele vorschreibt. Fiir den Bereich der Verkehrsplanung
machen die E Klima 2022 erste Vorgaben.




So berucksichtigen
Sie die Handlungs-
optionen aus den

E Klima-Steckbriefen

1| Verkehrsprognosen (resv-regelwerk: HBS')

Die Vorgaben zum Klimaschutz (Bundes-Klimaschutzgesetz) sehen eine deutliche Senkung der klimaschadlichen
Emissionen im Verkehrssektor vor. Um das zu erreichen, sind auf allen Ebenen wirksame Manahmen zu
ergreifen. Bei der Berechnung von Verkehrsprognosen sind diese MaRnahmen und ihre Wirkung zu beriick- |—| |_|

sichtigen und daher ein deutlich abnehmendes Kfz-Verkehrsaufkommen anzusetzen.
—> Folge fiir die Planung: Das Kfz-Verkehrsaufkommen nimmt ab

7 | Begrinung und Retentionsflachen

,Die Anlage von Parkstanden im StraBenraum, die nicht fir Menschen mit schwerer Gehbehinderung
oder Rollstuhlnutzende notwendig sind, sollmdglichst geringgehalten werden, um Flachen fir
Grinbereiche, fir die Retention und/oder dezentrale Entwasserung mit Versickerung und/oder

fur andere umweltfreundliche Modi zu gewinnen und ein Aufheizen von StraRenréumen zu ver-
ringern. Die alternative Unterbringung von Parkstanden in zusammenhangenden Parkfléchen
oder Parkbauten bietet sich zur effizienten Abwicklung von E-Ladevorgéngen, Liefer- und Lade-

Bei verkehrsplanerischen MaBnahmen bzw. verkehrspolitischen
Entscheidungen soll der Klimaschutz priorisiert werden. Die
E Klima 2022 zeigen allen Kommunen sinnvolle Handlungs-
maglichkeiten zum Klimaschutz in der Verkehrsplanung auf.
Folgende Planungslogik sollte daher ab sofort stets beriick-
sichtigt werden:
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Kfz-Verkehrsprognosen (bisher) Kfz-Verkehrsprognosen (ab jetzt)
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Orientierungswerte fir die gefahlte 7
Temperatur in StraBen mit parkenden Kfz versus
beschatteten Stralen ohne parkende Kfz.*

verkehre sowie fur Sharing-Angebote als Mobilitatshub/Mobilitatsstation an.” _ Klimaresilienz
(E Klima 2022, Steckbrief zur RASt 06, S. 21) .30 nimmt zu
_ .y . E . R
> Folge fiir die Planung: Umwandlung von Kfz-Verkehrsflachen ON
(inkl. Parkflachen) in Griinbereiche und Versickerungsflachen. )
§ .
0V, FuR- und
Radverkehr
6 | Fullverkehr (resv-regelwerk: EFa) nimmt zu

wenn Personen pulkweise unterwegs sind. Der Raumbedarf fiir zusatzliche Nutzungsanspriiche kommt dabei stets hinzu,
1.B. fur Laternenmasten, Verteilerkasten, Ruhebanke, Radabstellanlagen, Auslagen von Geschéften oder Griinflachen.

.ﬁ
Damit sich zwei Gehende bequem begegnen kdnnen, ist ein nutzbarer Gehweg mit einer Breite von mindestens 2,50 m O O
erforderlich. Oftmals konnen deutlich groRere Breiten notig sein, z.B. bei einem hohen FuBverkehrsaufkommen oder @

—> Folge fiir die Planung: Fiir den FuBverkehr werden durchgehende, attraktive und barrierefreie
Netze in einem begriinten StraBenraum und mit Aufenthaltsflachen bereitgestellt.

22,50m

5 | Radverkehr (resv-Regelwerk: ERA 20107)

Der Radverkehr kann durch eine separate Radverkehrsfiihrung getrennt vom Kfz-Verkehr und ggf. bevorzugt gegeniiber dem Kfz-Verkehr
gefiihrt werden. Kurze Wartezeiten und an die Anforderungen des Radverkehrs angepasste Freigabezeiten konnen die Angebotsqualitat
deutlich erhohen. Es sollten besonders auch MaBnahmen ergriffen werden, die eine schnelle Umsetzung ermaglichen, z.B. die Ummarkierung
bzw. Umwandlung von Kfz-Fahrstreifen zu Anlagen des Radverkehrs. Zu allen Kfz-Parkstanden ist ein Sicherheitstrennstreifen von mindestens

0,75 m einzurichten.

—> Folge fiir die Planung: Fiir den Radverkehr werden durchgehende und regelkonforme Radverkehrsnetze mit hoher
Attraktivitat bereitgestellt. Sicherheitstrennstreifen sind mindestens 0,75 m breit.

Breite der
Radverkehrsanlage

Anlagentyp

2 | Bemessungsverkehrsstarken (resv-regelwerk: HBs?)

Ergibt sich aus den Verkehrsprognosen eine abnehmende Verkehrsstérke, sokonnen Stralen und Knotenpunkte fiir weniger
Kraftfahrzeuge ausgelegt werden. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass ein besseres und dichteres Angebot beim Offentlichen
Verkehr sowie bei FuR- und Radverkehr ebenfalls dazu fihrt, dass weniger Wege mit Kraftfahrzeugen zurickgelegt werden.

—> Folge fiir die Planung: Das Kfz-Verkehrsaufkommen nimmt ab

Kfz-Verkehr
nimmt ab

Raum wird
neu verteilt

3 | Verkehrsqualitat (resv-Regelwerk: HBS')

Die Verkehrsqualitét (QSV) beschreibt anhand einer sechsstufigen Skala (von A bis F) fir Streckenabschnitte und Knotenpunkte, wie flissig Verkehre
abgewickelt werden. Fiir den Umweltverbund (OV, FuR- und Radverkehr) gibt es anspruchsvolle Zielvorgaben mit einer hohen Fliissigkeit und kurzen
Wartezeiten an Knotenpunkten. Beim Kfz-Verkehr gelten eine geringere Flissigkeit und langere Wartezeiten noch als ,effizient” und sind der anzustrebende
Standardfall (QSV D). Im Einzelfall kann der Kfz-Verkehr in seiner Verkehrsqualitét (QSV) sogar sehr weit eingeschrankt werden: ,Eine QSV E oder F kann
(--.) im Rahmen einer Gesamtabwagung mit der Zielsetzung der Senkung der THG-Emissionen? voribergehend in Kauf genommen werden, wenn mittel-
fristig ein Riickgang der Kfz-Nachfrage und damit der Bemessungsverkehrsstérken z.B. aufgrund geplanter VerbesserungsmaBnahmen im 0V, Rad- und
FuRverkehr erwartet werden kann (Kombination von Push- und Pull-MaRnahmen). Eine QSV E oder F ist auBerdem an Stellen vertretbar, an denen
Fahrtzeitverlangerungen verkehrspolitisch akzeptabel oder erwiinscht sind, z.B. bei Zufahrten in Innenstadte.”

(E Klima 2022, Steckbrief zur HBS, S. 6).

—> Folge fiir die Planung: Der Offentliche Verkehr sowie der FuB- und Radverkehr werden bei der Verkehrsqualitat
(Flissigkeit im Streckenverlauf und Wartezeiten an Kreuzungen) gegeniiber dem Kfz-Verkehr priorisiert
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A
- flisssiger Verkehr,
/77 !
Standardfall ‘ X ‘ X ‘ X ‘ X ‘ (sehr) kurze Wartezeiten
6]
ﬁ- Standardfall
flussiger bis stabiler Verkehr,
% Standardfall Standardfall ‘ X ‘ X ‘ X ‘ sehr kurze bis spurbare Wartezeiten

—~ flussiger bis standig beeintrachtigter
6‘ ‘ X ‘ X ‘ X Skl | e Y[ B Verkehr, betrachtliche Wartezeiten,

Funktionsfahigkeit erreicht

angestrebte Qualitat

‘ flissiger bis stabiler Verkehr,

Standardfall ‘ ‘ X sehr kurze bis spirbare Wartezeiten

Verkehrsqualitat (A-F) nach HBS

A | Strallenentwurf (Fesv-Regelwerk: RASt 067)

Beim Entwurf von StraRen wird in folgender Reihenfolge geplant: FuBverkehr, Radverkehr, OV, flieBender MIV, ruhender MIV. Dabei sollen fiir
FuB- und Radverkehr durchgehende, regelkonforme und attraktive Netze geplant werden. Die RegelmaRe fiir Fuf- und Radverkehrsanlagen
sind Mindestwerte, die Anlagen sind maglichst breiter zu wéhlen. Es sollen vermehrt Uberquerungsanlagen errichtet werden. Das Kfz-Parken
im StraBenraum ist moglichst gering zu halten und die Kfz-Geschwindigkeiten zu reduzieren. Wortlich heift es: ,Sowohl beim Entwurfsziel als
auch bei der Abwagungsentscheidung soll der Punkt ,Beitrag zur Einhaltung der Klimaschutzziele’ priorisiert behandelt werden.”

(E Klima 2022, Steckbrief zur RASt 06, S. 21)

—> Folge fiir die Planung: Die Belange des Offentlichen Verkehrs, sowie des FuB- und Radverkehrs werden gegeniiber
dem flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr priorisiert.
Beispiel: Zundchst sind ausreichend breite und sichere Wege fiir den FuB- und Radverkehr bereitzustellen. Nur wenn
dann noch ausreichend Platz zur Verfiigung steht, kénnen zusatzlich Kfz-Stellplatze vorgesehen werden.

Die E Klima 2022 zeigen fiir die RASt 06 folgende Handlungsoption auf:

Um durchgehend regelkonforme FuR- und Radnetze zu schaffen, kann die Fahrbahn an Engstellen und bei Flachenkonflikten auf kurzen
Abschnitten bis ca. 150 m Lange so verengt werden, dass sich lediglich noch zwei Pkw begegnen kdnnen (> 4,10 m).
(E Klima 2022, Steckbrief zur RASt 06, S. 21)

Breite des Sicherheitstrennstreifens

zur Fahrbahn  zu Langsparkstanden  zu Schrag-/Senkrechtparkstanden

Die E Klima 2022 zeigen fiir die ERA 2010 und die RASt 06
folgende Handlungsoption auf:

Schutzstreifen 1,50m 075
’ m . . . . . . .
Radfahrstreifen 1,85m Fur den Radverkehr drfen die in den technischen Regelwerken in Klammern angegebenen Mindestbreiten nicht mehr verwendet werden
Einrichtunasradwe 500m 0.75m (z.B. ERA 2010, Tab. 5; RASt 06, Bilder 71 u. 72, Tab. 28). Stattdessen sind die RegelmaRe zu verwenden oder in Abhéngigkeit der ortlichen
9 9 ¢ ! i 1,10m Gegebenheiten bzw. Verkehrsfunktion groRere Breiten zu wéhlen. (E Klima 2022, Steckbrief zur ERA 2010, S. 37)
beidseitiger Zweirichtungsradweg 2,50m 0,75m (Uberhangstreifen kann
einseitiger Zweirichtungsradweg 3,00m AT SRl DreE)

Regelbreiten von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen gemaR E Klima 2022 (in Anlehnung an ERA 2010, Tab. 5). GroBere Breiten sind maglich.

1) HBS - Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015; ERA 2010 - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010; RASt 06 - Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen, Ausgabe 2006; EFA - Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen, Ausgabe 2002

2) THG: Treibhausgas

3) MIV: Motorisierter Individualverkehr

4) in Anlehnung an: Blue Globe Report, Smart Cities 8/2018, Greening Aspang



Q 3 Tipps fur die Praxis

Machen Sie die Anwendung fir
interne und externe Planende
verbindlich!

Die E Klima 2022 sind neu und auch bei
Fachleuten haufig unbekannt. Geben Sie die
Planung nach den E Klima 2022 daher explizit
vor, z.B. in einer Leistungsbeschreibung.

FAQ

Wann und fir wen sind
die E Klima 2022 relevant?

Die E Klima 2022 beziehen sich in der Regel
auf Neu-, Aus- und Umbauten von Verkehrs-
anlagen bzw. 6ffentlichen Rdumen und sollten
vom jeweiligen Baulasttrager bzw. von ihm
beauftragten Dritten beriicksichtigt werden.
StralBenbaulasttrager konnen die Planungs-
grundsatze jedoch auf freiwilliger Basis auch
im Bestand anwenden. Das ist sinnvoll, da
zu erwarten ist, dass die Inhalte von E Klima
2022 bei Fortschreibungen in andere Regel-
werke Gbernommen werden.

Diese Publikation ist eine Initiative der Arbeitsgemeinschaften
fahrrad- und fuBgéngerfreundlicher K in Deutschland.

9!

agfk®®

BADEN-WURTTEMBERG

S
1
'l

s AGFK

‘ Arbeitsgemeinschaft

in Bayern e\V.

FahrRadlond
\SACHSEN-AN HALT

| AGEK

~HAGFS

SACHSEN-ANHALT ~ #moderndenken

Mit freundlicher Unterstitzung des Zweirad-Industrie-Verbands (ZIV).
DIE
FAHRRAD-
INDUSTRIE

2. aktualisierte Auflage; Stand: November 2023

Quelle: Forschungsgesellschaft far Straen- und Verkehrswesen (FGSV): E Klima 2022 - Steckbriefe Oktober 2022 mit Erganzungen September 2023

fahrradfreundliche Kommunen

Schaffen Sie Gestaltungs-
spielrdaume fiir Planende!

Die E Klima 2022 ermdglichen es lhnen bei-
spielsweise, aus verkehrspolitischen Griinden
Fahrzeitverlangerungen fir den Kfz-Verkehr zu
planen - und damit OV, FuR- und Radverkehr als
Alternative attraktiver zumachen. Erméglichen
Sie die Anwendung solcher Freirdgume.

Wie verbindlich
sind die E Klima 2022?

Die E Klima 2022 bestehen aus zwei Teilen.
Die grundlegenden Aussagen zur Priorisierung
von 0V, Rad- und FuBverkehr (Seite 1 dieser
Publikation) stehen im Hauptdokument, das
als R2-Regelwerk als Stand der Technik an-
zusehen ist. Die auf den Innenseiten dieser
Publikation dargestellten Inhalte sind dagegen
als Anhang in sog. Steckbriefen aufgefihrt
und als Handlungsoptionen eingestuft.
Unabhangig davon kénnen die Inhalte der

E Klima 2022 durch den Baulasttrager frei-
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Kombinieren Sie sich
erganzende Mallnahmen

Spurbare Veranderungen erreichen Sie

mit Push & Pull. Setzen Sie daher auf das
Zusammenspiel von MaRnahmen, die sich
gegenseitig erganzen - bei Bedarf auch durch
Zusammenarbeit mit anderen Kommunen.

willig angewendet werden. Bei Abweich-
ungen von Inhalten bestehender Regelwerke
(z.B. HBS, RASt 06, ERA 2010, EFA) ist ggf.
eine griindliche Abwéagung und Begriindung
erforderlich.
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