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Verkehrsplanung

. Betreff: Masterplan Verkehr - Kfz 5 Anpassung von (Uberbreiten) Stralenraumen -
Sachstandsbericht zur Konigswaldstralie

. Beratungsfolge: Sitzungstermin  Offentlichkeitsstatus
1. Verkehrsausschuss 15.10.2025 offentlich
. Finanzielle Auswirkungen: Nein Ja
(Kurziibersicht) 1 X
. Mittel stehen im aktuellen DHH bereit: Nein Ja
I X
[ ]in voller Hhe [X teilweise 1,3 Mio €

MMP 142: Ausbau KdnigswaldstralRe
. Beschreibung der finanziellen Auswirkungen:

1. Investitionskosten

Gesamtkosten der Malhahme (brutto) 1,6 Mlo €
Objektbezogene Einnahmen (Zuschisse usw.) ./. €
Kosten zu Lasten der Stadt (brutto) 1,6 Mio €

2.Folgekosten

Personalkosten €
Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand

nach Inbetriebnahme der Einrichtung bzw. der

Durchfihrung der Malinahme €

Zu erwartende Einnahmen (einschl. Zuschusse) ./.

Jahrliche Belastungen
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Beschlussantrag (Vorschlag der Verwaltung):

Der Verkehrsausschuss nimmt den Sachstandsbericht zur Kénigswaldstrale zur
Kenntnis.
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Sachverhalt/Begriindung:

Mit der Umsetzung der MaRnahmen werden folgende strategische Ziele erreicht:
- C3 ,Die Stadt gewahrleistet eine richtlinienkonforme Verkehrsinfrastruktur, welche
madglichst allen Bedurfnissen der Verkehrsteilnehmer gerecht wird*
- E1 “Der Verkehr wird in starkerem Malde umwelt- und stadtvertraglich gestaltet"
- E3 ,Die Stadt betreibt eine aktive Klimaschutzpolitik und die Anpassung an den Kii-
mawandel. Sie setzt sich insbesondere die Reduzierung der CO2-Emissionen um -
60% bis 2050 (Bezugsjahr 1990) zum Ziel.*
Die MalRnahme ist Bestandteil des Masterplan Verkehr Offenburg 2035 (Drucksache-
Nr. 081/23). Sie ist im Handlungsfeld Kfz-Verkehr, speziell im MaRnahmenfeld Kfz.5
»<Anpassung von uberbreiten Strallenraumen® verortet. Es besteht folgender Zielbe-
Zug:

¢ Eigenstandige Mobilitat fir alle ermdglichen — indirekter/mittlerer Einfluss

e Verkehrssicherheit erhdhen — starker Einfluss

e Verkehrsraume als Lebensraume gestalten — starker Einfluss

Der Gemeinderat hat am 20.11.2023 die Verwaltung mit der Fortfuhrung der Planun-
gen zum Umbau der Konigswaldstralle gemal der Variante ,partielle Einbahnstralle*
unter Berucksichtigung der Erfordernisse an die Klimaanpassung beauftragt. (DS
133/23).

Dieser Entscheidung lag im Wesentlichen die Erkenntnis zu Grunde, dass aufgrund
geanderter Rahmenbedingungen keine Verbesserung erreicht werden kann, wenn
weiter am Zweirichtungsverkehr festgehalten wirde.

Allerdings bedingt die partielle EinbahnstraRenregelung eine Anderung der Buslinien-
fuhrung, die heute noch im Zweirichtungsverkehr die Konigswaldstral’e nutzt. Hierzu
wurden in der DS 133/23 zwei denkbare Varianten aufgezeigt, die beide jedoch an-
dere Strallen im Stadtteil beanspruchen. Daher wurde auch dort schon angekindigt,
die Auswirkungen einer EinbahnstralRenlésung auf die umliegenden Stral3en vertieft
zu planen.
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Ubersicht Varianten

D Untersuchungsraum

Variante 1

Variante 2

Haltestelle Variante 1

Haltestelle Variante 2
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EENNOVATION DATEN ==y I _ /3% I\Y
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2025) .N()\(/‘ LANUNG ANWENDUNG
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_10.02.2025.pdf

Abbildung 1: Varianten 1 und 2 der Busfiihrung

Zusammen mit der Burgergemeinschaft, die ihrerseits auch die Bewohner des Stadt-
teils in den Prozess eingebunden hat, wurden daher die beiden in der Abbildung 1
dargestellten Varianten 1+2 diskutiert. Im Rahmen der Beratungen wurde die neue
Variante 3 (siehe Abbildung 2) mit einer gréReren Schleifenfihrung weiterentwickelt
und im Routenverlauf angepasst.
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Abbildung 2: Variante 3: Weiterentwicklung der Variante "gro8e Schleife”

Neben Vorteilen im Betriebsablauf (klrzerer Fahrweg mit geringeren Behinderungen)
fuhrt diese Variante 3 auch zu weniger Busverkehr innerhalb der engen Stralden-
raume des Stadtteils, wodurch dieser weniger stark mit Verkehr belastet wird und
auch keine weiteren Regelungen wie Einbahnstral’en und Halteverbote dort erforder-
lich sind. Zwar kénnen die Haltestellen Pappelweg, Obertdrle und Kénigswaldstralle
in Fahrtrichtung Hildtboltsweier nicht mehr angefahren werden. Stattdessen werden
die Haltestellen Platanenallee Nord und eine neu zu schaffende Haltestelle im Be-
reich der Malvenstral’e angefahren. Zusammen mit der Haltestelle Josefskirche wer-
den die Einzugsbereiche der entfallenden Haltestelle durch die Erschliefungsradien
der zusatzlichen Haltestellen weiterhin gut abgedeckt.

Aufgrund der Uberwiegenden Vorteile wird fur die weitere Planung der Kénigswald-
stralRe nun die Weiterentwicklung der Variante ,gro3e Schleife“ zu Grunde gelegt.
Die Entwurfsplanung der Konigswaldstralde soll im 2. Halbjahr 2026 den Gremien
vorgelegt werden. Parallel wird mit den Planungen einer Haltestelle im Sudring auf
Hohe der Malvenstralde in Form einer Busbucht begonnen.
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